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1 Einleitung

Fur den Erfolg bei der Energiewende kommt es entscheidend auf die Kommunen an,
unterstreicht der ehemalige Bundesumweltminister Norbert Rottgen, und die parla-
mentarische Staatssekretarin im Bundesumweltministerium, Katharina Reiche, be-
kraftigt Kommunen spielen eine Schliisselrolle beim Klimaschutz. Sie haben eine
wichtige Vorbildfunktion und machen den Klimaschutz fur die Birgerinnen und Bur-
ger vor Ort erlebbar. Zudem verktindete sie bei der Auszeichnung der Gewinner des
Bundeswettbewerbes ,Kommunaler Klimaschutz 2012, dass Stadte, Gemeinden
und Landkreise mit einer Vielfalt innovativer Strategien und Mallnahmen die Ener-
giewende vor Ort mit Leben erflllen.

Der Klimaschutz ist eine unserer gré3ten Herausforderungen fir die Zukunft. Den
Kommunen kommt dabei eine herausragende Rolle zu, heil3t es in der politischen
Erklarung des Bundesministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit
(BMU) zur Konferenz ,Perspektiven des kommunalen Klimaschutzes® im Jahr 2008,
die mit den Worten ,Global denken, lokal handeln® Uberschrieben ist. Zuvor hatte die
Bundesregierung mit dem Beschluss des MalRnahmenpakets des ,Integrierten Ener-
gie- und Klimaprogramms*® (IEKP 2007) eine Verringerung der Treibhausgasemissio-
nen bis 2020 um 40 % gegenuber 1990 festgelegt. Die klimapolitischen Ziele kénnen
jedoch ohne das Engagement der Kommune, der Unternehmen vor Ort und einzel-
ner Birgerinnen und Burger nicht umgesetzt werden, heil3t es in der Erklarung zur
Konferenz ,Perspektiven des kommunalen Klimaschutzes® des BMU.

Das Deutsche Institut fiir Urbanistik® sieht die Bedeutung der Kommunen fiir den Er-
folg der Energiewende darin, dass in den Kommunen aufgrund der rdumlichen Kon-
zentration, der komplexen Strukturen und der unterschiedlichen Nutzungen (Woh-
nen, Gewerbe und Industrie, Verkehr, Freizeit) ein gro3er Teil der klimarelevanten
Emissionen entsteht. Die Kommunen sind daher bei der Umsetzung der internationa-
len und nationalen Klimaschutzziele in besonderem MaRe gefragt. Uber Anreizpro-
gramme, Planungsverfahren, Ordnungen und Satzungen, als Dienstleistungs- und
Beratungsanbieter und in ihrer Vorbildfunktion fir Unternehmen und die Gesellschaft
kénnen die Kommunen den Klimaschutz eigenstandig fordern?.

Sie stehen dartber hinaus in der Pflicht, die Aufgaben der Daseinsvorsorge zu erfil-
len und kinftigen Generationen einen kostengtinstigen Zugang zu allen lebenswich-
tigen Dienstleistungen und Gutern zu ermoglichen. Dies umfasst u.a. die Grundver-
sorgung mit Energie inkl. Warme, die Wasserversorgung, die Entsorgung von Abfall
und Abwasser sowie den OPNV. Durch MaRnahmen im Bereich der Energieeffizienz
sowie im Bereich der Energieeinsparung und durch die Férderung und Vermarktung
der erneuerbaren Energien kénnen Kosten nachhaltig eingespart und zusétzliche

! Deutsches Institut fiir Urbanistik (2011): Klimaschutz in Kommunen, Praxisleitfaden, Hrsg Deutsches Institut fir Urbanistik
gGmbH, Berlin

2 Arge Integriertes Klimaschutzkonzept fiir die Landeshauptstadt Potsdam: Manahmenkatalog 2010
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Einnahmen (z.B. durch die Gewerbesteuer und Pachteinnahmen) erwirtschaftet und
somit der desolaten Haushaltslage in den Kommunen entgegengewirkt werden.

Um das Engagement der Kommunen zielgenau zu unterstitzen, fordert das Bundes-
umweltministerium seit Beginn des Jahres 2008 im Rahmen der integrierten Klima-
schutzinitiative die Kommunen bei ihren Bemihungen zur Erreichung der nationalen
Klimaschutzziele. Seit 2012 steht hierzu u.a. ein Sondervermégen aus dem Energie-
und Klimafonds aus dem Erlésen des Emissionshandels zur Verfugung. Mittlerweile
engagieren sich deutschlandweit etwa 2.000 Kommunen innerhalb der Klimaschutz-
initiative des BMU. Im Saarland werden derzeit 38 Projekte in Kommunen und Stad-
ten zur Entwicklung einer integrierten Klimaschutzstrategie bzw. eines integrierten
Teilkonzepts.

Mit dem Zuwendungsbescheid vom Oktober 2011 wurde auch in der Kreisstadt Saar-
louis im Rahmen der Klimaschutzinitiative die Erstellung eines integrierten Klima-
schutzkonzeptes mit Null-Emissionsstrategie mit einem Zuschuss von 80 % aus
Bundesmitteln geférdert. Die Stadt Saarlouis hat zur Durchfiihrung die IZES gGmbH
in Saarbriicken in Zusammenarbeit mit der Saar-Lor-Lux Umweltzentrum GmbH und
dem Planungsbiro ATP Axel Thos PLANUNG mit der Erstellung des Klimaschutz-
konzepts beauftragt.

Bemuhungen zur Forderungen des kommunalen Klima- und Umweltschutz sind in
der Kreisstadt Saarlouis bereits seit Jahren fest verankert. So wurden bereits im Vor-
feld zur Erstellung des Klimaschutzkonzeptes im Bereich der technischen Gebaude-
ausristung veraltete Leuchtmittel ausgetauscht, Heizungspumpen modifiziert sowie
eine Gebaudeleittechnik mit zentraler Regelung der Heizungs- und Liftungsanlagen
in acht Gebauden realisiert. Zudem verflgt die Stadt Uber ein Solardachkataster so-
wie Uber ein eigenes Foérderprogramm zur Unterstiitzung von Privat-Fotovoltaik-
anlagen. Auch im Bereich der energetischen Biomassenutzung fanden erste Uberle-
gungen statt. Neben der Untersuchung potenzieller Standorte wurden die Vor- und
Nachteile biogener Festbrennstoffe wie Grin- und Holzschnitt diskutiert. Im Bereich
Mobilitat war die Stadt ebenfalls aktiv. So wurden Verkehrsentwicklungsplane fir ein-
zelne Stadtteile und die Gesamtstadt sowie Rad- und Nahverkehrsplane erstellt.

Die Entwicklung und Umsetzung eines nachhaltigen Energiekonzepts erfordert ne-
ben bereits erfolgreich initiierten Einzelmal3nahmen ein integratives Handlungskon-
zept zur Bundelung der bisherigen Klimaschutzaktivitaten und Entwicklung weiterer
MalRnahmen. Mit der Entwicklung eines integrierten Klimaschutzkonzepts entsteht in
der Kreisstadt Saarlouis ein Umsetzungsfahrplan auf dem Weg zur Null-
Emissionskommune. Die Handlungsfelder des Klimaschutzkonzepts sind dabei der
Ausbau der erneuerbaren Energien, Mdglichkeiten der Energieeinsparung und -
effizienz, der Bereich Mobilitat und Verkehr sowie die Partizipation der Offentlichkeit.



2 Struktur und Aufbau der Arbeit

Das vorliegende Klimaschutzkonzept der Kreisstadt Saarlouis befasst sich schwer-
punktmaflig mit den Bereichen Ver- und Entsorgung, kommunale Liegenschaften
sowie mit dem Bereich Mobilitat und Verkehr.

Zu Beginn des Berichtes wird das Untersuchungsgebiet ,die Kreisstadt Saarlouis®
vorgestellt (Kapitel 3). Dies umfasst die Beschreibung des administrativen, raumli-
chen, sozial- und wirtschaftsstrukturellen Rahmens sowie der demographischen
Entwicklung im Stadtgebiet der Kreisstadt Saarlouis.

Kapitel 4 beinhaltet die Ergebnisse der Bestandsanalyse. Dabei werden alle Aufga-
benbereiche der offentlichen Daseinsvorsorge untersucht. Diese reichen von der
Strom- und Warmeversorgung uber die Abfall- und Abwasserentsorgung bis hin zum
Verkehrsangebot in den Ortsteilen. Aus den Ergebnissen der Bestandsanalyse wer-
den die Energie- und CO,-Bilanz sowie die vorhandenen Wertschopfungseffekte der
Kreisstadt Saarlouis in Form eines Referenzszenarios abgeleitet.

Kapitel 5, 6 und 7 richten ihren Blick auf die Mdglichkeiten fur den Einsatz erneuerba-
rer Energien, Energieeffizienz- und Energieeinsparmal3inahmen und Mobilitatskon-
zepte. Aufbauend auf den Potenzialanalysen werden im Gesprach mit der Stadt
Saarlouis, mit lokalen, aber auch Uberregionalen Akteuren (z.B. Forster, Landwirte,
Industriebetriebe, Verkehrsplaner) sowie durch die Einbeziehung der Burger mdogli-
che Projektideen fur die Stadt entwickelt. Die Projektideen werden anschlie3end in
Malnahmenblattern aufbereitet und bewertet. Zuséatzlich werden bestehende Finan-
zierungsmoglichkeiten fir die einzelnen Mallnahmen auf Gemeinde-, Landes- und
Bundesebene vorgestellt.

Kapitel 8 zeigt Wege zur Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes auf. Neben einer
Maflnahmenibersicht und eines Ranking derselben werden Handlungsempfehlun-
gen zur Umsetzung und Finanzierung gegeben. Zudem werden die 6konomischen
und 6kologischen Effekte der MaBhahmenumsetzung in Form eines Klimaschutzsze-
narios dargestellt und ein Klimaschutz-Leitbild fur die Kreisstadt Saarlouis entwickelt.
Zur Kontrolle und Uberwachung der MaRnahmenumsetzung erhélt die Stadt dartber
hinaus ein Instrument zur fortschreibbaren Energie- und CO»-Bilanzierung.

Zudem findet sich eine Zusammenfassung der gesamten Inhalte in Kapitel 9. Die
Detailbetrachtungen zu den kommunalen Geb&uden befinden sich in einem separa-
ten Dokument ,Energetische Betrachtung kommunaler Gebaude® (siehe Anhang II).



3 Untersuchungsraum

3.1 Administrative Einheit

Die Kreisstadt Saarlouis liegt im Landkreis Saarlouis und ist als Schul- und Handels-
zentrum der Verwaltungssitz des Landkreises. Sie untergliedert sich in acht Stadttei-
le. Dabei handelt es sich um die Innenstadt, Beaumarais, Fraulautern, Lisdorf, Neu-
forweiler, Picard, Roden und Steinrausch.

Mit nahezu 37.000 Einwohnern und einer Flache von etwa 4.330 ha ist Saarlouis die
funfgrofite Stadt des Saarlandes.

3.2 Raumliche Beschreibung

Saarlouis befindet sich im westlichen Teil des Saarlandes, im Landkreis Saarlouis.
Die Stadt liegt direkt an der Saar zwischen Vélklingen im Sidden und Mettlach im
Norden. Der Landkreis Saarlouis wird im Westen von Frankreich, im Norden von
Landkreis Merzig-Wadern und im Siden bzw. Osten von den Landkreisen St. Wen-
del, Neunkirchen und dem Stadtverband Saarbrticken umschlossen.

Abbildung 3-1 zeigt den Umriss des Gemeindegebietes der Kreisstadt Saarlouis.

Saarlouis

Schwalbach

Bop
0 1.500 ,X o=

s Meter N
Wadgass en

©2011, Izes gGmbH .

doctonhart

Abbildung 3-1: Gemeindegebiet Kreisstadt Saarlouis [Datenquelle LKVK, Saarlandes, 2011]



Saarlouis erstreckt sich nach Angaben des statistischen Landesamtes Saarland tber
ein Gebiet von 4.330 ha. Nach den Daten des Landesamtes fur Kataster-, Vermes-
sungs- und Kartenwesen (LKVK) des Saarlandes ist der grof3te Teil der Stadtflache
mit 41 % durch Gebaude- sowie Freiflachen und Verkehr gepragt. Rund 40 % unter-
liegen einer landwirtschaftlichen Nutzung, durch Acker- und Grunland. Lediglich 17 %
sind mit Wald bestockt. Zudem sind 312 ha als besondere Biotope kartiert.

3.3 Demographische Situation und Bevdlkerungsprognose

In der Stadt Saarlouis leben aktuell knapp tUber 37.000 Einwohner. Das entspricht
etwa 860 Einwohnern je km2 3. In den vergangenen zehn Jahren hat die Bevélkerung
jahrlich etwa um 0,3 % abgenommen, sodass sich die Einwohnerzahl seit dem Jahr
2000 um insgesamt 1.000 Einwohner verringert hat (vgl. Tabelle 3-1). Somit nimmt
die Bevélkerung nicht ganz so stark ab wie im Vergleich zum gesamten Landkreis.

Tabelle 3-1: Einwohnerzahlen der Stadt Saarlouis in letzten Jahre

Gebietseinheit 1990 2000 2010 1990 - 2010
- Innenstadt* 6.669 6.782 6.530 -2,1 %
- Beaumarais* 4.158 3.840 3.852 -7,4 %
- Fraulautern* 7.382 7.516 7.235 -2,0 %
- Lisdorf* 3.434 3.468 3.335 -2,9 %
- Neuforweiler* 1.602 1.646 1.591 -0,7 %
- Picard* 1.667 1.871 1.741 +4,4 %
- Roden* 8.897 8.981 8.689 -2,3 %
- Steinrausch* 4.341 4.236 4.143 -4,6 %
- Stadt Saarlouis* 38.150 38.100 36.990 -3,0 %
- Stadt Saarlouis** 38.160 38.182 37.136 -2,7 %
- Kreis Saarlouis** 212.444 211.671 203.308 -4,3 %
- Saarland** 1.072.963 1.068.703 1.017.567 -5,2 %

* Angaben der Stadtverwaltung Saarlouis und eigene Berechnungen4

** Statistisches Landesamt, Statische Berichte, Angaben zum 31.12. des Jahres

Fur die Stadt Saarlouis ist ein mit dem Saarland vergleichbarer relativer Bedeutungs-
zuwachs bei der alteren Bevolkerung mit entsprechendem Frauentberschuss zu be-
obachten, der sich fortlaufend noch verstarken wird °.

3 Zum Vergleich: In der Landeshauptstadt Saarbriicken mit 20 Stadtteilen leben knapp tiber 1.000 Einwohner je km2 und in der
Kreisstadt Merzig inkl. Stadtteile leben rd. 280 Einwohner je km2.

* Es existieren unterschiedliche Angaben zur Bevélkerungsentwicklung und Einwohnerverteilung bezogen auf die Gesamtstadt
und die Stadtteile in den vorliegenden Informationen des Statistischen Landesamtes, der Stadt Saarlouis und dem stédtebauli-
chen Entwicklungskonzept der ARGE Firu Kaiserslautern und Isoplan Saarbriicken. Die Daten werden durch eigene Berech-
nungen komplettiert.



Das Stadtebauliche Entwicklungskonzept® (SEK) der Stadt Saarlouis geht davon aus,
dass bei einer natirlichen Bevdlkerungsentwicklung die Einwohnerzahl von Saarlouis
zwischen 2007 und 2020 um jahrlich 0,5 % auf 35.159 Einwohner zurickgeht. Bis
2030 wird ein Ruckgang der Bevolkerung um 0,9 % pro Jahr auf 32.023 Einwohner
erwartet.’

Fur das Jahr 2050 liegt fur die Kreisstadt Saarlouis im Gegensatz zu den Jahren
2020 und 2030 derzeit noch keine Prognose fur das Bevdlkerungswachstum vor.
Daher wird der Wachstumstrend aus der 12. koordinierten Bevolkerungsvorausbe-
rechnung des Saarlandes abgeleitet und auf die Kreisstadt Saarlouis Ubertragen. Die
12. koordinierte Bevdlkerungsvorausberechnung des Saarlandes geht davon aus,
dass die Bevolkerung zwischen 2010 und 2030 um jahrlich etwa 0,7 % zurlckgeht.

Damit ist der Bevdlkerungsriickgang im Saarland zwischen 2010 und 2020 etwas
starker und zwischen 2020 und 2030 etwas schwacher als im Vergleich zur Kreis-
stadt Saarlouis. Fur den Zeitraum von 2030 bis 2050 wird im Saarland ein jahrlicher
Bevolkerungsruckgang von 0,8 % pro Jahr erwartet. Wird dieser Trend auf die Kreis-
stadt Saarlouis Ubertragen, ergibt sich eine Bevdlkerungszahl von 27.141 im Jahr
2050.
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Abbildung 3-2: Bevolkerungsentwicklung in der Kreisstadt Saarlouis bis 2050

® Im Zusammenhang mit dem medizinischen Fortschritt werden die Altersgruppen ab 65 Jahre zukiinftig in erheblichem MaRe
das zukiinftige Verkehrsgeschehen pragen (,mobile Senioren®), zumal diese Bevolkerungsteile meist im Besitz eines Fihrer-
scheins und eines eigenen Kraftfahrzeugs sind.

® Das stadtebauliche Entwicklungskonzept der Stadt Saarlouis wurde von FIRU Forschungs- und Informations-Gesellschaft fiir
Fach- und Rechtsfragen der Raum- und Umweltplanung mbH in Arbeitsgemeinschaft mit Isoplan Marktforschung bearbeitet und
im Sept. 2009 verdffentlicht. Es werden darin drei Szenarien S1 Naturliche Trend-Bevolkerungsentwicklung im Trend, S2 Posi-
tiv-Szenario mit anhaltendem Wanderungsgewinn und S3 Negativ-Szenario mit anhaltendem Wanderungsverlust gerechnet.

" Im Vergleich dazu prognostiziert die Bertelsmann Stiftung 2012 mit dem wegweiserkommune.de fiir Saarlouis fir das Jahr
2020 eine Bevdlkerungszahl von 35.130 Einwohnern und fur 2030 eine Bevolkerungszahl von 33.010 Einwohnern.
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Abbildung 3-2 zeigt zusammenfassend die Bevolkerungszahlen bis zum Jahr 2050.
Bis 2020 wird demnach die Bevolkerung in Saarlouis um 5,3 %, bis 2030 um 13,8 %
und bis 2050 um 26,9 % im Vergleich zum Jahr 2010 zurtickgehen.

Die Haushaltsgrof3e wird sich laut des SEK der Stadt Saarlouis von derzeit 1,99 Ein-
wohnern pro Haushalt bis zum Jahr 2020 auf 1,92 Einwohner pro Haushalt verrin-
gern. In Analogie zur Leitstudie 2010 des BMU ist ein Ruckgang der Haushaltsgrof3e
zwischen 2020 und 2030 um jahrlich 0,3 % auf 1,87 Einwohner pro Haushalt und
zwischen 2030 und 2050 um jahrlich 0,2 % auf 1,80 Einwohner pro Haushalt zu er-
warten. Die Wohnflache pro Einwohner steigt gleichzeitig zwischen 2010 und 2020
um jahrlich 0,4 %, zwischen 2020 und 2030 um jahrlich 0,3 % und zwischen 2030
und 2050 um jahrlich 0,5 % auf einen Wert von 51,5 m2 pro Einwohner im Jahr
2050.°

Die Anzahl der Haushalte sowie die Wohnflache pro Einwohner fir die Kreisstadt
Saarlouis sind zusammenfassend in Tabelle 3-2 aufgelistet. Die Nachfrage nach
Wohnflache geht im Zeitraum von 2010 bis 2050 von 1,69 Mio. m2 auf 1,40 Mio. m2
und somit um Uber 18 % zurick.

Tabelle 3-2: Anzahl der Haushalte der Kreisstadt Saarlouis bis zum Jahr 2050

Bezugsjahr Einwohner Haushaltsgrol3e Anzahl der Haushalte Wohnflache pro EW
2010 37.136 1,99 EW 18.656 45,7 m?
2020 35.159 1,92 EW 18.338 47,8 m?
2030 32.023 1,87 EW 17.135 49,1 m2
2050 27.141 1,80 EW 15.069 51,5 m?

3.4 Sozial- und Wirtschaftsstruktur

Im Stadtgebiet Saarlouis standen im Juli 2012 dber 27.000 Arbeitsplatze zur Verfu-
gung.® Sie werden zu 80 % von Personen besetzt, die auRerhalb der Stadtgrenzen
wohnen (Berufseinpendler). Von den erwerbstatigen Stadtbewohnern arbeiten nur
43 % auch in der Stadt, 57 % missen auspendeln (vgl. Abbildung 3-3).

Die starksten Ein- und Auspendlerbeziehungen bestehen mit der Landeshauptstadt
Saarbriicken, Dillingen, Saarwellingen, Schwalbach, Uberherrn, Rehlingen-Siersburg
und Valklingen. Insgesamt betragt das Pendleraufkommen Saarlouis’ Uber 27.700
Berufspendler. *°

® Die Entwicklung der Wohnflache wurde aus den Angaben des SEK der Stadt Saarlouis und den Entwicklungstrends der Lei-
studie 2010 des BMU abgeleitet.

° 0,5 % der Beschéftigten sind im primaren Bereich der Land- und Forstwirtschaft tétig. Hinzu kommen 47,1 % im produzieren-
den Gewerbe und 52,4 % im Dienstleistungsbereich. Die Arbeitslosequote lag im September 2012 bei 6,1 % im Kreis Saarlouis
und liegt damit unter dem deutschen und saarlandischen Durchschnitt von 6,5 % bzw. 6,7 %.

% pie Informationen Gber das Pendleraufkommen basieren auf der Pendlerstatistik der Bundesanstalt fiir Arbeit zu den sozial-
versicherungspflichtig Beschéftigten und den Angaben zu den Landes- und Kommunalbeamten fur das Jahr 2010.

7



Mit insgesamt 740 Arbeitsplatzen™ pro 1.000 Einwohner weist die Stadt Saarlouis
eine im Vergleich mit anderen Kommunen des Saarlandes tberdurchschnittlich hohe
Arbeitsplatzdichte auf. Die Gesamtzahl der Arbeitsplatze ist Uber den Betrachtungs-
zeitraum 1990 — 2010 anndhernd konstant geblieben. Bis ins Jahr 2000 war ein deut-
licher Arbeitsplatzriickgang zu verzeichnen, danach entwickelte sich das Arbeits-
platzangebot kontinuierlich in positiver Richtung.

Die Arbeitsplatze werden von ca. 2.000 Betrieben in der Stadt bereitgestellt. Im
Stadtgebiet Saarlouis konzentrieren sich die industriell-gewerblichen Arbeitsplatze
auf die Stadtteile Roden (Ford Werke und Zulieferpark) und Fraulautern (Ludwig
Schokolade, Meguin, Nedschroef, Verzinkerei Becker).

Im Bereich des Handels mit Waren und Dienstleistungen verteilen sich die bedeuten-
deren Arbeitsplatzangebote auf mehrere Stadtteile (Ikea, Pro Markt und Decathlon in
Lisdorf, Fachmarktzentrum und Das frohliche M in Fraulautern, Pieper, C&A und
Peek & Cloppenburg sowie Globus und Media Markt in der Innenstadt. Verkehrser-
zeugende Gewerbegebiete und Gewerbebereiche befinden sich in der Innenstadt
bzw. Beaumarais (Metzer Wiesen), Fraulautern (Am Guterbahnhof, Ostring Stid und
Ostring Nord) und in Roden (Roderberg).

Die zentralortliche Bedeutung des Mittelzentrums Saarlouis fur die Aktivitatsbereiche
Arbeit, Ausbildung, Versorgung und Freizeit spiegelt sich in dem vielféltigen Arbeits-
platzangebot und in der Verkehrswirksamkeit fir einzelne Mobilitatsgruppen (Ein-
und Auspendler, Besucher und Kunden, Auszubildende, Bewohner) wider.
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Abbildung 3-3: Bedeutende Pendlerrelationen der Stadt Saarlouis™

! fiir sozialversicherungspflichtig Beschéftigte und der Landes- und Kommunalbeamte laut Statistischem Landesamt Saarland

2 Quellen: Beschaftigtenstatistik der Bundesanstalt fiir Arbeit und Pendlerdaten zu Landes- und Kommunalbeamten im Saar-
land, jeweils Stand 30.06.2010



4 Bestandsanalyse

4.1 Grundversorgung

Innerhalb des Stadtgefiiges sind die existierenden Versorgungsstrukturen und die
Maoglichkeiten zur Nahversorgung (ohne Autonutzung) v.a. aus verkehrlicher Sicht
relevant. Die Nahversorgung der Stadtteile, die medizinische Versorgung, die Kin-
derbetreuung und das Schulangebot sowie das Freizeit- und Kulturangebot der
Kreisstadt Saarlouis sind daher nachfolgend im Einzelnen dargelegt.

Nahversorqung der Stadtteile

Saarlouis versorgt als Mittelzentrum die Umlandgemeinden mit Waren und Dienst-
leistungen. Die Stadtmitte als Grundzentrum besitzt flr die Stadtteile eine hohe Be-
deutung.

In der Stadtmitte (City) konzentrieren sich die Versorgungseinrichtungen unter-
schiedlicher Art, z.B. des Einzelhandels, des Dienstleistungsbereichs, Facharztpra-
xen und sonstige medizinische Einrichtungen. Nach dem SEK Saarlouis befinden
sich rd. 35 % aller Verkaufsflachen des Einzelhandels in der Saarlouiser Innenstadt.
Aus der Attraktivitat dieser Einrichtungen resultiert eine hohe verkehrliche Anzie-
hungskraft mit einem grof3en Verkehrserzeugungspotenzial.

In den umliegenden Stadtbereichen und Stadtteilen sind neben grofflachigen Ein-
zelhandelseinrichtungen (einschl. Discounter) an Einzelstandorten auch Einkaufs-
zentren (z.B. Roderberg Carl-Zeiss-Stral3e und Innenstadt Dieselstral3e) und Fach-
marktzentren (z.B. Fraulautern Saarbricker Straf3e und Lisdorf Im Hader) angesie-
delt. Diese haufig nicht (in die Nahversorgungsstruktur) integrierten Standorte erzeu-
gen ein hohes Kunden- bzw. Besucher-Verkehrsaufkommen, das Uberwiegend auf
den Kfz-Verkehr entfallt.

Konzentrationen des Einzelhandels finden sich aufRerhalb der Stadtmitte am Rand
der Innenstadt und in mehreren Stadtteilen. Eine ausreichende bis gute Versor-
gungsqualitat mit Waren des taglichen Bedarfs besitzen aufgrund der angesiedelten
Einzelhandelseinrichtungen neben der Innenstadt die Stadtteile Fraulautern, Lisdorf,
Roden und Steinrausch. In den drei erstgenannten Stadtteilen zeigen sich aber auch
bereits (beginnende) Versorgungsmangel in den eigentlichen Ortskernbereichen. In
Fraulautern und Roden ist die Nahversorgung aufgrund der rAumlichen Ausdehnung
der Stadtteile nicht fur alle Wohnbereiche (z.B. Fraulautern Jahnstral3e oder Roden
Winterstral3e) voll gewahrleistet. Die Nahversorgung ist in den Ubrigen Stadtteilen
Beaumarais, Neuforweiler und Picard nicht ausreichend bzw. nicht mdglich.

Die Analyse zeigt, dass drei von acht Stadtteilen ohne Nahversorgungsangebot sind.
Und die Ortskerne sind nicht stadtebaulich ausgebildet. In diesen westlichen Stadttei-
len wohnen rd. 7.200 Stadtbewohner, was etwa 20 % der Gesamteinwohnerzahl ent-



spricht. Fur die alltdgliche Versorgung mit Lebensmitteln u.a. missen diese Stadtteil-
bewohner in die Innenstadt (City) oder in Nachbarorte fahren.*®

Die Einzelhandelsstandorte und Einkaufszentren sind im OPNV durch Buslinien der
KVS GmbH und SPB (Saar-Pfalz-Bus) GmbH direkt oder mit noch akzeptablem
Fulweg erschlossen.

Nahversorgung
\’ ausreichende Nahversorgung
Nahversorgung weist Liicken auf

k nicht ausreichende Nahversorgung

Roden Steinrausch

(& (8

Fraulautern

P

Beaumarais Innenstadt

Picard
cC

Lisdorf

Neuforweiler

Abbildung 4-1 Grundversorgung mit Waren des taglichen Bedarfs™*

Medizinische Versorgung

Neben den beiden Krankenh&dusern in der Innenstadt erméglichen weit Gber 100
Arztpraxen die medizinische Versorgung der Saarlouiser Bevolkerung und der Um-
landgemeinden. Eine hdhere Versorgungsdichte weisen neben der Innenstadt die
Stadtteile Fraulautern, Lisdorf und Roden auf. Mit Ausnahme von Beaumarais ist in

¥ I|m SEK Stadt Saarlouis wird ausgefiihrt, dass in Fraulautern (und Roden) das Versorgungsangebot an nicht
integrierten Standorten massiv ausgebaut wurde (S. 48) und ,Die wohnortnahe Grundversorgung ist in einigen
Stadtteilen sowohl in quantitativer als auch in qualitativer Hinsicht gefahrdet bzw. kann nicht mehr in ausreichen-
dem MaRe gewahrleistet werden® (S. 49). ,Meistens herrschen in den Stadtteilen auch keine substanziellen, son-
dern viel mehr strukturelle Handlungsbedarfe. Insbesondere die Bereiche Aufenthaltsqualitat, soziale Treffs und
Nahversorgung u.a. stellen Ansatzpunkte zur Aufwertung der Stadtteile dar ... Gerade in den westlich gelegenen
Stadtteilen Beaumarais, Picard und Neuforweiler ist eine Tendenz zu ,Wohn- und Schlafgemeinden’ festzustellen®
(S. 53).

 Quellen: SEK Stadt Saarlouis und eigene Recherche
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allen Stadtteilen die hausarztliche Grundversorgung durch mind. eine Praxis gesi-
chert. Facharztpraxen finden sich in allen Stadtteilen, aul3er in Steinrausch.

Weiterhin konzentriert sich in der Innenstadt eine Vielzahl von Apotheken, wahrend
Beaumarais, Neuforweiler und Picard ohne Apotheke sind.

Aus der in einzelnen Stadtteilen eingeschrankten bzw. fehlenden Versorgung mit
medizinischen Dienstleistungen resultiert eine wachsende Verkehrserzeugung fir die
Befriedigung der Versorgungsbedurfnisse. Die Mehrzahl der Fahrten wird hierbei im
motorisierten Individualverkehr zurtickgelegt.

Hausarztliche Grundversorgung

\V Grundversorgung ist voll gegeben

Grundversorgung nur teilweise gegeben
\' keine hausarztliche Versorgung

Roden Steinrausch

Fraulautern

r

Beaumarais Innenstadt

Picard

Lisdorf

Neuforweiler |

Abbildung 4-2: Grundversorgung mit medizinischen Diensten®

Kinderbetreuung und Schulangebot

Aus Informationen der Stadtverwaltung und dem SEK Stadt Saarlouis liegen Daten
zu den Einrichtungen fir Kinder, Schul- und Bildungseinrichtungen im Stadtgebiet
vor. Fiur die Kinderbetreuung existieren neben stadtischen Kindertagesstatten auch
kirchliche Kindergarten und Kitas, die zum Teil auch Krippenplatze anbieten. Die Ein-
richtungen verteilen sich tUber die Gesamtstadt.

'3 Quellen: SEK Stadt Saarlouis und eigene Recherche
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Das Schulangebot ist in den Primarbereich (Grundschule) und den Sekundarbereich
(Erweiterte Realschule, Gymnasium, Gesamtschule, Sonderschule, berufsbildende
Schule) sowie den sonstigen Bildungseinrichtungen (Volkshochschule, Musikschule,
Schule fur Lernbehinderte u.a.) zu untergliedern. Die Stadt Saarlouis ist Trager der
Grundschulen und der Anne-Frank-Forderschule. Das Angebot an Priméarschulplat-
zen verteilt sich auf die Stadtteile Beaumarais, Fraulautern, Lisdorf, Roden und die
Innenstadt. Ohne eigene Grundschule sind die Stadtteile Neuforweiler und Picard.

Der Landkreis ist Trager der weiterfuhrenden Schuleinrichtungen im Stadtgebiet: Vier
Gymnasien (Max-Planck-, Robert-Schuman-Gymnasium, Gymnasium Am Stadtgar-
ten, Berufliches Gymnasium) und zwei Erweiterte Realschulen (ERS | und ERS 1I).
Diese Schuleinrichtungen liegen mit Ausnahme der Martin-Luther-King-Schule
(ERS 1II) alle in der Innenstadt. Darlber hinaus unterhélt der Landkreis noch ein
kaufmannisches Berufsbildungszentrum sowie ein technisch-gewerbliches und sozi-
alpflegerisches Berufsbildungszentrum in der Innenstadt. Hier liegt auch die Kran-
kenpflegeschule des DRK-Krankenhauses in der Vaubanstralie.

Versorgung - Schulen

/\i Grundschulen, weiterflihrende bzw. berufsbildende Schulen

Grundschulen oder sonstige Schulen

&., keine Grundschulen

Roden Steinrausch

Fraulautern

(\w

Beaumarais Innen§tadt

Picard "\~

Lisdorf

Neuforweiler |

Abbildung 4-3: Schulangebot im Primar- und Sekundarbereich™®

'8 Quellen: SEK Stadt Saarlouis und eigene Recherche
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Die Standorte weiterer Bildungseinrichtungen zur Erwachsenenbildung befinden sich
ebenfalls in der Stadtmitte: Freie Musikschule Saar, Kreismusikschule, VHS Saar-
louis und die Kreisvolkshochschule.

Die weiterfuhrenden Schulen in Saarlouis verzeichnen seit 2002 einen kontinuier-
lichen Ruckgang der Schulerzahlen um fast 20 %. Davon sind die erweiterten Real-
schulen mit fast 30 % am starksten betroffen; der Rickgang an den Gymnasien liegt
bei rd. 6 %. Die stadtischen Grundschulen weisen fur diesen Zeitraum ebenfalls ei-
nen Schiilerriickgang um rd. ein Fiinftel aus. *’

Eine verkehrliche Bedeutung fallt im Klimaschutzkonzept insbesondere den weiteren
Bildungseinrichtungen sowie den Oberstufen an den Schuleinrichtungen im Sekun-
darbereich in der Stadtmitte, entsprechend der Mobilitats- und Altersstruktur der Aus-
zubildenden (Fuhrerscheinbesitz und Fahrzeugverfugbarkeit) zu.

Freizeit- und Kulturangebot

Die Stadt Saarlouis bietet ein multifunktionales Sport- und Freizeitangebot an. Neben
den stadtischen Naherholungsbereichen mit Griin- und Parkanlagen (z.B. Stadtgar-
ten, Ludwigspark, Vauban-Insel, Grinanlage Konrad-Adenauer-Allee, Stadtwald) so-
wie dem Campingplatz Dr. Ernst Dadder am Stadtgarten bietet Saarlouis ein umfang-
reiches Freizeit- und Sportangebot mit Schwimmbéadern (Aqualouis Innenstadt und
Sonnenbad Steinrausch), Sportplatzen (in allen Stadtteilen) sowie Sport- und Turn-
hallen (in der Innenstadt geh&auft, keine in Beaumarais, Lisdorf, Neuforweiler und Pi-
card). Im Outdoor-Bereich befinden sich noch Boulepléatze (z.B. Hubert-Schreiner-
Stral3e), Fitnessgeréate und Skaterbahn (z.B. Stadtgarten), Tenniseinrichtungen (z.B.
Innenstadt, Beaumarais, Fraulautern, Lisdorf und Roden-Nord)

Das kulturelle Angebot reicht Gber zwei Museen und das Theater am Ring bis zur
vielfaltigen und abwechslungsreichen Gastronomie, die in der Altstadt und den Ka-
sematten konzentriert ist.

4.2 Stromversorgung

Das Stromnetz der Kreisstadt Saarlouis befindet sich seit dem Jahr 2007 im Eigen-
tum der Netzwerke Saarlouis GmbH*®, die damit der Grundversorger fiir Haushalts-
kunden im Stromverteilnetz der Kreisstadt Saarlouis ist.

Der Stromverbrauch ist in den vergangenen drei Jahren insgesamt leicht angestie-
gen, wobei wahrend der Wirtschaftskrise in 2009 ein leichter Rickgang zu verzeich-
nen war. Nach Angaben der Netzwerke Saarlouis GmbH betragt der Stromverbauch

YSchilerdaten nach Schulen und Schultypen der Stadtverwaltung Saarlouis, Stadtamt 50 und des Landkreises Saarlouis fir
die Schuljahre 2002/2003 bis 201172012; im Schuljahr 2011/2012 wohnten und besuchten eine Schule in Saarlouis 1.174
Grundschiler, 547 Schiller die ERS, 970 Schiler die Gymnasien und 472 die BBZ; somit 1.989 Schiler an weiterfihrenden
Saarlouiser Schulen des Landkreises zzgl. 61 Schiler der Anne-Frank-Forderschule, insgesamt 2.869 Schiiler aus Saarlouis an
Landkreisschulen unterrichtet.

18 100-%-Tochter der Stadtwerke Saarlouis
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im Jahr 2010 etwa 212 Mio. kWh.*® Der gréRte Anteil davon — tiber 50 % — liegt im
Bereich der Industrie; die Haushalte haben einen Anteil von tber 30 %; den gering-
sten Anteil, mit weniger als 3 %, hat die Kommune.

Abbildung 4-4 zeigt den Stromverbrauch der letzten drei Jahre nach den Sektoren
private Haushalte, Kommune, Industrie und Gewerbe®.

[ ]
W Kommune
Gewerbe
M Industrie
M Privat
T 1

2008 2009 2010

250 Mio. kWh

200 Mio. kWh —— —

150 Mio. kWh -~

100 Mio. kWh -

50 Mio. kWh ~

0 Mio. kWh ~

Abbildung 4-4: Strombedarf der Jahre 2008 bis 2010 nach Sektoren

Die Nutzung der erneuerbaren Energien spielt in der Stadt Saarlouis bisher eine un-
tergeordnete Rolle. Von dem jahrlichen Gesamtstromverbrauch wurde im Jahr 2010
lediglich 3,6 % aus erneuerbaren Energiequellen bereitgestellt. Dabei liefern nach
Angaben der Bundesnetzagentur (2011) derzeit 346 Fotovoltaik- und eine Wasser-
kraftanlage erneuerbaren Strom ins Netz.*

In 1998 waren zunachst lediglich 17 kWp an Fotovoltaik in der Kreisstadt Saarlouis
installiert — bereits 2004 konnte ein Zubau bis auf 140 kWp erreicht werden. Ab 2008
gab es einen rasanten Anstieg im Zubau, der bis heute anhalt und mittlerweile eine
installierte Gesamtleistung von tber 3 MWp verzeichnet. Im Jahr 2010 wurden nach
Angaben der Netzwerke Saarlouis GmbH etwa 2,0 Mio. kWh Strom durch Fotovol-
taikanlagen ins Niederspannungsnetz der Kreisstadt Saarlouis eingespeist.

Zudem gibt es in der Kreisstadt Saarlouis ein Wasserkraftwerk mit einer installierten
Leistung von 1.200 kW. Dieses liefert seit 2001 erneuerbaren Strom. Im Jahr 2010
betrug die Stromeinspeisung durch das Wasserkraftwerk etwa 5,6 Mio. kwh.

Abbildung 4-5 zeigt die Entwicklung der bisher installierten Leistung der Erneuerbare-
Energie-Anlagen der Kreisstadt Saarlouis in den vergangenen 13 Jahren.

19 siehe netzrelevante Daten vom 01.04.2011 der Netzwerke Saarlouis GmbH
% Angaben der Stadtwerke Saarlouis vom 23.01.2012 zu den Strommengen von 2008 bis 2010

Z windenergieanlagen gibt es aufgrund der geringen Potenziale in der Kreisstadt Saarlouis bislang noch nicht (vgl. Kapitel 5.1).
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Abbildung 4-5: Entwicklung der installierten Leistung der erneuerbaren Energien von 1998 bis 2011

4.3 Warmeversorgung

Der Warmeverbrauch der Kreisstadt Saarlouis liegt im Jahr 2010 bei insgesamt
474.,5 Mio. kWh. Davon entfallen etwa zwei Drittel auf den Bereich der privaten
Haushalte und rund ein Drittel auf den Bereich der Industrie und des Gewerbes. Der
Anteil der kommunalen Liegenschaften liegt unter 2,5 % (vgl. Abbildung 4-6).

350 Mio. kWh/a

300 Mio. kWh/a -

250 Mio. kWh/a - Biomasse

= Solarthermie
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B Warmepumpe

150 Mio. kWh/a - B Stromheizung

B Fernwarme

100 Mio. kWh/a -
® Ol,Kohle, etc.

50 Mio. kWh/a - B Gas

0 Mio. kWh/a -

Private Haushalte Offentliche Hand Industrie und
Gewerbe

Abbildung 4-6: Aufteilung des Warmeendenergieverbrauchs 2010 nach Energietragern in Saarlouis

Das Erdgasnetz der Kreisstadt Saarlouis ist, wie auch das Stromnetz, im Besitz der
Netzwerke Saarlouis GmbH, die damit Gas-Grundversorger im Gas-Verteilnetz der
Kreisstadt Saarlouis ist. Die im Jahr 2010 entnommene Jahresarbeit betrdgt nach
Angaben der Netzwerke Saarlouis GmbH 224,9 Mio. kWh.
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Neben dem Anschluss ans Gasnetz verfigt die Kreisstadt Saarlouis auch tber einen
Anschluss an die Fernwarmeschiene Saar. Im Jahr 2010 wurden nach Angaben der
STEAG New Energies GmbH insgesamt 141,6 Mio. kWh Warme aus dem Fern-
warmenetz entnommen.

Der Olverbrauch lasst sich als nicht-leitungsgebundener Energietrager im Gegensatz
zu den Gas- und Fernwarmeverbrauchen nicht anhand von Verbrauchsmengen er-
fassen. Eine Ausnahme sind hier die kommunalen Liegenschaften (siehe 4.4). Daher
wurde der Heizolverbrauch der privaten sowie der industriellen und gewerblichen
Gebaude unter Berucksichtigung der bereits an das Gasnetz sowie an die Fernwar-
meschiene angeschlossenen Warmeverbraucher kennzahlenbasiert ermittelt.?? Ins-
gesamt wird davon ausgegangen, dass derzeit — Uberwiegend im privaten und in-
dustriellen Bereich — in der Kreisstadt Saarlouis etwa 125,5 Mio. kwh Ol pro Jahr zur
Warmebereitstellung eingesetzt werden.

Nach den Angaben der Stadtwerke Saarlouis betrug der Stromabsatz zur Versor-
gung von Elektroheizungen im Jahr 2010 insgesamt 7,8 Mio. kWh. In den 90er Jah-
ren konnte der Bestand an Elektronachtspeicherheizungen durch die Umstellung auf
Fernwarme, besonders im Wohngebiet Steinrausch, bereits deutlich reduziert wer-
den. Auch in den vergangenen Jahren waren die Stadtwerke Saarlouis weiterhin
bemiht, den Anteil an Stromheizungen zu verringern und Nachtspeicherdfen durch
effizientere Systeme auszutauschen. Ein Grof3teil der heutigen Elektroheizungen be-
findet sich im Ortsteil Picard. Dort ist ein Teil des Wohngebietes fast vollstandig mit
Strom zu Heizungszwecken versorgt. Von den kommunalen Gebauden wird nur noch
die Jugendverkehrsschule mit Strom beheizt.

Eine Abschatzung der Warmebereitstellung aus erneuerbaren Energien erfolgt auf
Grundlage der im Rahmen des Marktanreizprogramms (MAP) durch das BAfA gefor-
derter Anlagen. Das BAfA fordert Anlagen zur Verfeuerung fester Biomasse, Solar-
thermieanlagen sowie effiziente Warmepumpen. Die Bestandsdaten des BAfA kon-
nen uber die Onlineportale ,solaratlas.de” und ,Biomasseatlas.de” sowie Uber das
Landesamt fur Umwelt- und Arbeitsschutz ermittelt werden (Tabelle 4-1). Im Biomas-
se-Bereich wird der Anlagenbestand dariiber hinaus auf Grundlage statistischer Er-
hebungen des Internationalen Instituts fir Wald und Holz NRW in anderen Bundes-
landern ermittelt.

2 |m privaten Bereich wurde der Heizélverbrauch aus dem zuvor in Abhangigkeit der Gesamtwohnflache sowie des flachenspe-
zifischen Warmebedarfs (gemaR der BMU-Leitstudie 2010) ermittelten Gesamtwarmeverbrauchs aller Wohngebaude abziiglich
der durch die Energietrager Gas, Fernwarme, Strom, erneuerbare Energien bereitgestellten Warmemengen berechnet.

Im Bereich der Industrie und des Gewerbes wurde eine GIS-basierte Flachenanalyse durchgefiihrt. Auf diese Weise konnte die
Anzahl der an das Gas- und Fernwarmenetz angeschlossenen Gebaude sowie durch Ausschluss der nicht an das Gas- und
Fernwarmenetz angeschlossenen Gebaude abgeschétzt werden. Uber das Verhaltnis der an das Gas-, Fernwarmenetz und
nicht angeschlossenen Gebaude konnte auf Grundlage der (bekannten) Fernwarme- und Erdgasverbrauche der Heizolver-
brauch der Industrie- und Gewerbegebaude ermittelt werden.
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Zusammenfassend ist die Warmeversorgungsstruktur nach den unterschiedlichen
Sektoren fur das Jahr 2010 in Tabelle 4-2 dargestellt. Im Vergleich dazu sind die ent-
sprechenden Daten aus dem Jahr 1988 in Klammern angegeben.?®

Tabelle 4-1: Derzeitiger Ausbau erneuerbarer Warmeerzeuger in Saarlouis

Warmeerzeuger Flache, Leistung, Anzahl Jahreswarmeertrag
Solarkollektoren 1.839 m2 0,75 Mio. kwh**
Warmepumpen 200 kW 0,5 Mio. kwh?>%°
Biomasse-Zentralheizungen 2.101 kw?’ 4,2 Mio. kwh?®
Biomasse-Einzelfeuerstatten 3.700 Stk.?° 7,4 Mio. kWh*°

Tabelle 4-2: Warmeverbrauch 2010 (1988) nach Sektoren in Mio. kWh/a

Sektor Haushalte / Kommune Industrie / Ge- Gesamt
Kleingewerbe werbe
Erdgas 142,1 (100,2) 0,9 (10,6) 81,7 (46,4) 224,99 (157,2)
Fernwarme 77,6° (44,1) 9,7 (33,5) 54,8 (-) 141,6 (77,6)
Nachtstrom 7,7 (26,4) <0,1(0,8) - 7,8 (27,2)
Heiz61% 74,6 (146,1) 0,3 (8,0) 12,9 (21,5) 87,7 (175,6)
Umweltwarme 0,2 (-) - - 0,5 (-)
Solarthermie 0,8 () - - 0,8 ()
Biomasse 11,6 (-) - - 11,6 (-)
Gesamt 314,1 (316,8) 11,0 (52,9) 149,4 (67,9) 474,5 (437,6)

% aus der Studie zum Ortlichen Energiekonzept Saarlouis, 1991. Zu diesem Zeitpunkt waren allerdings die Stadtteile Stein-
rausch und Lisdorf noch nicht an das Gasnetz angeschlossen. Zudem wurden schwerpunktmafig nur die Innenstadt sowie
einzelne Bereiche der Stadtteile Roden und Beaumarais mit Fernwarme versorgt.

? bei einem spezifischen Jahreswarmeertrag von 410 kWh/m?/a
% pei einer Volllaststundenzahl von 2.500

% dies entspricht einem Jahresstromverbrauch von 160.000 kWh bei einer Jahresarbeitszahl von 3,05 gemafR den Angaben der
Leitstudie 2010 des BMU

7 gemaR BAFA wurden seit Einfilhrung des MAP Scheitholz-Zentralheizungen (SH-ZH) mit einer Heizleistung von insgesamt
124 kW und Pelletéfen mit einer Heizleistung von 920 kW geférdert. Da SH-ZH in den vergangen Jahren jedoch nicht durch-
gangig gefordert wurden, wird gemafl den Angaben des Internationalen Instituts fiir Wald und Holz NRW von einem Verhéltnis
von 0,105 SH-ZH pro MAP geforderter SH-ZH ausgegangen.

% hei einer Volllaststundenzahl von 2.000

% Hochrechnung ausgehend von einem Verhaltnis von 0,1 Einzelfeuerstatten pro Einwohner gemaR den Untersuchungen des
Internationalen Instituts fir Wald und Holz NRW

% pej einer Nutzung von 1,5 rm Buche pro Jahr und EFS und einem spezifischen Warmeertrag von 2.000 kWh/rm

% perechnet unter folgenden Annahmen: Wohnflache pro Einwohner = 45,7 m? (Stadtebauliches Entwicklungskonzept 2007),
Einwohner pro Wohngebé&ude in SLS = 3,64 (StaLa Saarland 2010), Warmebedarf = 156 kWh/m?/a (Leitstudie 2010 des BMU),
Wohngeb&ude mit Fernwarme-Netzanschluss in SLS = 2.521 (GIS-Auswertung)

2 inkl. Kohle, Koks und Fliissiggas
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4.4 Kommunale Liegenschaften

Es wurden 55 Liegenschaften der Stadt Saarlouis aus energetischer Sicht unter In-
tegration eines bereits vorliegenden Teilkonzeptes untersucht. Im Rahmen dieser
Untersuchungen wurden alle Energieverbrauche, also Stromverbrauche und Heiz-
energieverbrauche, erfasst und beurteilt. Die Warmwasserbereitung findet zum groR3-
ten Teil in Kombination mit der Beheizung der Geb&aude statt. In 13 kommunalen Ge-
bauden wird der meist geringe Bedarf an Warmwasser mittels Strom gedeckt.

Aus dieser Erfassung ergibt sich ein Gesamtstromverbrauch der untersuchten kom-
munalen Liegenschaften von jahrlich rund 2,5 Mio. kWh. Der Gesamtwarmever-
brauch fur die kommunalen Liegenschaften liegt bei 10,9 Mio. kwWh jahrlich.

Die Ergebnisse der energetischen Untersuchung der Liegenschaften sind als Ampel-
system in Abbildung 11-8 im Anhang | dargestellt. In diesem Ampelsystem wurde die
Bewertung ,grun“ gegeben, wenn der gebildete Verbrauchskennwert des Geb&udes
im Vergleich zum Vergleichs(mittel)wert des BMVBS maximal um 10 % erhoht ist.
Analog wurde ,gelb“ bewertet, wenn der Kennwert um max. 50 % erhoht ist: Alle dar-
Uber hinaus gehenden Werte wurden mit ,rot“ bewertet. Die zu Grunde gelegten Ver-
gleichswerte — bezogen auf die Gebaudegrundflache — kénnen Tabelle 2.1 der Be-
kanntmachung der Regeln fir Energieverbrauchskennwerte im Nichtwohn-
gebaudebestand des BMVBS vom 30.07.2009 entnommen werden. Diese Werte
sind im Anhang | in Abbildung 11-9 aufgefiihrt. Es sollte dabei beachtet werden, dass
diese Werte Mittelwerte sind, d.h. alle ,grin“ eingestuften Geb&aude kdnnen sich
10 % uber dem Mittelwert befinden. Dabei ist zu beachten, dass die Vergleichswerte
der Tabelle nur zum Vergleich von Gebauden mit gleicher Nutzung dienen. Die An-
forderungen der EnEV 2009 an Gebaude sind hoher und sind bei Sanierungen ein-
zuhalten.

Analyse im Bereich Stromverbrauch: 34 Gebaude, also 62 %, haben einen Strom-
verbrauch bis max. 10 % uber dem Mittelwert gem. BMVBS, 10 Gebaude, d.h. 18 %,
liegen zwischen 10 % und 50 % Uber dem Mittelwert und 11 Gebaude, also 20 %,
dariber.

Analyse im Bereich Warmeverbrauch: 27 Gebaude, also 49 %, haben einen Ver-
brauch im Bereich Warme bis max. 10 % Uber dem Mittelwert gem. BMVBS, 15 Ge-
baude, d.h. 27 %, liegen zwischen 10% und 50% Uber dem Mittelwert und 13 Ge-
baude, also 24 %, liegen dariber.
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20%

Abbildung 4-5: Prozentuale Aufteilung der Datenanalyse mit Ampelsystem Bereich Strom

24%

27%

Abbildung 4-6: Prozentuale Aufteilung der Datenanalyse mit Ampelsystem Bereich Wéarme

9%

55%
B Beide Kennwerte GRUN B GEMISCHT  m Beide Kennwerte ROT

Abbildung 4-7: Prozentuale Aufteilung der Daten Bereich Strom und Warme in Kombination
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Abbildung 4-7 zeigt, dass gut 1/3 der Gebaude im Bereich der Vergleichskennwerte
(Mittelwerte) im Nichtwohngebaudebestand gem. BMVBS liegt, einige Geb&ude je-
doch deutlich daruber.

36 % der Gebaude sind sowohl beim Stromverbrauch als auch beim Warmever-
brauch im ,grinen” Bereich zu finden. Bei 9 % - bei 5 Gebauden - befinden sich bei-
de Wert- zum Tell weit- im roten Bereich. Dies bedeutet, dass in diesen Gebauden
dringend analysiert werden soll, wie diese hohen Verbrauche zustande kommen.

Beim Uberwiegenden Anteil der Geb&ude (55 %) liegen einer oder beide Verbréduche
im gelben oder roten Bereich. Somit besteht in 64 % aller Gebaude Handlungsbe-
darf.

Der tUberwiegende Teil der Gebaude (65 %) wird mittels Fernwarme beheizt. 24 %
der Heizanlagen werden mit Erdgas betrieben; lediglich 4 % mit Heizdl. Die restlichen
7 % entfallen auf Strom (Jugendverkehrsschule), Flussiggas (Feuerwache West &
Clubheim LAC) und Gasflaschen (ehem. Feuerwehrgeréatehaus Picard).

4% 7%

B Fernwarme

M Erdgas

Heizol

M Strom / Flussiggas /
Gasflaschen

65%

Abbildung 4-8: Prozentuale Aufteilung der Energietrage Bereich Heizung

4.5 Kommunale StralRenbeleuchtung und Verkehrssignalanlagen

Die StralRenbeleuchtung der Kreisstadt Saarlouis befindet sich im Eigentum der
Stadt. Die Unterhaltung, aber auch die Beschaffung und der Neubau von Straf3en-
beleuchtungsanlagen obliegen der Abteilung ,Strallenbeleuchtung“ des Neuen Be-
triebshofes Saarlouis.

Mit einem Stromverbrauch von etwas mehr als 1 Mio. kWh im Jahr 2010 betragt der
Anteil der Strallenbeleuchtung am Gesamtstromverbrauch der Kreisstadt Saarlouis
etwa 0,5 %. Gemessen am Stromverbrauch der Kommune, einschlie3lich aller kom-
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munalen Liegenschaften, sind dies knapp 20 % des kommunalen Stromverbrauchs —
also ein bedeutender Anteil der jahrlichen kommunalen Stromkosten.

Der Anteil der Verkehrssignalanlagen am Stromverbrauch der Kreisstadt ist ver-
gleichsweise gering. Die Anschlussleistung aller Ampelanlagen in Saarlouis liegt bei
etwa 28 kw.>

In den vergangenen 20 Jahren wurde die StralRenbeleuchtung in Saarlouis stetig
ausgebaut, z.B. im Baugebiet ,Roden Nord“, im Baugebiet ,In der Muhl® oder am
Bahnhofsvorplatz — um nur einige Beispiele zu nennen. Gleichzeitig konnte die An-
schlussleistung® und damit der Energiebedarf durch MaRnahmen zur Erneuerung
und Verbesserung der Stral3enbeleuchtung nachhaltig gesenkt werden.

In verkehrsberuhigten Bereichen wird die Stral3enbeleuchtung der Kreisstadt Saar-
louis durch einen zentralen Impulsgeber fur einen Teil der Nacht (von 22.30 Uhr bis
6.00 Uhr) um die Halfte reduziert (Halbnachtschaltung). Somit kdnnen derzeit jahrlich
etwa 32.000 € an Energiekosten eingespart werden.

Weitere Mal3nahmen zur Modernisierung der Straf3enbeleuchtung (Gesamtinvest von
170.000 €) wurden 2002 im Rahmen des Beleuchtungsplans erarbeitet und seit dem
nach und nach umgesetzt. Von dem urspringlich vorgeschlagenen MalRnahmenpa-
ket wurden bislang etwa zwei Drittel der MaRnahmen realisiert. Abbildung 11-7 im
Anhang | zeigt die bereits umgesetzten sowie die noch ausstehenden Mal3hahmen
des Beleuchtungsplans sowie die Investitionssummen.

4.6 Mobilitdt und Verkehr

Das Saarland gehort zu den Flachenlandern mit der hoéchsten Motorisierung in
Deutschland. Die Kfz-Zulassungen und das Stral3enverkehrsaufkommen haben sich
seit 1990 deutlich erhdht und die Verkehrsleistung des motorisierten Individualver-
kehrs wuchs in den zurtickliegenden Jahren fortlaufend. Dies gilt auch fir die Stadt
Saarlouis, wo die Pkw-Dichte - sogar noch starker als im Saarland - seit 1990 ans-
tieg. Wahrenddessen stagniert das Bedienungsangebot im o6ffentlichen Personen-
verkehr oder wird aus wirtschaftlichen Griinden sogar zuriickgenommen bzw. der
Fahrplan ausgediinnt. Neue nachfragewirksame OPNV-Angebote sind vor dem Hin-
tergrund der kommunalen Haushalts- und Finanzsituation eher die Ausnahme. Auch
der Radverkehr erlangt in Saarlouis bisher, bedingt durch die qualitativen Beschran-
kungen der Radverkehrsinfrastruktur und auch unter dem Einfluss der topografischen
und naturrdumlichen Gegebenheiten, als Mobilitdtsalternative eine untergeordnete
Bedeutung fur die Bewaltigung der taglichen Verkehrswiinsche. Diese autoaffine
Ausgangssituation und das Pkw-orientierte Mobilitatsverhalten der Stadtbewohner
spiegeln sich auch in den Verkehrsanteilen im Modal Split und der Entwicklung der
CO,-Emissionen wider (siehe Anhang I: Mobilitat und Verkehr).

3 Aus der Netzerhebung der StraRenbeleuchtung im Stadtgebiet von Saarlouis, 2005

3 Aus der Netzerhebung der StraBenbeleuchtung im Stadtgebiet von Saarlouis geht hervor, dass die Anschlussleistung in der
Zeit von 1997 bis 2002 um 6,9 % und seit 2002 bis 2005 um nochmals 9,1 % gesenkt werden konnte.
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Obwohl fast 70 % der taglichen Wege aller Stadtbewohner innerhalb der Stadtgren-
zen durchgefuhrt werden und die dabei zurtickgelegte Entfernung durchschnittlich
3 km betragt, wird fur rd. 60 % der Wege im Binnenverkehr der Pkw (als Fahrer oder
Mitfahrer) genutzt.

Hierfir sind mehrere Grinde entscheidend, wie z.B. eine eingeschrankte Auf-
enthaltsqualitat und Verweilattraktivitat im Fu3wegenetz, die Komfortbedurfnisse und
Verkehrssicherheitsaspekte nicht befriedigende Radverkehrsinfrastruktur, bestehen-
de Bedienungslicken in raumlicher und zeitlicher Dimension sowie Attraktivitatsmin-
derung durch die bestehende Fahrpreis-Wabeneinteilung - trotz insgesamt recht ho-
her Erschlieungsqualitat des stadtischen Busverkehrs - sowie ein grof3ziigiges o6f-
fentliches Stellplatzangebot und eine llickenhafte Parkraumbewirtschaftung, die ein
gebuhrenfreies Abstellen von Pkws fir Dauerparker zulasst.

Der Kfz-Bestand stieg im Zulassungsbezirk Stadt Saarlouis zwischen 1990 und 2010
um 13 %, die Pkw-Zulassungen haben sich um 10 % erhoéht. Im Einklang mit der
leichten Abnahme der Bewohnerzahl in Saarlouis ergibt sich eine Zunahme des Pkw-
Motorisierungsgrads um 13 % auf 560 Pkw/1.000 Einwohner und ein Motorisie-
rungswachstum um rd. 17 % auf 651 Kfz/1.000 Einwohner.

Seit 1990 haben sich die Tagesverkehrsstarken auf den Abschnitten des stadtischen
Stral3ennetzes nicht einheitlich entwickelt. Wahrend im Bereich der Bundesstralien
die Verkehrsbelastungen mehrheitlich zunahmen, stagnieren diese meist auf den
LandstraRenabschnitten im Stadtgebiet und sind teilweise sogar rucklaufig. Auf der
das Stadtgebiet durchquerende Autobahn A 620 und der Autobahntangente A 8 wird
dagegen eine massive Erhdhung der Streckenbelastungen festgestellt.

Auf den Durchgangsverkehr im klassifizierten Stral3ennetz aul3erhalb der Autobah-
nen entfallen durchschnittlich 10 % des Verkehrsaufkommens und auf den Binnen-
verkehr rd. 25 % des gesamten Stral3enverkehrs im Stadtgebiet Saarlouis.

Im Vergleich zur Entwicklung des Stral3enverkehrsaufkommens wachst die Fahr-
gastnachfrage im stadtischen OPNV nur langsam. Die Nachfrageerfolge im OPNV
zwischen 1990-2010 ist insgesamt als gering einzuschéatzen.

Dagegen belegt die hohe Parkraumnachfrage nach kostenfreien Dauerparkplétzen in
der Innenstadt die fehlende Kontinuitat der Parkraumbewirtschaftung. Wahrend die
kostenpflichtigen Parkhauser eine durchschnittliche Spitzenauslastung von max.
50 % erreichen, sind die freien Stellplatze im o6ffentlichen Verkehrsraum bereits am
frihen Vormittag vollstandig belegt. Nach der GIVT-Studie®® zum Parkverkehr wer-
den durch Dauerparker rd. 45 % aller Parkvorgange in der Innenstadt ausgelost

* Verkehrsgutachten Innenstadt und Machbarkeitsstudie Tiefgarage GroRer Markt der GIVT Berlin fiir die Kreisstadt Saarlouis
aus dem Jahr 2003
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4.7 Energie- und CO.-Bilanz (Referenzszenario)

Ausgehend von den Strom- und Warmeverbrauchen in den Jahren 1990% und 2010
(vgl. Unterkapitel 4.1 und 4.3) wurden auf Grundlage der Leitstudie 2010 des BMU
sowie auf Grundlage landes- und ortsspezifischer Entwicklungen (vgl. Kapitel 3) die
entsprechenden Verbrauchsmengen fiir die Jahre 2020, 2030 und 2050 ermittelt®’
(siehe Abbildung 4-7 und Abbildung 4-8).

Bis zum Jahr 2050 verringert sich der Stromverbrauch im Vergleich zum Jahr 1990
insgesamt um 51,8 %. Den grof3ten Anteil daran haben die privaten Haushalte, die
aufgrund des demographischen Wandels sowie aufgrund eines effizienteren Um-
gangs mit Energie — zumindest absolut gesehen — mit 47,0 % die hochsten Einspa-
rungen im Strombereich erzielen. Einen ebenso bedeutsamen Anteil an der Verringe-
rung des Gesamtstromverbrauchs haben mit 39,8 % die Industrie und das Gewerbe,
was v.a. auf die zunehmende Energieproduktivitat in der Industrie zurtickzufiihren
ist.® Die geringsten Einsparungen bestehen im Bereich der &ffentlichen Hand. Ob-
wohl fast 80 % des kommunalen Stromverbrauchs des Jahres 1990 bis zum Jahr
2050 eingespart werden, entspricht dies aufgrund des geringen absoluten Anteils am
Gesamtstromverbauch lediglich einer Einsparung von 13,2%.

350.000.000 kWh

300.000.000 kWh

250.000.000 kWh -+—

200.000.000 kWh -+—

Industrie und Gewerbe

150.000.000 kWh - m Offentliche Hand

M Private Haushalte
100.000.000 kWh - [
50.000.000 kWh - I I l ._
0 kWh T T T T T

- 1

1990 2010 2020 2030 2050

Abbildung 4-7: Sektorielle Entwicklung des Stromverbrauchs in der Kreisstadt Saarlouis von 1990-
2050 im Referenzszenario

% Die Warmeverbrauche fir das Jahr 1988 konnten aus der Studie zum Ortlichen Energiekonzept Saarlouis (1991) ermittelt
werden. Sie wurden aufgrund der schlechten Datengrundlage fiir das Jahr 1990 vereinfachend fir das selbige Glbernommen.
Die Stromverbrauche fur das Jahr 1990 wurden auf Grundlage landesweiter Entwicklungstrends, angepasst an die Verhaltnisse
in Saarlouis (u.a. Bevoélkerungsstand, Anzahl der Haushalte, etc., siehe Kapitel 3.3), abgeschatzt.

%" Bei den ermittelten Strom- und Warmeverbrauche bis zum Jahr 2050 handelt es sich ausdriicklich um geschatzte Werte, da
die Berechnungen z.T. auf Annahmen landes- und bundesweiter Studien basieren (z.B. BMU-Leitstudie).

* Die Entwicklungen in der Industrie sind nur schwer abzuschatzen, da sich beispielsweise die SchlieRung eines groRen Wer-
kes oder die Ansiedlung neuer Firmen entscheidend auf den Energieverbrauch der Stadt auswirken kénnen. Zur Vereinfachung
wurde von einer unveranderten Firmenstruktur ausgegangen.
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Im Warmebereich wird im Zeitraum von 1990 bis 2050 von einem Rickgang des
Warmeverbrauchs von insgesamt 41,2% ausgegangen, wobei im Bereich privater
Haushalte sowie im Bereich der oOffentlichen Hand ein Ruckgang von 57,5 % bzw.
85,2 % zu erwarten ist.

Der Anstieg des Warmebedarfs in der Industrie von 169,6 % erklart sich durch den
Anstieg des Warmeverbrauchs zwischen 1990 und 2010%, als der Warmebedarf der
Industrie und des Gewerbes um 220,0 % gestiegen ist. In Zukunft wird hier ebenfalls
ein leichter Rickgang erwartet.

Im Bereich der privaten und kommunalen Gebaude sind &hnliche Effekte und Ein-
sparungen wie im Strombereich zu erwarten — ebenfalls aufgrund eines effizienteren
Umgangs mit Energie sowie aufgrund sinkender Bevolkerungszahlen.

Mit 95,0 % hat auch im Warmesektor der Bereich der privaten Haushalte insgesamt
den gro3ten Anteil an den absoluten Einsparungen des Warmeverbrauchs. Der An-
teil der offentlichen Hand liegt in einer ahnlichen Gréf3enordnung wie im Stromsektor.
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m Offentliche Hand
200.000.000 kWh - —
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Abbildung 4-8: Sektorielle Entwicklung des Warmeverbrauchs in der Kreisstadt Saarlouis von 1990-
2050 im Referenzszenario

Neben den Verbrauchswerten konnte im zweiten Schritt — wiederum auf Grundlage
der Leitstudie 2010 — und unter Berucksichtigung der Ausbaupotenziale in der Kreis-
stadt Saarlouis — ein Energiemix fir die entsprechenden Jahre ermittelt werden. Die-
ser ist in Abbildung 4-9 und Abbildung 4-10 fiir die Jahre 1990 bis 2050 dargestellit.

% v.a. im Bereich der Gas- und Fernwarmeversorgung
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Abbildung 4-9: Entwicklung des regionalen Strommix‘in der Kreisstadt Saarlouis von 1990-2050 im
Referenzszenario
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Abbildung 4-10: Entwicklung des regionalen Wéarmemix*in der Kreisstadt Saarlouis von 1990-2050 im
Referenzszenario

Unter den vorausgesetzten Annahmen erhoht sich der Anteil erneuerbarer Energien
in der Kreisstadt Saarlouis bis zum Jahr 2050 im Stromsektor von heute 3,6 % auf
10,9 % und im Warmesektor von heute insgesamt 2,6% auf 19,7 %, bezogen auf den
Endenergieverbrauch.*

“ Ziel der Bundesregierung ist eine Steigerung des Anteils erneuerbarer Energien an der Stromerzeugung von 80 % und von
insgesamt 60 % am gesamten Endenergieverbrauch bis 2050 (vgl. Energiekonzept fur eine umweltschonende, zuverlassige
und bezahlbare Energieversorgung der Bundesregierung, September 2010)
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Abbildung 4-11: Entwicklung der CO,-Emissionen im Strom- und Wéarmebereich von 1990 bis 2050 im
Referenzszenario

Anhand der zuvor dargestellten Jahresverbrauche sowie der Energietragerverteilung
in den einzelnen Jahren lassen sich nun die CO,-Emissionen der Strom- und War-
meversorgung durch Multiplikation mit den entsprechenden CO,-Emissionsfaktoren*
berechnen.

Abbildung 4-11 zeigt, dass die CO,-Emissionen in der Kreisstadt Saarlouis im Strom-
und Warmesektor bis zum Jahr 2050 im Vergleich zum Bezugsjahr 1990 um insge-
samt 73,0 % zuriickgehen.*? Dies entspricht einer Reduzierung von 78,7 % im
Strombereich und von 62,5 % im Warmebereich, und ist vor allem auf die zuvor dar-
gestellten Strom- und Warmeeinsparungen zurickzufihren.

Dementsprechend haben vor allem die privaten Haushalte sowie im Strombereich die
Industrie und das Gewerbe einen wesentlichen Anteil an den berechneten CO,-
Einsparungen. Die o6ffentliche Hand hat dagegen — v.a. aufgrund der geringen abso-
luten Strom- und Warmeverbrauchsmengen — einen relativ geringen Anteil an den bis
zum Jahr 2050 berechneten CO,-Einsparungen im Strom- und Warmebereich von
lediglich 13,0 % — die Bedeutung von Einsparungen im kommunalen Bereich sollte
jedoch aufgrund der Vorbildfunktion der Stadt fir die Blurger sowie ansassige Unter-
nehmen auf keinen Fall vernachlassigt werden!

Ein weiterer Faktor, der sich beginstigend auf die (kinftige) CO»-Bilanz der Stadt
auswirkt, ist der sich verbessernde deutsche Kraftwerkspark. Durch effiziente Kraft-

! Die CO,-Emissionsfaktoren firr Strom und Warme wurden der Datenbank des Umweltbundesamtes (UBA) sowie der Deut-
schen Emissionshandelsstelle (DEHSt) entnommen. Dabei wurde keine Vorkette beriicksichtigt, das bedeutet, dass erneuerba-
re Energien mit Null bilanziert werden. Im Bereich der Fernwéarme wurde ein regionaler CO,-Emissionsfaktor der Fernwarme-
schiene Saar angewendet.

“2 |Im Energiekonzept der Bundesregierung sind im Vergleich dazu mindestens 80 % der gesamten Treibhausgasemissionen als
Minderungsziel fir 2050 angegeben.

26



werke und einen hoheren Anteil an erneuerbaren Energien verringert sich der CO,-
Emissionsfaktor fur Strom von heute 572 auf 424 g CO,/kWh im Jahr 2050, sodass
sich die CO,-Emissionen im Strombereich alleine deswegen bis 2050 um etwa ein
Viertel verringern.

Neben der Strom- und Warmeversorgung wird innerhalb dieser Arbeit als dritter wich-
tiger Bereich der CO,-Bilanzierung der straBengebundene Verkehr untersucht.*?

Abbildung 4-12 zeigt die Entwicklung der CO,-Emissionen im Verkehrsbereich. Es
ergibt sich fur das Jahr 1990 eine Summe der CO,-Emissionen von rund
80.585 t COy/a. Fur das Jahr 2010 werden rd. 61.516 t CO,/a berechnet. Das ent-
spricht einer Gesamtabnahme der CO,-Emissionen von fast 24 % in den letzten 20
Jahren. Gravierend auf die Gesamthdhe der CO,-Emissionen des Verkehrsbereichs
wirken sich die das Stadtgebiet durchquerende Autobahntrassen aus. Deutlich Gber
60 % der fur das Basisjahr 2010 berechneten CO,-Emissionen werden durch den
Kfz-Verkehr auf den Autobahnen erzeugt (vgl. Abbildung 4-13).
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’ 10.737 61.517
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0 tCO2 T T )
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Abbildung 4-12: Entwicklung der gesamten CO,-Emissionen des Verkehrs in Saarlouis im Referenz-
szenario

“ Fir die Einschatzung der Minderungspotenziale und Mdéglichkeiten im Rahmen dieses Projektes wird der Durchgangsverkehr
gesondert betrachtet und die zur MalRnahmenquantifizierung erstellte Schlussbilanz entsprechend abgemindert.
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Abbildung 4-13: Aufteilung der CO,-Emissionen nach StralRen- und Verkehrsarten 2010 im Referenz-
szenario

Die Einflussmaoglichkeit der stadtischen Handlungsansatze zur Beschrdnkung der
CO,-Emissionen auf allen klassifizierten Stral3ennetzabschnitten ist eingeschrankt.
Dies trifft insbesondere auf die Autobahnen A8 und A620 zu. Aber auch MalRnahmen
im Bereich der Bundes- und Landstral3en bedurfen der Zustimmung des Stralenbau-
lasttragers und der zustandigen Stral3enverkehrsbehérde.

Die Verteilung der Emissionen auf die Verkehrstrager Stral3e (ohne Autobahn) und
Schiene im Betrachtungszeitraum 2010 zeigt Abbildung 4-14. Es wird deutlich, dass
der StralRenverkehr insgesamt rund 84% aller hier betrachteten verkehrserzeugten
CO,-Emissionen verursacht.

15%

72%

B Klass. Strallen ohne BAB M Ortsstrallen M Schienenpersonenverkehr

Abbildung 4-14: Prozentuale Verteilung der CO,-Emissionen nach Verkehrstrdgern 2010 im Referenz-
szenario

Bezieht man die Emissionssummen auf die Wohnbevolkerung der Stadt Saarlouis,
so ergeben sich die spezifischen CO,-Werte des durchschnittlichen Jahresver-
brauchs fir die Teilnahme jedes einzelnen Blrgers (unabhangig von dessen tatsach-
licher Mobilitat) am Verkehr. Rechnerisch verursachte jeder Einwohner im Jahr 2010
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im Verkehrsbereich rd. 1,65 t CO, (61.517 t COy/a). Im Jahr 1990 waren es sogar
noch 2,11 t CO, (80.585 t CO,/a).

Vermindert man die Gesamtbilanzwerte um die Anteile der Treibhausgasemissionen
der Verkehrsarten, die durch stadtische Mallhahmen zum Klimaschutz nicht direkt
beeinflussbar sind (Treibhausgasanteile der Autobahnabschnitte und des stadtischen
Durchgangsverkehrs), so verbleiben im Jahr 2010 0,6 t CO,/a pro Kopf (22.220 t CO,
bezogen auf 37.136 Einwohner).

Auf Grundlage der um die nicht beeinflussbaren Anteile geminderten verkehrlichen
Gesamtbilanz ergibt sich eine Gesamtemission des Binnen- und Quell-/Zielverkehrs
von 18.650 t COy/a im Jahr 2010 als Ausgangswert der Emissionsprognosen. Auf
den Schienenpersonenverkehr entfallen 3.570 t CO,/a, die aufgrund des anzuneh-
menden Einsatzes erneuerbarer Energien im Bahnbereich im Jahr 2050 auf Null zu-
rick gehen. Insgesamt werden 22.220 t CO/a fur das Ausgangsjahr 2010 ermittelt.

Die CO,-Emissionen fir die Jahre 2020 bis 2050 werden auf Grundlage der zu er-
wartenden Entwicklungen der Einwohnerzahl und der Fahrleistungen bei anhalten-
dem Trend und mit Berlcksichtigung des technischen Fortschritts berechnet. Ausge-
hend von dem Jahr 2010 ergeben sich fur den Verkehrsbereich im Jahr 2050 direkt
beeinflussbare Emissionen von jahrlich rd. 12.220 t CO, (vgl. Abbildung 4-15). Das
entspricht einer Gesamtminderung der CO,-Emissionen in der Trendentwicklung
(einschl. Schienenpersonenverkehr) von 45,0 % seit 2010 bzw. 65,7 % seit 1990.
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Abbildung 4-15: Summe der verkehrsbedingten CO,-Emissionen ohne Durchgangsverkehr * im Refe-
renzszenario

“‘Die Abbildung zeigt die Anteile der im Stadtgebiet entstehenden CO,-Emissionen im Schienenpersonenverkehr und im beein-
flussbaren StraBenverkehr (ohne Durchgangsverkehr). Die im Binnen- und Quell-/Ziel-Verkehr entstehenden StralRenverkehrs-
emissionen kénnen durch Malinahmen im Rahmen dieses Konzeptes beeinflusst werden und werden allen weiteren Berech-
nungen zugrunde gelegt.
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Abbildung 4-16 zeigt die Entwicklung der CO,-Emissionen der Jahre 1990 bis 2050
fir den Strom-, Warme- und Verkehrsbereich im Uberblick.
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Abbildung 4-16: Entwicklung der gesamten CO,-Emissionen 1990-2050 im Referenzszenario

Die Gesamtemissionen verringern sich von 1990 bis 2050 um insgesamt 72,3 %.
Obwohl der Stromsektor seit 1990 am deutlichsten abnimmt, hat er im Jahr 2050 mit
ca. 44,6 % noch immer den gréf3ten Anteil an den Gesamtemissionen, knapp gefolgt
vom Warmesektor mit 42,7 %. Der Verkehrssektor hat den geringsten Anteil mit etwa
12,7 %* der Gesamtemissionen der Kreisstadt Saarlouis.

4.8 Regionale Wertschdpfung (Referenzszenario)

Der Ausbau der erneuerbaren Energien und die Umsetzung von Klimaschutzmal3-
nahmen vollziehen sich Uberwiegend dezentral und werden durch Regionen und
Kommunen malgeblich vorangetrieben. Dies hat nicht nur Auswirkungen auf die
Energieversorgung und Energiebedarf vor Ort, sondern kann sich auch positiv auf
die kommunale Wirtschaft auswirken. Durch Investitionen in Neuanlagen sowie Sa-
nierungen und Aufwendungen fir Betrieb, Wartung und Service der (Alt-)Anlagen
werden regional Arbeitsplatze erhalten bzw. geschaffen. Fur die Kommune bedeutet
dies zusatzliche Einnahmen bei gleichzeitiger Reduktion der Energiekosten und bie-
tet die Mdglichkeit, langfristig den Finanzhaushalt mit konstanten Einnahmen zu un-
terstutzen.

Fur eine Kommune ergeben sich aus der Nutzung erneuerbarer Energie und Investi-
tionen in Einsparmalinahmen somit zwei grundlegende Resultate:

1. Es werden weniger Guter (z.B. Heizol) in eine Kommune eingefihrt: Zum Ei-
nen werden durch EinsparmalRnahmen weniger Energietrager bendétigt, zum
Anderen kénnen Energietrager in der Kommune hergestellt und bisher von

5 Im Verkehrsbereich sind nur die direkt beeinflussbaren CO,-Emissionen dargestellt.
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aulRen bezogene Guter ersetzen. Dadurch verringern sich die von aufRen be-
zogenen Guter insgesamt.

2. Es werden Leistungen in der Kommune selbst generiert, wie z.B. Strom aus
Windkraft oder Biogas, die gewinnbringend auch nach auf3en verkauft werden
konnen. Dadurch kdnnen sich Exporte aus der Kommune ergeben.

Die durch Umsetzung der Klimaschutzkonzepte ausgeldsten regionalwirtschaftlichen
Effekte stellen eine wichtige 6konomische GréRRe fur die Bewertung von Technolo-
gien, Anlagen und Strategien dar. Durch den Deutschen Landkreistag wurde in die-
sem Zusammenhang deutlich signalisiert, dass genau diese verwertbaren Ergebnis-
se einer umfassenden regionalen Wertschopfungsanalyse zu einem wesentlichen
Durchbruch in der Akzeptanz der erneuerbaren Energien gefiihrt haben (Baur et al.,
2007).

Doch wie kann die regionale Wertschépfung messbar gemacht werden? Folgende
Faktoren haben Offermann et al. (2010) aufgefuhrt:

- Okonomische Faktoren im Sinne der klassischen monetaren Wertschopfungs-
ermittlung (Investition, Betrieb, Rohstoff-Zulieferung, Produktabnahme, Logis-
tik, regionale Synergien, Kaufkraftentwicklung/-bindung, ....)

- Soziale Faktoren (Arbeitsplatzeffekte, Qualifikation, regionale Identitat, Netz-
werkbildung, allgemeine Sensibilisierung, ....)

- Okologische Faktoren (Klimaschutz, Landnutzung / Flachenverbrauch, Ge-
wésserschutz, Naturschutz, ....)

- Sonstige Faktoren (Starkung der regionalen Leistungsverflechtung, Erhéhung
des regionalen Bekanntheitsgrades, Infrastruktur, .....)

Generell wird kommunale Wertschopfung sehr unterschiedlich definiert. Laut IOW
(2010) ist es die Schopfung 6konomischer Werte auf kommunaler Ebene. Darunter
werden folgende Punkte zusammengefasst:

- die erzielten Gewinne (nach Steuern) der beteiligten Unternehmen,

- das Nettoeinkommen der beteiligten Beschéftigten und

- die aus Basis der betrachteten Wertschdpfungsschritte entrichteten Steuern
(anteilig: Gewerbesteuer, Einkommenssteuer, Umsatzsteuer).

IOW (2010) versucht, die tatsachliche Wertschopfung durch die Bewertung einzelner
erneuerbarer Technologien auszudriicken. Diese Methode kann im Internet auf der
Homepage ,Gute Nachbarn — Starke Kommunen mit Erneuerbaren Energien“*® mit-
tels eines Wertschopfungsrechners fur die Gemeinde bzw. Wertschopfungskette er-

mittelt werden.

“ http://www.kommunal-erneuerbar.de/de/kommunale-wertschoepfung/kommunale-wertschoepfung.html
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Fur Saarlouis werden im Rahmen dieses Projektes fiir den Anlagenbau folgende
zwei Punkte als Indikatoren einer gesteigerten Wertschopfung herangezogen:

1. Die Investitionssumme von Anlagen auf Basis regenerativer Energien

2. Die induzierten Nettobeschéaftigungseffekte in € nach der Methodik von IOW
(2010)

Investitionen in dezentrale Energieerzeugungen (PV und Biomasse) sowie deren
Nettobeschaftigungseffekte sind methodisch relativ einfach zu erfassen und ein be-
deutender Weiser fur die Entwicklung in einem Wirtschaftsbereich. Die Nettobeschéaf-
tigungseffekte driicken die geldwerten Effekte von bestimmten Technologien pro kW
Nennleistung aus. Sie sind ein Weiser fir die Steigerung des Einkommens von ein-
zelnen Beschaftigungen. Steigt das Einkommen in einer Region, hat dies auch direkt
positive Einflisse auf die Steuern der Kommunen, aber auch auf das Wirtschaften
aller Beteiligten in einer Region, also auch fiur z.B. den Handwerker, der evtl. mehr
Auftrage bekommt.

Daneben gibt es noch eine Vielzahl von positiven Effekten, die jedoch nicht mit hin-
reichender Belastbarkeit quantifiziert werden kénnen. Jede Form der Energieeinspa-
rung (Gebadudedammung, energiesparende Fahrzeuge, Effizienzsteigerungen von
Maschinen) bedeutet, dass weniger an Energie verbraucht wird und somit entweder
diese Energie nicht mehr importiert werden muss, oder aber bei einem ,Energietiber-
schuss” diese Energie gegen Zahlung exportiert werden kann. Jede Form der Investi-
tion, z.B. in die Photovoltaik, bedeutet auch Einnahmen tber die Gewerbesteuer, die
Einkommenssteuer oder Pachterlose.

Zudem sind Privat-Investitionen in erneuerbare Energie bis 2011 nur schwer bezif-
ferbar. Die exakte Investitionshdohe flr Photovoltaik, Solarthermie, Stiickholzheizun-
gen und Pelletheizungen sind nicht direkt abschatzbar. So ist z.B. im Bereich Photo-
voltaik der Preis von rund 6.000 € pro kW, auf heute etwa 2.500 € pro kW, gesun-
ken. Insgesamt sind heute schon 3.000 kW, installiert. Dies zeigt, dass alleine die
privaten Burger auf ihren Dachern schon 7,5 - 10 Mio. € investiert haben. Die im Be-
reich der Holzheizungen schon heute installierten 2.100 kWy, bedeuten einen Invest
von geschatzten 2.800.000 €. Die Nettobeschaftigungseffekte lassen sich im Ver-
gleich zu den Investitionen jedoch mit der Methode von IOW (2010) klar abschétzen.
Tabelle 4-3 fuhrt den Nettobeschéaftigungseffekt fur Saarlouis auf. Insgesamt sind
heute schon Effekte von rund 280.000 € auszumachen. Der Grof3teil beruht mit rund
122.000 € auf der Photovoltaik.
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Tabelle 4-3: Nettobeschéaftigungseffekte pro Jahr durch EE in 2010 im Referenzszenario

Bis 2011 Warme Strom Gesamt
Biomasse 50.300 € 10.500 € 60.800 €
Solar 3.120 € 122.550 € 125.670 €
Geothermie 4.700 € - 4.700 €
Wasser - 88.860 € 88.600 €
Gesamt 42.600 € 222.000 € 280.030 €

Klimaschutz im regionalen Kontext bedeutet jedoch nicht nur die Installation Er-
neuerbarer-Energien-Anlagen, sondern vielfach Investitionen in die Sanierung des
Gebaudebestandes. Im Bereich der energetischen Gebaudesanierung unterstitzt die
KfW-Bankengruppe Investoren mit Férdergeldern bzw. zinsverbilligten Krediten aus
Forderprogrammen wie ,Energieeffizient Bauen“ oder ,Energieeffizient Sanieren®.
Auf Basis der Gesamtfordersumme der KfW-Bank fiir Deutschland leitete das Bremer
Energie Institut (2011) Beschaftigungseffekte sowie regionale Wertschépfungssteige-
rung ab. Dabei wurde unterstellt, dass 80 % der Investitionskosten fur konkrete Sa-
nierungs- und Baumal3nahmen sowie 20 % fir die Bauplanung und Bauleitung geta-
tigt wurden. Aus den bundesweiten Angaben zum F6rdervolumen und den Perso-
nenjahren (PJ) resultiert eine durchschnittliche Quote von 23,15 PJ/Mio. €.’

Tabelle 4-4: Zusagen im KfW-Férderschwerpunkt ,Wohnen“im Saarland 2009-2012: [KfW, 2012;
Kfw, 2009]

Zeitraum Fordersummen Wohneinheiten
2006 118 Mio. € 5.540
2007 106 Mio. € 4.204
2008 112 Mio. € 4.431
2009 106 Mio. € 8.315
2010 128 Mio. € 11.185
2011 110 Mio. € 5.508
2012 (bis 30.06.2012) 50 Mio. € 2.111
Gesamt 730 Mio. € 41.294

Die Forderprogramme der KfW-Bank wurden im Saarland in den Jahren 2006 bis
Mitte 2012 flr 41.294 Wohneinheiten im Umfang von 730 Mio. € in Anspruch ge-
nommen (vgl. Tabelle 4-4). Dies entspricht einer jahrlichen Sanierungsrate von 1,3 %
des saarlandischen Geb&audebestandes®.

Ubertragen auf die 18.656 Haushalte (= Wohneinheiten) der Kreisstadt Saarlouis
wurden somit 984 Wohneinheiten seit 2006 saniert. Dazu wurden 26,48 Mio. € For-
dergelder in Anspruch genommen und Arbeitsplatze im Wert von 613 Personenjah-
ren erhalten bzw. neu geschaffen.

" Insgesamt konnten im Zeitraum 2007-2010 mit einem Férdervolumen von 365 Mio. € ca. 8.450 Personenjahre gefordert
werden. Ein Personenjahr entspricht dem Beschaftigungsvolumen einer Person in einem Jahr mit der durchschnittlichen wo-
chentlichen Arbeitszeit je Branche [BremerEnergielnstitut, 2011].

“8 Bei 514.263 Wohnungen im Saarland [Statistisches Landesamt, 2011]
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5 Handlungsfeld Erneuerbare Energien

5.1 Windenergie

Das Saarlandische Ministerium fur Umwelt, Energie und Verkehr (MUEV) hat am 8.
April 2011 eine Windpotenzialstudie zur Ausweisung potenzieller Windkraftstandorte
fur das gesamte Saarland vorgestellt und den Kommunen und Stadten zur Verfi-
gung gestellt. Abstands- und Ausschlusskriterien zwischen Windkraftanlagen und
bestehenden Siedlungen bzw. Landschaftsmerkmalen wurden von der AL-PRO
GmbH & Co. KG, die mit der Studie beauftragt wurde, festgelegt. Bei der Ausweisung
der Potenzialflachen wurde zwischen Anlagen mit einer Narbenhéhe von 100 m und
mit 150 m unterschieden.

Abbildung 5-1 stellt die potenziellen Standorte zur Errichtung von Windkraftanlagen
mit einer Narbenhdhe von 150 m und einer installierten Leistung von 3 MW im Stadt-
kreis Saarlouis dar.

- Windpotenzial ’x

Siedlung N

0 2.000 Meter

Abbildung 5-1: Potenzielle Standorte fur Windkraftanlagen mit 3 MW im Stadtkreis Saarlouis (Wind-
potenzialstudie Saarland 2011)

Insgesamt nennt die Windpotenzialstudie neun Bereiche im Stadtgebiet von Saar-
louis, die konkret verortet werden kdnnen. Die grof3ten zusammenhangenden Wind-
eignungsbereiche befinden sich im Bereich des Bundeswehr-Truppentbungsplatzes
im Westen des Stadtgebiets in der Gemarkung Beaumarais sowie am Lisdorfer Berg
im sidlichen Bereich des Stadt Saarlouis.
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Zudem befinden sich im dstlichen Stadtbereich zwischen Hulzweiler und Saarwellin-
gen im Stadtwald kleinere stadteigene Flachen, die als Einzelstandort fur Windkraft-
anlagen in Frage kommen kénnten.

Insgesamt gesehen ist die Windenergienutzung im Stadtgebiet von Saarlouis jedoch
aufgrund der Topographie, aufgrund der hohen Siedlungsdichte sowie aufgrund von
Flachenkonflikten, wie z.B. durch die landwirtschaftliche Nutzung im Bereich des Lis-
dorfer Berges, sehr stark eingeschrankt und daher nur an einigen wenigen Stellen
denkbar.

Nach Veroffentlichung der Windenergiepotenzialstudie wurden die potenziellen
Standorte in der Kreisstadt Saarlouis durch die Stadtwerke Saarlouis geprift. Die
Einzelprufungen ergaben, dass ein wirtschaftlicher Betrieb an keinem der untersuch-
ten Standorte mdglich ist.

Die mogliche Nutzung der Potenzialflachen im Bereich des Standortes der Bundes-
wehr ist derzeit weitestgehend unklar. Eine Nutzung der Flachen zur Windenergie-
nutzung ist daher aus heutiger Sicht nicht absehbar und wird daher im Folgenden
nicht weiter betrachtet. Allerdings kdnnten hier langfristig Moglichkeiten zur Wind-
energienutzung entstehen, je nach dem, in welcher Form der Truppenibungsplatz
zukunftig genutzt wird.

Eine Nutzung der Windenergiepotenziale innerhalb der Kreisstadt Saarlouis wird al-
lerdings aus heutiger Sicht, v.a. aufgrund wirtschaftlicher Kriterien, ausgeschlossen
und somit im Folgenden nicht weiter betrachtet.

5.2 Solarenergie

5.2.1 Potenziale

5.2.1.1 Fotovoltaik auf Freiflachen

Die Installation grof3erer Fotovoltaik-Freiflachenanlagen wird durch das EEG aus-
schlieRlich auf Konversionsflachen sowie an den Randstreifen von Autobahnen und
Schienenwegen (110-m-Puffer) vergutet.

Unter Konversionsflachen fallen beispielsweise alte Brachen, Halden und Deponien
sowie Sperrgebietsflachen. Die Solarpotenzialstudie des Saarlandes 2011 weist ein
Solarenergiepotenzial von insgesamt 0,3 Mio. kWh/a auf Konversionsflachen aus.

U.a. zahlen dazu die Schutthalde Dillingen, der Truppenubungsplatz der Bundes-
wehr, die Erdmassen- und Bauschuttdeponie Hector, die Ubergangsdeponie Lisdorf-
Pitzberg sowie zwei weitere Standorte im Sudosten der Stadt Saarlouis.

Die in der Solarpotenzialstudie ausgewiesenen Flachen wurden im Zuge der Erstel-
lung des Klimaschutzkonzepts hinsichtlich ihrer Eignung bewertet. In die Bewertung
flossen die Grol3e, die Lage, die Entfernung zum Stromnetz sowie die derzeitige und
geplante Nutzung der Flache ein. Die Ergebnisse der Bewertung sind in Abbildung
11-2 im Anhang | dargestellt.
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Aufgrund der lediglich schlechten bis mittleren Eignung der Standorte ist eine solare
Nutzung der bestehenden Konversionsflachen nicht sinnvoll.

Die mogliche Nutzung der Potenzialflachen im Bereich des Standortes der Bundes-
wehr ist derzeit weitestgehend unklar. Je nachdem, wie der Truppenibungsplatz zu-
kunftig genutzt wird, kbnnten die Flachen zur fotovoltaischen Stromerzeugung mobi-
lisiert werden. Aufgrund der Ungewissheit der kinftigen Nutzung wird jedoch eine
energetische Nutzung der Flachen im Weiteren nicht betrachtet.

An Randstreifen von Autobahnen besteht laut der Solarpotenzialstudie des Saar-
landes 2011 bei einem Mobilisierungsfaktor von 50 % ein Energiepotenzial von
16,7 Mio. kWh/a. Das Potenzial an Schienenwegen betragt 10,2 Mio. kWh/a.

Im Zuge der Erstellung des Klimaschutzkonzeptes wurde zur Ausweisung poten-
zieller Standorte an Autobahnen und Schienenwege eine Flachenuntersuchung auf
Grundlage vorhandener GIS-Daten der Stadt durchgefiihrt. Die bericksichtigten Fla-
chenrestriktionen sind in Tabelle 11-1 im Anhang | beschrieben. Die nach Abzug der
Flachenrestriktionen verbliebenen Positivilachen wurden unter Berlcksichtigung ihrer
GroRRe, Ausrichtung, Entfernung zum Stromnetz sowie aufgrund der derzeitigen Fla-
chennutzung bewertet. Die Ergebnisse der Flachenbewertung ist in Abbildung 11-1
im Anhang | dargestellit.

Mit Ausnahme einiger Flachen im nordlichen Teil der Kreisstadt ist der grof3te Teil
der Potenzialflachen an Autobahnen und Schienenwegen nur schlecht bis mittelgut
geeignet und empfiehlt sich damit nicht zur solaren Stromerzeugung. Die als gut ein-
gestuften Potenzialflachen befinden sich auf dem Firmengelande der Dillinger Huitte
(10,5 ha) sowie auf dem Firmengeldnde von Ford (1,9 ha). Das Energiepotenzial die-
ser Flachen betragt in etwa 6,5 Mio. kWh/a. Hier wurde ein Flachenbedarf von etwa
2,0 ha/MWp sowie 1.000 Volllaststunden pro Jahr angenommen.

Freiflachenanlagen auf Griinland und Ackerflachen werden gemaf} EEG derzeit nicht
gefordert. Dennoch kann eine Nutzung dieser Flachen zur solaren Stromgewinnung
bereits innerhalb der nachsten funf Jahre — je nach der Entwicklung der Strompreise
— auch ohne eine Uber einen Zeitraum von 20 Jahren garantierte Vergitung nach
dem EEG interessant sein.

Die Solarpotenzialstudie des Saarlandes weist auf Acker- und Grunlandflachen ins-
gesamt ein Potenzial von 53,4 Mio. kWh/a aus. Aus heutiger Sicht ist eine kurzfristi-
ge Nutzung dieser Potenziale jedoch nicht sinnvoll.

5.2.1.2 Fotovoltaik auf Dachflachen

Laut der Solarpotenzialstudie des Saarlandes besteht in der Kreisstadt Saarlouis ein
potenzieller Stromertrag von 200 Mio. kWh pro Jahr. Insgesamt wurden dazu 19.000
Dachflachen untersucht, davon wurden 13.000 als geeignet eingestuft.

Bei einem Mobilisierungsfaktor von 50 % der Dachflachenpotenziale ergibt sich laut
der Solarpotenzialstudie ein Dachflachenpotenzial von 119,5 Mio. kWh pro Jahr.
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Nach Abzug der bereits installierten Fotovoltaik-Dachanlagen (vgl. Kapitel 4.1) ver-
bleibt ein Solarstrompotenzial von 116,1 Mio. kWh/a.

Abbildung 11-3 im Anhang | zeigt einen Auszug aus dem Solardachkataster der
Stadt Saarlouis. Anhand der Gebaudefarbung kann die Eignung der Dachflachen
ermittelt werden. Die grof3ten der als sehr gut klassifizierten Dachflachen sind in

Tabelle 5-1 dargestellt. Das Solarstrompotenzial auf diesen Flachen betragt
14,8 Mio. kWh pro Jahr.

Tabelle 5-1: Auswahl fotovoltaisch sehr gut geeigneter Dachflachen der Kreisstadt Saarlouis

Standort/Gebiet geeig. Modul-  Leistung Stromertrag CO,-Einsp.

flache (m?) (KWp) (kWh/a) (kg/a)
Ford 58.856 7.644 8.465.874 5.282.704
IKEA 7.480 972 1.074.958 670.774
Gewerbegebiet 7.462 996 1.009.177 629.726
Globus 6.126 796 873.753 545.222
TUV 5.147 669 751.070 468.667
Kasernen 3.920 509 527.466 329.140
Real 2.969 386 439.834 274.457
Nedschroef GmbH 3.371 438 435.879 271.988
NBS* 1.751 227 250.334 156.208
Hela Profi Zentrum 2.225 289 322.031 200.948
Bahnhof 1.056 137 151.667 94.640
Nedschroef GmbH 976 127 140.393 87.605
GS Vogelsang 929 121 132.253 82.526
Klinikum 814 106 118.404 73.884
Steinrauschhalle 820 107 117.671 73.427
Summe 103.902 13.521 14.810.764 9.241.916

Des Weiteren wurde bereits 2005 eine Solarstrom-Analyse fir funf ausgewahlte Lie-
genschaften der Kreisstadt Saarlouis durchgefuhrt. Die Ergebnisse der Analyse sind
in Tabelle 5-2 zusammengefasst.

Tabelle 5-2: Standorte der Solarstrom-Analyse vom 17.08.2005 fiir die Kreisstadt Saarlouis

Standort Potenzial Eignung

Sporthalle ,, In den Fliesen“, Saarlouis 50 kWp gut geeignet
Hans-Welsch-Halle, Lisdorf 35 kWp gut geeignet
Steinrauschhalle, Steinrausch 71 kWp gut geeignet
Kulturhalle, Roden 27,5 kWp bedingt geeignet
Grundschule Romerberg 57 kWp bedingt geeignet

Ein zusatzliches Solarstrompotenzial ergibt sich durch die Uberdachung von Park-
platzen (solare Parkplatziiberdachung).

“9 Beriicksichtigt ist, dass ein Teil des Daches des NBS seit 2011 bereits fotovoltaisch genutzt wird. Zu diesem Zweck wurde die
Dachflache von der Stadt verpachtet. Der Jahresenergieertrag der bestehenden 69,6-kWhe-Anlage betragt etwa 66.000 kWh/a.
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Abbildung 5-2 zeigt beispielhaft drei Parkplatzflachen auf dem Firmengelande von
Ford, auf denen eine solare Parkplatziberdachung mdglich ist. Die Parkplatze haben
eine Gesamtflache von 10,3 ha und weisen damit ein Solarstrompotenzial von rund
3,9 Mio. kWh pro Jahr auf.
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Abbildung 5-2: Potenzialflachen zur solaren Parkplatziiberdachung auf dem Gelande von Ford

Insgesamt besteht in der Kreisstadt Saarlouis auf Dachflachen und durch die Uber-
dachung von Parkplatzen ein Solarstrompotenzial von mindestens 120,0 Mio. kWh
pro Jahr.

5.2.1.3 Solarthermie

Die Eignung der Wohngeb&ude zur solarthermischen Nutzung wurde im Zuge der
Erstellung des Solardachkatasters der Kreisstadt Saarlouis bewertet. Demzufolge
sind alle Gebaudedachflachen zur solarthermischen Nutzung in der Kreisstadt Saar-
louis geeignet. Quantitative Angaben zum vorhanden solarthermischen Energiepo-
tenzial wurden innerhalb des Solardachkatasters nicht dargestellt.

Ausgehend von der Anzahl der Wohngebaude ergibt sich fur die Kreisstadt Saarlouis
bei einem Flachenbedarf von 6 m2 pro Solarthermieanlage zur Warmwasserbereit-
stellung und einem Jahreswarmeertrag von 410 kWh/m2 ein Potenzial zur solaren
Warmwasserbereitstellung von 25,1 Mio. kWh/a.
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Zudem wird angenommen, dass etwa bei einem Siebtel® der Wohngebaude eine
Solaranlage zur Heizungsunterstiitzung installiert werden kann. Bei einem durch-
schnittlichen Flachenbedarf fir heizungsunterstitzende Solarthermieanlagen von
12,5 m? und einem Jahreswarmeertrag von 300 kWh/m? fur Anlagen zur Heizungs-
unterstutzung lasst sich fur die Kreisstadt Saarlouis ein Energiepotenzial zur solaren
Heizungsunterstitzung von etwa 5,5 Mio. kWh/a angeben.

Abzuglich der bereits vorhandenen solarthermischen Nutzung (vgl. Kapitel 4.3) und
unter der Annahme, dass 50 % der Potenzialflachen mobilisiert werden kdnnen, er-
gibt sich fur die Kreisstadt Saarlouis insgesamt ein Solarthermierestpotenzial von
14,9 Mio. kWh pro Jahr.

5.2.1.4 Zusammenfassung

Die Ergebnisse der Solarstrompotenzialanalyse sind nochmals in Tabelle 5-3 zu-
sammengefasst. Insgesamt besteht stromseitig ein Potenzial von 179,9 Mio. kWh/a.
Gleichzeitig besteht warmeseitig ein Potenzial von 15,9 Mio. kWh pro Jahr. Die So-
larpotenziale im Bereich des Truppenubungsplatzes der Bundeswehr werden auf-
grund der unklaren kiinftigen Nutzung des Ubungsplatzes nicht weiter beriicksichtigt.

Tabelle 5-3: Solarstrompotenziale der Kreisstadt Saarlouis

Flachenart Stromertrag Warmeertrag
Auf Konversionsflachen 0 Mio. kWh/a
An Autobahnen und Schienenwegen 6,5 Mio. kWh/a
Auf Acker- und Grunland 53,4 Mio. kWh/a
Auf Dachflachen 116,1 Mio. kWh/a 14,9 Mio. kWh/a
Parkplatziberdachung 3,9 Mio. kWh/a
Gesamt 179,9 Mio. kWh/a 14,9 Mio. kWh/a

5.2.2 Finanzierung

Anreize zur Investition in Solaranlagen bieten die verschiedenen Férderprogramme
auf Bundes- und Landesebene. AulRerdem bieten diverse lokale Kreditinstitute spe-
zielle Solar-Kredite fur Burger und Gewerbetreibende an.

Fur Fotovoltaikanlagen in, an oder auf Gebauden und fir Fotovoltaik-Freiflachen-
anlagen auf Konversionsflachen sowie an Autobahnen und Schienenwegen besteht
aulRerdem ein Anspruch auf Vergitung nach dem EEG.

Zudem gibt es weitere Finanzierungs- und Beteiligungsmodelle (PV-Leasing, Ener-
giegenossenschaft, Contracting), die den verstarkten Ausbau der Solarenergie er-
maoglichen.

% Ein Drittel der zur fotovoltaischen Stromerzeugung als sehr gut klassifizierten Dachflachen sind gleichzeitig auch zur solaren
Heizungsunterstiitzung geeignet (Expertenbefragung Dr. A. Dérr, ARGE SOLAR e.V., im Marz 2011). Aus den Daten des So-
lardachkatasters der Kreisstadt Saarlouis firr den Stadtteil Neuforweiler konnte abgeleitet werden, dass 40 - 45 % der Dachfla-
chen der Kreisstadt Saarlouis zur fotovoltaischen Nutzung als sehr gut geeignet eingestuft wurden. Wird davon ein Drittel als
zur solaren Heizungsunterstiitzung geeignet betrachtet, ergibt sich ein Eignungsfaktor zur solaren Heizungsunterstiitzung von
etwa einem Siebtel.
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Gesetzliche Verqgitung nach dem EEG

Prinzipiell besteht nach dem EEG 2012 fur die Dauer von 20 Jahren ein Vergutungs-
anspruch fur alle Anlagen zur Erzeugung von Strom aus solarer Strahlungsenergie
in, an oder auf Gebauden, auf Konversionsflachen sowie an Autobahnen und Schie-
nenwegen. Die Vergutungshéhe richtet sich nach der installierten Leistung sowie
dem Inbetriebnahmejahr der Anlage.

Marktanreizprogramm des BAFA

Das BAFA fordert im Rahmen des Marktanreizprogramms (MAP) bei Bestandsge-
bauden Anlagen fur die Aufbereitung von warmem Wasser in Kombination mit einer
Heizungsunterstitzung in Form eines Direktanschlusses und zur solaren Kalteerzeu-
gung. Seit August 2012 wird auch die Errichtung oder Erweiterung einer Solaranlage
zur Bereitstellung von Prozesswarme gefordert. Die Bezuschussung variiert je nach
GroRe und Art der Anlage.”® Eine Kumulierung der BAFA-Férderung mit anderen
offentlichen Férderungen ist moglich.

Forderprogramme der KfW-Bank

Die KfW-Bank> stellt folgende Programme zur Férderung solarthermischer Anlagen
zur Verfugung:

- ,Energieeffizient sanieren” (151) — Kredit-Finanzierung von Effizienzhausern

- ,Energieeffizient sanieren” (152) — Kredit-Finanzierung von energetischen Ein-
zelmalinahmen in Kombination mit z.B. einem neuen Brennwertgerat oder ei-
nem neuen Fernwdrmeanschluss

- ,Energieeffizient sanieren® (430) — Investitionszuschuss bei Effizienzh&usern
oder bei Einzelmalinahmen in Kombination mit z.B. einem neuen Brennwert-
gerat oder einem neuen Fernwarmeanschluss

- ,Energieeffizient bauen® (153) — Kredit bei Effizienzhdusern

Eine gleichzeitige Inanspruchnahme von Férdermitteln aus den genannten KfW-Pro-
grammen ist nicht moglich. Eine Kumulierung mit weiteren Forderungen ist teilweise
moglich® — die Kombination mit der oben genannten BAFA-Férderung ist allerdings
nicht zuléssig.>*

Die KfW-Bank stellt zudem folgende Programme zur Foérderung von Fotovoltaikanla-
gen zur Verfligung:

,=Erneuerbare Energien — Standard“ (274) — Kredit
.,Erneuerbare Energien — Premium® (271/281) — Kredit

*! vgl. http://www.argesolar-saar.de/service/solarthermie.php, Zugriff am 14.11.2012

%2 vgl. http://kfw-foerderbank.de, Zugriff am 14.11.2012

%3 vgl. http://www.kfw.de, Zugriff am 14.11.2012

% vgl. http://www.bafa.de/bafa/de/energie/erneuerbare_energien_index.html, Zugriff am 14.11.2012
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Eine gleichzeitige Inanspruchnahme von Fordermitteln aus den genannten KfW-
Programmen ist nicht moglich. Eine Kumulierung mit weiteren Forderungen ist teil-
weise moglich™.

Die Kombination mit der oben genannten BAFA-F6rderung ist nur zulassig, wenn die
Sanierung zum Effizienzhaus erfolgt.

Forderprogramm ,Klima Plus Saar®

Auf Landesebene werden aktuell Fotovoltaikanlagen im Rahmen der Férderung ,KiIi-
ma Plus Saar“ an Einrichtungen frihkindlicher Erziehungsstatten, an Schulen und
Schullandheimen und fir eine besondere architektonische Gestaltung bezuschusst.

Seit Oktober 2012 werden auf Landesebene im Rahmen der Forderung ,Klima Plus
Saar” Solarthermische Anlagen von mind. 5m2 auch nur zur reinen Warmwasserbe-
reitung auf Wohngebauden gefordert.

LZEP kommunal®

Thermische Kollektoranlagen werden fir Kommunen und deren Betriebe im Landes-
programm ,ZEP kommunal“ geférdert. Der Zuschuss in Héhe von max. 39,62 % wird
fur neu errichtete oder erweiterte Anlagen gewahrt. Aktuell ist das Forderprogramm
finanziell gut ausgestattet. Es sind ca. 8 Mio. € bis 2015 zu verausgaben.

Angebote lokaler Kreditinstitute

Desweiteren besteht fur Privatkunden, aber auch fur gewerbliche Investoren, die
Moglichkeit, Solar-Kredite®® fiir Fotovoltaik-Auf-Dach-Lésungen bei den hiesigen
Kreditinstituten in Anspruch zu nehmen. Die Konditionen werden i.d.R. entsprechend
der zum Zeitpunkt der Antragsstellung geltenden Konditionen festgelegt.

Stédtisches Forderprogramm (ausgelaufen)

In der Vergangenheit (1996) hatte die Kreisstadt Saarlouis zudem fur ihre Blrger ein
Programm zur Foérderung von Solarkollektoranlagen zur Brauchwassererwarmung
und zur Forderung von netzgekoppelten Fotovoltaikanlagen = 1 kWp, fir die ein Ant-
rag nach dem Markteinfilhrungsprogramm des Saarlandes gestellt wurde, aufgesetzt.
Gemal} den Richtlinien wurden Zuschisse von 750 € fur Fotovoltaikanlagen sowie
Zuschisse in Hohe von 50 % der Fordermittel des Landes bzw. mindestens 500 € fur
Sonnenkollektoranlagen gewéhrt. Mit Einfihrung des 100.000-D&cher-Programmes
auf Bundesebene wurde das Foérderprogramm der Kreisstadt Saarlouis gestrichen,
um eine Doppelférderung von Fotovoltaikanlagen zu vermeiden. Im Zeitraum 1997

%% vgl. http://www.kfw.de, Zugriff 11.12.2012

* Die Volksbank Saarwest bietet z.B. speziell einen Solar-Kredit fur zwei unterschiedliche Investorengruppen an: Fur Privat-
kunden (bis zu einer Kreditsumme von 50.000 € nach einem standardisierten Kreditprogramm) und fiir private und gewerbliche
Investoren fiir eine Kreditsumme von mehr als 50.000 €
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bis 2002 konnten durch die Kreisstadt Saarlouis 13 Fotovoltaikanlagen und 147 So-
larthermieanlagen finanziell geférdert werden.>’

Fotovoltaik-Leasing

Die Realisierung von Fotovoltaik-Projekten scheitert in Staddten und Kommunen in
vielen Fallen an den doch recht hohen Anfangsinvestitionen. Hier bietet sich das Fo-
tovoltaik-Leasing an, bei dem einem Leasingunternehmen vertraglich das Recht ge-
geben wird, auf kommunalen Flachen (Frei- oder Dachflachen) Fotovoltaikanlagen zu
errichten. Die Stadt bzw. Kommune least bzw. mietet nun die errichtete Anlage zu
einer festgesetzten Leasingrate und erhélt die durch das EEG geregelte Einspeise-
vergutung.

Nach Ablauf der Vertragszeit (i.d.R. 15-20 Jahre) besteht fur die Stadt oder Kommu-
ne die Moglichkeit, die Anlage zu einem geringen Prozentsatz (5-10 %) der Anfangs-
investitionssumme zu erwerben oder den Leasingvertrag alternativ zu verlangern.

Fur die Lieferauftrdge hat seitens des offentlichen Auftraggebers i.d.R. eine offentli-
che Ausschreibung zu erfolgen. Die Vergabe erfolgt nach der § 1 VOL/A.

Anlagen-Contracting

Eine weitere Mdglichkeit der Finanzierung kommunaler Anlagen ist das Contracting
(vgl. auch Kapitel 6.2.2), bei dem der Contracting-Partner (zumeist Stadtwerke oder
EVUs) die Rolle des Investors Ubernimmt und anschlie3end fur die Errichtung und
den Betrieb der Anlage verantwortlich ist. Die Kommune stellt das Dach fir die Instal-
lation der Fotovoltaik- oder Solarthermieanlage kostenlos zur Verfliigung und wird im
Gegenzug an den Einnahmen bzw. Einsparerfolgen beteiligt. Nach Ablauf der Ver-
tragszeit geht die Anlage in den Besitz der Kommune Uber.

Auch Birger kdnnen durch ein sog. Birger-Contracting-Modell an der Finanzierung
grol3erer Anlagen auf kommunalen Geb&uden beteiligt werden.

Energiegenosseschaft

Ahnlich dem Biirger-Contracting erméglicht auch die Energiegenossenschaft die Be-
teiligung der Burger. Die Energiegenossenschaft bietet sich v.a. zur Realisierung von
grolReren Erneuerbare-Energie-Projekten an und bietet damit eine gute Mdglichkeit
zur Finanzierung von Freiflachenanlagen (siehe Kapitel 8.3.2).

5.2.3 Umsetzung und MalRnhahmenvorschlag

Um die Nutzung der Solarpotenziale in Saarlouis zu starken, konnte die Kreisstadt
Saarlouis neben der Initiierung von Beteiligungsmodellen, wie der Energiegenossen-
schaft (vgl. Kapitel 8.3.2), ein zusatzliches Férderprogramm aufsetzen, das ergan-
zend zu den bestehenden Forderprogrammen auf Bundes- und Landesebene die
Errichtung von Fotovoltaikanlagen und Solarkollektoranlagen im privaten Bereich

" Mahren 2005: Von Saarlouisern fir Saarlouis. Die Geschichte der Energie- und Wasserversorgung der Kreisstadt Saarlouis.

42



bezuschusst. Begleitend dazu sollte auf bestehende Finanzierungs- und Foérdermo-
delle durch Offentlichkeitsarbeit hingewiesen werden.

Desweiteren sollte die Kreisstadt Saarlouis grof3ere vor Ort anséssige Unternehmen
und Einrichtungen (vgl. z.B. Tabelle 5-1) gezielt ansprechen und auf das bestehende
Potenzial zur Nutzung der Solarenergie aufmerksam machen. Ebenfalls sollten ge-
eignete kommunale Liegenschaften (vgl. Tabelle 5-2) fotovoltaisch genutzt werden.

Bei kiunftigen Projekten sollte im Sinne einer regionalen Wertschopfung immer die
Beteiligung der Burger, beispielsweise in Form einer Energiegenossenschaft (Bur-
gerkraftwerke) sowie die Einbindung von lokalen Partnern im Vordergrund stehen.

Die einzelnen MalRnahmenvorschlage werden nachfolgend in Abbildung 5-3 bis Ab-
bildung 5-7 beschrieben.
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EE1

Errichtung einer Freiflichen-PV-Anlage auf dem Geldnde der Dillinger Hiitte

Zustindigkeit / Kontakt:

Klimaschutzmanager

Handlungsfeld:

Erneuerbare Energien

Kurzbeschreibung: Unterstiitzung bei und Beteiligung an der Errichtung und dem Betrieb einer Freiflachen-PV-Anlage auf dem

Firmengelander der Dillinger Hiitte

Akteure: Dillinger Hutte, Klimaschutzmanager, Stadt, Birger, Stadtwerke, Beratungs-
und Planungsbiiros sowie weitere Akteure

SaarLouls

Pure Mﬁwd& .’,

/s
&

Raumlicher Bezug:

Werkgelande Dillinger Hitte

Zeitraum / Beginn:

31.12.2012

Laufzeit:

20 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Sensibilisierung der Verantwortlichen der Dillinger Hutter hinsichtlich der Nutzung der
bestehenden Potenziale zur solaren Stromerzeugung auf dem Geldnde der Dillinger Hutte.
Unterstiitzung bei der Planung und Umsetzung der Freiflachen-Fotovoltaikanlage. Bera-
tung hinsichtlich der Finanzierung durch Beteiligung v.a. der Birger, z.B. in Form einer
Energiegenossenschaft. Begleitende Offentlichkeitsarbeit.

Hintergrund:

Fotovoltaikanlagen auf Freiflachen, in einem Abstand von 110 m zu Schienenwegen, wie
sie auf dem Firmengeldande der Dillinger Hitte in einem grofReren Bereich moglich sind,
werden nach dem EEG fiir eine Laufzeit von 20 Jahren vergiitet. Die Finanzierung solcher
Anlagen kann durch die Beteiligung von Biirgern sowie zusatzlicher investitionsstarker
Partner beglinstigt werden. Eine finanzielle Beteiligung der Birger schafft zudem eine
hohere Akzeptanz fiir Erneuerbare-Energie-Projekte.

Konfliktpotenzial:

Bereitschaft der Dillinger Hiitte zur Beteiligung an Erneuerbare-Energie-Projekten

Kosten:

Die Kosten belaufen sich bei Einstandspreisen von 1.000 €/kW, zzgl. Planung, Netzanbin-
dung und Abbauricklage fir eine 6,5-MW-Anlage auf etwa 9 Mio. €. Die Eigenkapitalquote
ist gering mit ca. 8 %. Die Rendite liegt bei 8,8 %. Nach 20 Jahren entsteht bei einer Vergii-
tung von 21,01 ct/kWh ein Uberschuss von 3,2 Mio. et

CO,-Minderung:

etwa 3.700 t CO,/a

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Kontaktaufnahme ZL.JF Dil!inger HUt"te .und YOrsteIILing der Potenziﬁle sowie der e °
Umsetzungs- und Finanzierungsmoglichkeiten (mogliche Unterstitzung durch
Dr. A. Dorr, ARGE SOLAR e.V.) ® o

Best Practice:

Freiflichen-Fotovoltaikanlage an Schienenwegen in Uberherrn, Kontakt: Bernd Gillo, Ge-
meinde Uberherrn

Abbildung 5-3: MalRnahmenblatt zur Errichtung einer Freiflachen-PV-Anlage

*8 Berechnungen zur Wirtschaftlichkeit durch Dr. A. Dorr, ARGE SOLAR e.V.
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EE2

Solare Parkplatziiberdachung bei Ford

Zustindigkeit / Kontakt:

Klimaschutzmanager

Handlungsfeld:

Erneuerbare Energien

Kurzbeschreibung: Unterstiitzung bei der Planung und Beteiligung an dem Bau und Betrieb einer Fotovoltaikanlage auf den

Parkplatzflachen von Ford

Akteure: Ford, Klimaschutzmanager, Stadt, Birger, Stadtwerke, Beratungs- und Pla-
nungsbiros sowie weitere Akteure

{}%C saarLouis,

Pure Mﬁwd& .

Raumlicher Bezug:

Werkgelande Ford

Zeitraum / Beginn:

2013

Laufzeit:

20 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Sensibilisierung von Ford fiir die bestehenden Potenziale zur solaren Stromerzeugung
durch die Uberdachung der Mitarbeiter-Parkplitze auf dem Werkgeldnde mit einem Ha-
gelschutz fur parkende Autos. Unterstltzung bei der Planung und Umsetzung der Dachfla-
chenfotovoltaikanlage. Beratung hinsichtlich der Finanzierung durch Beteiligung v.a. der
Biirger, z.B. in Form einer Energiegenossenschaft. Begleitende Offentlichkeitsarbeit.

Hintergrund:

Durch die Uberdachung der Parkplatzflichen auf dem Werkgeldnde von Ford durch einen
Hagelschutz fiir parkende Autos entstiinde ein enormes Potenzial zur fotovoltaischen
Stromerzeugung. Bei der Finanzierung empfiehlt sich die Beteiligung der Saarlouiser Biir-
ger, was v.a. die Akzeptanz von Erneuerbare-Energie-Projekten in der Bevolkerung deutlich
steigern wirde. Die Vergutung ist durch das EEG (Vergitung fir Dachflachenanlagen) fir
die nachsten 20 Jahre gewahrleistet.

Konfliktpotenzial:

Kontaktaufnahme zu und Bereitschaft von Ford zur Beteiligung an Erneuerbare-Energie-
Projekten

Kosten:

5-6 Mio. € Investitionskosten (geschatzt)

CO,-Minderung:

etwa 2.000 t CO,/a (geschétzt)

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X
Weiteres Vorgehen: Kontaktaufna‘hme‘zu Ford und Vor.stellung" dgr Potenzialel sowie der Umset- e ®
zungs- und Finanzierungsmoglichkeiten (mogliche Unterstiitzung durch Dr. A.
Dorr, ARGE SOLAR e.V.) e o

Best Practice:

Creos in Homburg, Kontakt: SW Homburg

Abbildung 5-4: Malinhahmenblatt zur solaren Parkplatztiberdachung bei Ford
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EE3

Aufbau eines Solarforderprogramms im privaten Bereich

Zustédndigkeit / Kontakt:

Klimaschutzmanager

Handlungsfeld:

Erneuerbare Energien

Kurzbeschreibung: Aufbau eines Férderprogramms fiir Blrger zur Forderung von Fotovoltaik- und Solarthermieanlagen

Akteure: Klimaschutzmanager, Kimmerei, Stadtverwaltung, Blirger, Handwerker

{_}%C saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

ab sofort

Laufzeit:

mind. 2 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Aufbau eines die auf Bundes- und Landesebene bestehenden Fordermdoglichkeiten ergan-
zenden Forderprogramms, das den Bau von Fotovoltaik- und Solarthermieanlagen auf
entsprechend geeigneten Privatgebduden bezuschusst.

Hintergrund:

Die Kreisstadt Saarlouis hatte bereits vor einigen Jahren erfolgreich ein Programm zur
Forderung von Solaranlagen aufgesetzt, das — v.a. im Bereich der solarthermischen Nut-
zung — zu einem verstarkten Ausbau gefiihrt hatte. Trotz des bestehenden Solarkatasters
bleibt allerding der GroRteil des in der Kreisstadt Saarlouis vorhandenen Dachflachenpo-
tenzials bislang ungenutzt. Durch einen zusatzlichen Anreiz in Form eines Investitionszu-
schusses — begleitet durch Offentlichkeitsarbeit — kann die Solarenergienutzung in der
Kreisstadt Saarlouis weiter ausgebaut und die vorhandenen Potenziale genutzt werden.

Konfliktpotenzial:

Akquise der Férdergelder / Bereitstellung der Férdergelder im Haushalt

Kosten:

Die Kosten ergeben sich aus der Forderhohe (z.B. 500 € pro Anlage), der Anzahl der For-
derantrage sowie den Verwaltungskosten. Bei einer Férderung von 200 Anlagen innerhalb
von zwei Jahren ist mit einem Kostenaufwand von jahrlich etwa 50.000 € zu rechnen.

CO,-Minderung:

250-1.000 t CO,/a

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

- Aufsetzen der Forderbedingungen
- Akquise der notwendigen Fordermittel (kommunaler Haushalt, Stadtwerke, e @

sonstige Partner) o @
- Information der Birger, Handwerker, Energieberater, etc.

Best Practice:

Stadtwerke Kiel AG

Abbildung 5-5: MalRnahmenblatt zum Aufbau eines Solarférderprogramms im privaten Bereich
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EE4

Akquise groBerer Flachen zur fotovoltaischen Nutzung

Zustindigkeit / Kontakt:

Klimaschutzmanager

Handlungsfeld:

Erneuerbare Energien

Kurzbeschreibung: Kontaktaufnahme zu Eigentiimern gréRerer potenzieller Dachflachen zum Bau von Fotovoltaikanlagen

Akteure: Klimaschutzmanager, Unternehmen, Liegenschaftsamt der Stadt und des Land-

kreises, Stadtwerke, Fachberater

SaarLouls

Pure _iﬂ’?_ggﬁeude .’,

a\/a
&

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

ab sofort

Laufzeit:

unbegrenzt, verstarkt innerhalb der nachsten drei Jahre

MaRBnahmenbeschreibung:

- Kontaktaufnahme zu Eigentiimern groRerer Gebaude mit einem entsprechenden Poten-
zial zur Solarstromerzeugung

- Information der Eigentlimer zur Finanzierungs- und Beteiligungsmodellen, Vergltung,
Amortisationsdauer, etc.

Hintergrund:

Das Solarkataster der Kreisstadt Saarlouis weist mehrere gréRere, zur fotovoltaischen
Nutzung sehr gut geeignete Dachflachen aus, die — v.a. aufgrund mangelnder Informatio-
nen — bislang zum gréBten Teil ungenutzt sind. Durch direktes Ansprechen der verantwort-
lichen Gebaudeeigentiimer kann mit relativ geringem Aufwand eine deutliche Reduzierung
der jahrlichen CO,-Emissionen bewirkt werden.

Konfliktpotenzial:

Bei groReren Unternehmen und Unternehmensketten verhindern oftmals komplexe Ver-
waltungsstrukturen, dass individuelle Entscheidungen vor Ort getroffen werden kdnnen.

Kosten:

Fiir die Gesprache mit den Eigentimern fallen lediglich die Personalkosten fiir den Klima-
schutzmanager an. Die Kosten sind somit abhadngig von der Anzahl der Gesprache.

CO,-Minderung:

ca. 4.600 t CO,/a>

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: - Pt.‘ior.isierung der anzusprechenden Flacheneigentiimer 4 . e ®
- Einbindung von Partnern zwecks Beratung, Planung und Finanzierung (vorab &
abzuklaren: Beteiligung der Stadt, Energiegenossenschaft, Contractoren, etc.) ® @

Best Practice:

Ansprechkontakt: Dr. Alexander Dorr, ARGE SOLAR e.V.

Abbildung 5-6: Malinahmenblatt zur Akquise grof3erer Flachen zur fotovoltaischen Nutzung

% Vorausgesetzt, 50 % der in Tabelle 5-1 dargestellten Dachflachenpotenziale kénnen mobilisiert werden.
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OA1

RegelmaRige Information zur Forderung der Solarenergienutzung

Zustindigkeit / Kontakt:

Klimaschutzmanager

Handlungsfeld:

Offentlichkeitsarbeit

Kurzbeschreibung: Veroffentlichung von Informationen und Hinweisen zur Realisierung und Finanzierung von Solaranlagen

Akteure: Klimaschutzmanager und Pressestelle der Kreisstadt Saarlouis

;?%C saarLouis,

Pure _iﬂ’?_ggﬁeude .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

ab sofort, 1 x pro Quartal, zusatzlich bei besonderen Ereignissen

Laufzeit:

unbegrenzt

MaRBnahmenbeschreibung:

Veroéffentlichung von aktuellen Informationen und Hinweisen zu bestehenden Férder- und
Beteiligungsmodellen in der Presse und auf der Internetseite der Kreisstadt Saarlouis.
Zusatzlich konnen zu besonderen Anldssen (z.B. Bekanntgabe neuer Forderrichtlinien) oder
brisanten Themen (z.B. Solar im Denkmalschutz) gesondert Informationsveranstaltungen
durchgefihrt oder spezielle Beratungen angeboten werden.

Zudem sollte das Solarkataster innerhalb der Offentlichkeitsarbeit immer wieder gezielt
angesprochen und beworben werden.

Hintergrund:

Trotz der Installation eines 6ffentlich zugdnglichen Solarkatasters in der Kreisstadt Saar-
louis wird bislang nur ein Bruchteil der vorhandenen Solarpotenziale genutzt. Uber 10.000
Gebiude sind dagegen bislang noch ungenutzt. Um dies zu dndern, ist eine gezielte Offent-
lichkeitsarbeit notwendig. Nur so kann der Mangel an Informationen (zu Férderungen,
Beteiligungsmodellen, etc.) beseitigt und das Bewusstsein bei den Birgern erhoht werden.

Konfliktpotenzial:

keines

Kosten:

Fiir die Zusammenstellung von Informationen fiir einen Zeitungsartikel oder die Internet-
seite entsteht ein personeller Aufwand von jahrlich etwa 24 Stunden. Werden jahrlich zwei
kleinere Informationsveranstaltungen durchgefiihrt, entsteht ein weiterer Personalauf-
wand von jeweils zwei Tagen. Insgesamt entstehen Kosten von jahrlich maximal 1.200 €.

CO,-Minderung:

nicht quantifizierbar

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: - Zusammenstellung von Informationen zur Solarenergie und deren Forder-
maoglichkeiten auf der Internetseite der Kreisstadt Saarlouis ...
- Vernetzung mit dem Solarkataster: Absprache mit WFUS, ARGE SOLAR e.V. e @
und hiesigen Banken zwecks gemeinsamer Aktionen

Best Practice:

Ansprechkontakt: Saar-Lor-Lux Umweltzentrum GmbH, ARGE SOLAR e.V.

Abbildung 5-7: Malinahmenblatt zur regelmafigen Information zur Férderung der Solarenergienutzung
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5.3 Geothermie

5.3.1 Potenziale

Bei der Geothermie wird die Warmeenergie der Erde genutzt. Hierbei unterscheidet
man in oberflachennahe Geothermie (bis zu einer Tiefe von 500 m) und Tiefengeo-
thermie (500-5.000 m). Fur die Nutzung der ersteren kommen Erdwarmesonden,
Erdwarmekollektoren oder Warmepumpen zum Einsatz, die ihren Verbreitungs-
schwerpunkt im Privat- und Kommunalhaushalt haben. Die Tiefengeothermie hinge-
gen ist grundsatzlich nur an Standorten mit geothermischen Anomalien mdglich und
derzeit ausschlie3lich bei gréieren Objekten wirtschaftlich vertretbar. Im Saarland
sind die Voraussetzungen nur in den ehemaligen Kohleabbaugebieten im Saar-
Kohle-Wald sowie im Saargau gegeben.

Derzeit liegen keine aktuellen Karten zur Warmeleitfahigkeit des Gesteins inklusive
einer wasserwirtschaftlichen Betrachtung vor. Die Karte des Ministeriums fir Umwelt,
Energie und Verkehr ,Leitfaden Erdwarmenutzung 2008“ (siehe Abbildung 5-8) weist
eine grundsatzlich gute Ausgangslage der (oberflaichennahen) Geothermik in Saar-
louis aus. Eine Neuauflage ist derzeit durch das Ministerium fur Umwelt, Energie und
Verkehr geplant.

St.Wendel

Merzig Lebdch

Nounkauten

Homburg
Saprionis |

Blisskastal

Legende
giinstige Gebiele Saarbriicken
unzuléssige Gebiele
ungdnstige Gebiste
Sedlung

CGewdsser

Abbildung 5-8: Geothermiekarte, Leitfaden Erdwarmenutzung, MfU, 2008
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In Saarlouis kann lediglich die oberflachennahe Geothermie genutzt werden. Wobei
einige Flachen im Randbereich der Kommune als ,unzulassige Gebiete® zur Geo-
thermienutzung ausgeschlossen wurden.

5.3.2 Finanzierung

Anreize zur Nutzung von Geothermie bieten Férderprogramme von Bund und Land.
Dabei werden hohe Anforderungen an die Anlagen gestellt, um ineffiziente Nutzun-
gen zu vermeiden.

Marktanreizprogramm des BAFA

Geférdert werden im Rahmen des Marktanreizprogramms (MAP) effiziente Warme-
pumpen in Bestandsgebauden fur die kombinierte Raumbeheizung und Warmwas-
serbereitung von Wohngebauden, die Raumbeheizung von Nichtwohngebauden und
fur Prozesswarme oder von Warme fur Warmenetze. Die geforderte Anlage muss in
der ,Liste der férderfahigen Warmepumpen“® des BAFA enthalten sein.

Forderprogramme der KfW-Bank

Die KfW-Bank® stellt folgende Programme zur Férderung geothermischer Anlagen,
hier Warmepumpen, zur Verfigung:

- ,Energieeffizient Sanieren“ (151) — Kredit-Finanzierung von Effizienzhausern

- ,Energieeffizient sanieren” (152) — Kredit-Finanzierung von energetischen Ein-
zelmalRnahmen in Kombination mit z.B. einem neuen Brennwertgerat, neuem
Fernwarmeanschluss, etc.

- ,Energieeffizient sanieren® (430) — Investitionszuschuss bei Effizienzhdusern
oder bei EinzelmalRnahmen in Kombination mit z.B. einem neuen Brennwert-
gerat, neuem Fernwarmeanschluss, etc.

- ,Energieeffizient bauen® (153) — Kredit bei Effizienzhdusern

Eine gleichzeitige Inanspruchnahme von Férdermitteln aus den genannten KfW-Pro-
grammen ist nicht moéglich. Eine Kumulierung mit weiteren Férderungen ist teilweise
moglich® — die Kombination mit der oben genannten BAFA-Forderung ist nur zulas-
sig, wenn die Sanierung zum Effizienzhaus erfolgt.

Landesprogramm ,ZEP kommunal®

Zuwendungsfahig sind fir Kommunen und deren Betriebe im Programm ,ZEP kom-
munal“ u.a. die Errichtung von Warmepumpen zur Gebaudeheizung in Neu- und Alt-
bauten. Gefdrdert werden nur geprifte Anlagen mit D-A-CH Gltesiegel. Die Foérder-
hohe betragt max. 39,62%. Momentan stehen ausreichende Haushaltsmittel zu Ver-
figung.

€ http://www.bafa.de/bafa/de/energie/erneuerbare_energien/publikationen/energie_ee_waermepumpe_liste_ab_2012.pdf

® vgl. http://kfw-foerderbank.de

%2 vgl. http://www.kfw.de
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5.3.3 Umsetzung und Mallnahmenvorschlag

Die bestehenden Foérderprogramme zur Nutzung der Geothermie auf Landes- und
Bundesebene zielen auf den Einsatz effizienter Warmepumpen in energieeffizienten
Gebauden ab. Grundsatzlich sollten sowohl erdgekoppelte Warmepumpen, Erdwar-
mesonden als auch -kollektoren nur in energieeffizienten Gebauden mit Flachen-
heizsystem eingesetzt werden.

Da die bestehenden Forderangebote in Saarlouis bislang nur unzureichend genutzt
werden (vgl. Kapitel 4.3), und bislang nur ein Bruchteil des bestehenden Potenzials
ausgeschopft ist®®, sollte zukiinftig verstarkt auf die Méglichkeiten der oberflachen-
nahen geothermischen Nutzung sowie die vorhandenen Fordermadglichkeiten hinge-
wiesen werden.

Dies kann sowohl durch regelmaflige Pressearbeit (mit Hinweis auf Potenzialkarten,
Forderprogramme, Musterbeispiele, etc.) als auch durch die Veroéffentlichung von
aktuellen Informationen zur Nutzung und FoOrderung von Geothermieanlagen im
Internet geschehen. Zusatzlich konnen zu aktuellen Anlassen (z.B. Neuauflage des
Leitfadens Erdwarmenutzung des Saarlandes) Informationsveranstaltungen und
Workshops flr interessierte Burger durchgefiihrt und Beratungen, z.B. mit Unter-
stlitzung der Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V., angeboten werden.

® |n Wohngebauden in Saarlouis liegt der Anteil der Geothermienutzung an der Warmebereitstellung bislang weit unter 1 %.
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OA 2

RegelmaRige Information zur Férderung der Erdwarmenutzung

Zustindigkeit / Kontakt:

Klimaschutzmanager

Handlungsfeld:

Offentlichkeitsarbeit

Kurzbeschreibung: Veroffentlichung von Informationen und Hinweisen zur Realisierung und Finanzierung von Geothermiean-
lagen und dem Einsatz effizienter Warmepumpen

Akteure: Klimaschutzmanager und Pressestelle der Kreisstadt Saarlouis

{}%C saarLouis,

Pure Mﬁwd& .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort, 1 x pro Quartal, zusatzlich bei besonderen Ereignissen

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRnahmenbeschreibung:

Veroffentlichung von aktuellen Informationen und Hinweisen zu bestehenden Forderpro-
grammen in der Presse und auf der Internetseite der Kreisstadt Saarlouis. Zusatzlich kén-
nen zu besonderen Anlédssen (z.B. Neuauflage des Leitfadens Erdwdrmenutzung im Saar-
land) gesondert Informationsveranstaltungen bzw. Workshops durchgefiihrt oder spezielle
Beratungen (z.B. mit Unterstiitzung der VZ des Saarlandes e.V.) angeboten werden.

Hintergrund:

Trotz der vorhandenen Forderprogramme auf Bundes- und Landesebene wird bislang nur
ein Bruchteil der vorhandenen Geothermiepotenziale in der Kreisstadt Saarlouis genutzt.
Um den Mangel an Informationen (zu Potenzialen, Forderungen, etc.) zu beseitigen und
das Bewusstsein bei den Biirgern zu erhohen, sollten die Birger verstarkt und regelmaRig
Uber die Moglichkeiten im Bereich der geothermischen Nutzung informiert werden.

Konfliktpotenzial:

Keines

Kosten:

Fiir die Zusammenstellung von Informationen fiir einen Zeitungsartikel oder die Internet-
seite entsteht ein personeller Aufwand von jahrlich etwa 24 Stunden. Werden jahrlich zwei
kleinere Informationsveranstaltungen durchgefiihrt, entsteht ein weiterer Personalauf-
wand von jeweils zwei Tagen. Insgesamt entstehen Kosten von jahrlich maximal 1.200 €.

CO,-Minderung:

Nicht quantifizierbar

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X
Weiteres Vorgehen: —'Zusa.mmenstellung von Infgrmationelfn zur Geothernjie und deren Férdermog- e °
lichkeiten auf der Internetseite der Kreisstadt Saarlouis &
- Vernetzung mit der Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V. e o

Best Practice:

Ansprechkontakte: Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V.; Landesamt fir Umwelt- u.
Arbeitsschutz, Geschéaftsbereich Wasser

Abbildung 5-9: MalRnhahmenblatt zur regelmafigen Information zur Férderung der Erdwarmenutzung
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5.4 Biomasse

5.4.1 Potenziale

5.4.1.1 Begriffsbestimmung: Biomassepotenzial

Grundsatzlich lasst sich der Begriff des Biomassepotenzials in ein theoretisches, ein
technisch-0kologisches, ein wirtschaftliches sowie ein umgesetztes Potenzial diffe-
renzieren. In dieser Untersuchung wird der ,technisch-0kologische“ Ansatz unter Be-
ricksichtigung von wirtschaftlichen Einflissen angewandt. Er bildet somit das — auch
unter Beriicksichtigung wirtschaftlicher Kriterien — real am Markt verfiigbare Potenzial
ab.

Das vorhandene Bioenergie-Ausbaupotenzial ergibt sich aus der Differenz des her-
geleiteten technisch-6kologischen Gesamtpotenzials und der bereits in Nutzung be-
findlichen Mengen.

Zur Unterteilung der Biomasse bietet sich die Kategorisierung nach der Herkunft an.
Sie ist transparent und ermdoglicht es, jederzeit nachzuvollziehen, woher die unter-
schiedlichen Massen stammen. Im Weiteren werden die Biomassepotenziale daher
wie in Abbildung 5-10 unterteilt.

*Energieholz

sLandwirtschaftliche Reststoffe (Festmist, Gille)

. *Grasschnitt von Griinlandflachen
I.andertSChaft *Energiepflanzen/Nachwachsende Rohstoffe vom Acker
sKurzumtriebsflachen (KUF)

*Bioabfall/Grlnschnitt
sLandschaftspflegematerial
*Stralenbegleitgriin
eKlarschlamm
eKurzumtriebsflachen (KUF)
*Altholz

+Altfette/-6le (aus Kantinen, Hotels, etc.)
*Griinschnitt (Gartnerei, Landschaftsbau, etc.)
*Brotreste/-abfalle (Backereien, etc.)
*Speisereste (Krankenh&user, Kantinen, etc.)
*Altholz

Abbildung 5-10: Kategorisierung der Biomasse

5.4.1.2 Beschreibung der Flachen

Die Gesamtflache der Kreisstadt Saarlouis betragt etwa 4.330 ha, davon werden ak-
tuell etwa 2.550 ha von der Land- und Forstwirtschaft zur Produktion von Nahrungs-
mitteln, Energiepflanzen und dem Rohstoff Holz genutzt (vgl. Abbildung 5-11).
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Die grofdten zusammenhangenden Waldgebiete befinden sich an den nérdlichen
bzw. sudlichen Gemeindegrenzen in den Stadtteilen Beaumarais und Steinrausch.
Das Gebiet zwischen Beaumarais und Wadgassen ist hauptsachlich landwirtschaft-
lich gepragt.

Die bewaldete Flache betragt in Saarlouis nach Angaben des SaarForst Landesbe-
triebs etwa 706 ha. Die landwirtschaftlichen Nutzflachen, fur die Agrarférderung aus
dem EU-Fonds beantragt wurde, werden im Saarland vom Landesamt fiur Agrarwirt-
schaft und Landentwicklung (LAL 2012) erfasst. Laut des LAL wurden im Jahr 2011
in Saarlouis 840 ha als Ackerland und 235 ha als Griinland bewirtschaftet.®*

Abbildung 5-11: Ubersicht tber die
Flachenverteilung in der Kreisstadt
Saarlouis

- Ackerland

Grinland

B Wi ’x

Siedlung
2.000 Meter

5.4.1.3 Energiepotenziale der Forstwirtschaft

In der Forstwirtschaft wird grundlegend nach dem Bezug aus dem Staats-, Kommu-
nal- und aus dem Privatwald unterschieden. Die energetisch nutzbaren Holz-
Potenziale beziehen sich ausschlie3lich auf das Energieholz und wurden von dem
Industrieholzsortiment fur die stoffliche Nutzung abgegrenzt.

Die Grundlagen der vorliegenden Potenzialanalyse sind den Angaben der Forstein-
richtung entnommen, welche im April 2010 vom SaarForst Landesbetrieb zur Verfu-
gung gestellt wurden. Diese wurden mit dem 6rtlichen Revierleiter abgestimmt.

5.4.1.3.1 Beschreibung des Waldes in Saarlouis

Von den 706 ha Wald in Saarlouis, befinden sich lediglich 425 ha im regularen Be-
trieb. 281 ha werden derzeit nicht regelmaldig genutzt. Circa 1/3 der aus der Bewirt-

® Der fachlichen Analyse liegen die Daten der zustandigen saarlandischen Fachbehérden (SaarForst Landesbetrieb, LAL)
zugrunde. Im Einzelnen kénnen die verwendeten Daten daher von den Werten des Statistischen Landesamtes sowie des
LKVKs abweichen.
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schaftung genommen Flache (ARB-Flachen) kénnten jedoch nach Einschatzung des
ortlichen Revierleiters in die nachfolgenden Betrachtungen miteinbezogen werden
(Natale, 2012). Diese Flachen basieren auf den Werten der Forsteinrichtung.

Der Wald unterteilt sich nach den Besitzarten in 10 % Staatswald, 49 % Kommunal-
wald und 41 % Privatwald. Der Privatwald ist dabei grof3tenteils klein strukturiert. Die
Baumartenzusammensetzung besteht aus 83 % Laubhdlzern (hauptsachlich Robi-
nie) sowie 17 % Nadelhélzern (vgl. Abbildung 5-12).

Fichte

/3%
uglasie
(]
sonstige Nadelholzer
\/ .

Buche
3%

\_Eiche

4%

Abbildung 5-12: Baumartenverteilung

5.4.1.3.2 Herleitung des Potenzials an Energieholz

Aus den Daten des SaarForst Landesbetriebes wurden auf Basis der Forsteinrich-
tung nachhaltige Nutzungsansatze bzw. nachhaltig nutzbare Holzmengen fir die ein-
zelnen Baumarten abgeleitet. In Absprache mit dem 6rtlichen Revierleiter wurde auf-
grund der waldbaulichen Ausgangslage nur das Sortiment Energieholz angenom-
men.

Laut Aussage des ortlichen Revierleiters kbénnen in der Zukunft 30 % des Privatwal-
des mobilisiert bzw. flr eine Nutzung des Holzes aktiviert werden. Insgesamt wird
angenommen, dass somit auf 67 ha des Privatwaldes eine Nutzung stattfindet. Zu-
satzlich kénnen weitere 30 % der ARB(Aul3er-Regularen-Betrieb)-Flachen als Nut-
zungsflachen bericksichtigt werden (Natale, 2012). Daraus ergibt sich eine aktive
Gesamtnutzungsflache von ca. 290 ha.

Auf dieser Flache steht in Saarlouis nach den beschriebenen Ansatzen ein Energie-
holzpotenzial von 1.000 Efm Holz pro Jahr zur Verfiigung. Pro Hektar wird also rein
rechnerisch ein Energieholzanteil von 1,4 Efm pro Gesamtwaldflache bzw. 3,4 Efm
pro forstwirtschaftlich nutzbarer Flache unterstellt.

Insgesamt besteht demnach aus heutiger Sicht die Mdglichkeit aus dem Wald der
Stadt Saarlouis jahrlich ca. 1.000 Efm Energieholz bzw. 2,1 Mio. kWh Priméarener-
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gie (2 210.000 | Heizél) nachhaltig bereitzustellen®.

Vor dem Hintergrund, dass bereits Biomasseheizkessel mit einem Energiebedarf von
ca. 11,6 Mio. kWh® im Stadtgebiet installiert wurden, verbleibt rechnerisch kein
freies Potenzial zur Installation weiterer Holzfeuerungsanlagen.

5.4.1.4 Energiepotenziale der Landwirtschaft

In der Landwirtschaft wird zwischen nachwachsenden Rohstoffen (NawaRo) und
Reststoffen unterschieden. Nachwachsende Rohstoffe kdnnen entweder - wie Mais,
Roggen, Getreideganzpflanzen und Gras - zur Biogaserzeugung oder - wie Raps
und Sonnenblumen - zur Kraftstoffnutzung verwertet werden. Reststoffe aus land-
wirtschaftlichen Betrieben (Gille, Festmist, Stroh, sonstige Ernterlckstande, etc.)
eignen sich ebenfalls zur Biogasproduktion. Seit September 2010 sind auch
Kurzumtriebsflachen (KUF), auf denen schnellwachsende Baumarten angebaut wer-
den, der Landwirtschaft zuzuordnen.

Als Grundlage zur Ermittlung der landwirtschaftlichen Potenziale dienen die Flachen-
angaben des LAL. Sie geben Auskunft Uber die derzeitige Nutzung aller landwirt-
schaftlich geférderten Flachen (EU-Agrarfonds).

Die Biomassepotenziale zur energetischen Nutzung aus der Landwirtschaft lassen
sich wie folgt unterteilen:

e Landwirtschaftliche Reststoffe (Festmist und Giille)
e Grunlandflachen (Grasschnitt)
e Ackerlandflachen (Energiepflanzen)

5.4.1.4.1 Energiepotenzial aus landwirtschaftlichen Reststoffen

Zur Bestimmung der Energiepotenziale aus tierischen Nebenprodukten wird der
Viehbestand anhand der Zahlen aus der Allgemeinen Viehbestandserhebung in der
Landwirtschaft des Statistischen Landesamtes des Saarlandes (StaLa) ermittelt und
in GroRRvieheinheiten umgerechnet. Die Zahlen zum Viehbestand aus den Statistiken
des Stala fur das Jahr 2010 sowie die erforderlichen Umrechnungsfaktoren sind der
Tabelle 11-6 zu entnehmen.

Die tierischen Nebenprodukte zur Biogaserzeugung konnen in flissige und feste
Fraktionen unterteilt werden. Diese Unterscheidung ist notwendig, da Flissig- und
Festmist unterschiedliche Energiegehalte mit unterschiedlichen Biogasertrdgen be-
sitzen®’.

Auf der Grundlage der dargestellten Zahlen lasst sich somit flr die Stadt Saarlouis,
wie in Tabelle 5-4 beschrieben, ein Energiepotenzial aus tierischen Nebenprodukten
von ca. 0,2 Mio. kWh/a (2 20.000 | Heizol) ableiten.

¢ Die detaillierte Herleitung des Energiegehaltes befindet sich im Anhang (vgl. Tabelle 11-3 - Tabelle 11-5).
% vgl. Tabelle 4-2

" vgl. Tabelle 11-7
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Tabelle 5-4: Zusammenstellung des Biogaspotenzials aus Fest- und Flissigmist

Pferde Rinder davon Schweine Schafe insgesamt
Milchkihe

Biogasertrag Fllussig- - 10.428 7.602 809 - 18.839
mist [Nm3/a]
Biogasertrag Festmist 10.206 10.191 7.430 - 121 27.948
[Nm?/a]
Biogasertrag gesamt 10.206 20.620 15.032 809 121 46.787
[Nm?3/a]
Energiepotenzial ge- 61.236 123.717 90.192 4.852 726 280.723
samt [kWh/a]

5.4.1.4.2 Energiepotenzial von Grinlandflachen

Laut der Daten des LAL zur landwirtschaftlichen Nutzung der Acker- und Griinland-
flachen werden derzeit 235 ha als Intensivgriinland genutzt. Bei einem Grasertrag
von 5 t TS/ha ergibt sich eine nutzbare Erntemasse von jahrlich 1.175t TS.

Zur Futterung des Viehbestandes wird bereits ein Teil der vorhandenen Grasernte
genutzt. Wie in Tabelle 11-8 dargestellt, besteht in der Kreisstadt derzeit ein Futter-
bedarf von 697 t TS/a. Es verbleibt somit ein freies Graspotenzial zur energetischen
Nutzung von 478 t TS. Dies entspricht einem Energiepotenzial von 1,5 Mio. kWh/a
(vgl. Tabelle 5-5).

Tabelle 5-5: Berechnung des ,freien® Energiepotenzials von Grinlandflachen

Grasertrag 1175tTS
Futterbedarf [t TS] 697t TS
Restpotenzial 478t TS
Biogasertrag [m3/t FM] 550 m3/t FM
Heizwert [kWh/m3] 6 kWh/m3
Energiepotenzial 1.575.819 kWh

5.4.1.4.3 Energiepotenzial von Ackerflachen

Die Ackerflache in Saarlouis betragt nach den Angaben des LAL insgesamt 950 ha.
110 ha wurden als Stillegungsflachen aus der Erzeugung genommen. Daher werden
aktuell 840 ha genutzt. Die landwirtschaftliche Flache wird derzeit hauptsachlich fur
den Anbau von Getreide in Form von Winterweizen, Roggen und Wintergerste ge-
nutzt. Eine Besonderheit in Saarlouis ist der Gemiseanbau. Insgesamt werden
121 ha (= 15 %) mit Freilandgemise bepflanzt (vgl. Abbildung 11-5). Weiterhin wer-
den 12 % der Flache mit Raps und 10 % mit Mais bestellt.

Unter der Annahme einer 30 %-igen Inanspruchnahme des genutzten Ackerlands flr
energetische Zwecke, exklusive der Gemuseanbauflache, verbleibt eine Flache von
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etwa 215 ha zum Anbau von Energiepflanzen. Diese Flache kdonnte potenziell mit 30
% Mais, 25 % GPS, 20 % Ackergras, 10 % Raps und 15 % KUF bepflanzt werden.
Tabelle 5-6 zeigt die Belegung der Flachen und weist zudem die entsprechenden
Ernteertrdge und -mengen der Energiepflanzen zur Berechnung der Energiepoten-
ziale aus. Ausgehend von den getroffenen Annahmen ergibt sich ein Potenzial von
7,8 Mio. kWh/a durch den Energiepflanzenanbau auf Ackerflachen.

Tabelle 5-6: Belegung der potenziellen 30 % der Ackerflachen durch Energiepflanzen

Mais GPS Ackergras KUF Raps insgesamt
Flachenanteil [%] 30 25 20 15 10 30
Flache [ha] 65 54 43 32 21 215
Ernteertrage [t TS/ha*a] 13,5 10,5 7,5 10,0 3,0
Erntemengen [t TS/a] 874 566 324 324 65
Gasertrag [Nm3/t TS] 600 550 550
Energieertrag [KWh/Nm?] 6 6 6
Energieertrag [kWh/t TS] - - - 4.500 4.167
Energiepotenzial [kWh/a] 3.144.906 1.868.501 1.067.715 1.455.975 269.625 7.806.722

Aktuell wird auf dem Gelande des Lisdorfer Berges ein Industriegebiet in einer Grol3e
von ca. 160 ha geplant. Diese 160 ha werden nach Etablierung des Gewerbegebie-
tes der Landwirtschaft nicht mehr zur Verfigung stehen und daher das Potenzial fur
den Energiepflanzenanbau reduzieren.

5.4.1.4.4 Zusammenfassung Potenziale der Landwirtschaft

Da bisher keine Biogasanlage im Gebiet der Stadt Saarlouis installiert wurde, ergibt
sich aus den landwirtschaftlichen Reststoffen, den Griunland- sowie den madglichen
Ackerlandflachen ein landwirtschaftliches Gesamtpotenzial von 9,7 Mio. kWh/a. Das
konnte eine Biogasanlage mit ca. 400 kW versorgen.

5.4.1.5 Energiepotenziale aus der Landschaftspflege

Die Stadt Saarlouis betreibt eine offentliche Sammelstelle fir Grinschnitt und Gar-
tenabfalle am Standort ,Lisdorfer Berg“. Neben den Biomassen aus dem Privatbe-
reich werden an diesem Standort ebenfalls alle kommunal anfallenden holz- und
halmgutartigen Pflegematerialien aus der Straf3enbegleit-, der Grunflachen- und der
Gewasserrandstreifenpflege sowie des Naturschutzes gesammelt. Insgesamt wurden
in den Jahren 2010 und 2011 22.932 m3 bzw. 24.195 m? Grinmaterial auf der Sam-
melstelle abgeliefert. Nach der Zerkleinerung und dem Schreddern des Materials
standen der Stadt damit 3.400 t in 2010 bzw. 3.600 t in 2011 zu Verfigung. Der hol-
zige Anteil des Materials lag nach Schatzungen bei 35 % (Rupp, 2012). Aktuell wird
das anfallende Material durch Lohnunternehmer zerkleinert und die holzigen Be-
standteile abtransportiert. Die Reste werden am Standort kompostiert.
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Unter der Annahme, dass das holzige Material Uber einen Energieinhalt von
2,5 MWh/t und das krautige Material einen Gasertrag von 80 m3/t und 6 kWh/m? ver-
fiigt®®, ergibt sich aus der anfallenden Biomasse ein Energiepotenzial von insgesamt
4,0 Mio. kWh/a.

Derzeit wird Uber die stadteigene Nutzung des holzigen Materials in einer Verbren-
nungsanlage nachgedacht. Die geplante Anlage bendétigt jahrlich Holzmaterial im
Umfang von 1.200 m3 bzw. 400 — 600 t. Vor diesem Hintergrund verbleibt fir die
Stadt ein freies Potenzial von ca. 800 t Holzmaterial sowie ca. 2.000 t krautiges Ma-
terial. Mit dem holzigen freien Material kdnnte eine Biomasseheizanlage mit ca.
250 kW und mit dem krautigen Substrat eine Biogasanlage mit 30 kW sowie 70
kW, betrieben werden (vgl. Tabelle 5-7).

Tabelle 5-7: Berechnung der ,freien” Energiepotenziale des Pflegematerials in Saarlouis

Krautiges Material Holziges Material

Gesamte Primérenergie

[Mio. kWh] L0 <l
ab_ngIich geplante Nutzung 10

[Mio. kWh] '

Elektrisch Thermisch Thermisch

Restpotenzial [Mio. kWh] 0,2 0,5 2,0
Restpotenzial [kW] 30 70 250

5.4.1.6 Energiepotenziale aus Reststoffen

5.4.1.6.1 Energiepotenziale aus Bioabfallen

Im privaten Sektor liegt die Abfallentsorgung in der Zustandigkeit des EVS. Die
kommunalen Abfallmengen (Hausmdull, Sperrmill und Biomiill) der Stadt Saarlouis
kénnen aus der Abfallbilanz des EVS entnommen werden. In 2009 wurden insge-
samt 2.456 Mg Biomdull Gber die Biomilltonne erfasst. Mithilfe der in Tabelle 11-12
enthaltenden Kennwerte zur Bestimmung der Energiepotenziale aus Bioabféllen er-
gibt sich insgesamt ein Potenzial von 1,4 Mio. kWh/a. Dies konnte theoretisch eine
60 kW-Anlage versorgen.

5.4.1.6.2 Energiepotenziale aus Klarschlammen

In Saarlouis fielen im Jahr 2010 laut EVS 787,2 Mg TS Klarschlamm an. Von dieser
Menge werden derzeit 568 Mg TS in der Landwirtschaft und 218 Mg TS in der Ver-
brennung verwertet. Durch die Novellierung der Klarschlammverordnung werden die
Mengen, die bisher in landwirtschaftlicher Verwertung standen, dort nicht mehr ein-
gesetzt. Daher erhoht sich die Menge der energetischen Klarschlammnutzung.

Unter der Annahme eines Biogasertrages von 5 m3/Mg aus Klarschlamm, einem
CH4-Gehalt von 50 % und einem Heizwert von 10 kWh/m?3 entspricht dies einem Po-

% vgl. Tabelle 11-9, Tabelle 11-10
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tenzial von 0,02 Mio. kWh/a®. Derzeit werden in Saarlouis ca. 675.000 m3a Klar-
gas produziert, aus denen 455.000 kWh Strom bereitgestellt werden.

5.4.1.6.3 Energiepotenziale aus der Industrie und dem Gewerbe

Fur die Untersuchung der Energiepotenziale aus Lebensmittelresten wurden Grol3-
kantinen bzw. gro3e Lebensmittelmarkte in der Stadt Saarlouis sowie ein privates
Entsorgungsunternehmen kontaktiert. Explizit handelt es sich hierbei um: Die Ford-
Werke, IKEA, Arbeitsamt, Globus-Handelshof, zwei Krankenh&user, das Max-Planck-
Gymnasium, das Gymnasium Am Stadtgarten, das Robert-Schuman-Gymnasium
und die Erweiterte Realschule - Martin-Luther-King-Schule. Nach Angabe der Schu-
len sowie nach Abschatzungen durch den privaten Entsorger werden in der Kreis-
stadt Saarlouis durch Handel, Gastronomie, Kantinen in Schulen, Altenheimen und
Krankenh&usern 360 Mg Speisereste, 600 Mg Obst und Gemuse, 480 Mg verpackte
Lebensmittel sowie 80 Mg Altfett pro Jahr entsorgt. Insgesamt werden somit
1.520 Mg Lebensmittelreste in Saarlouis entsorgt. Unter Berucksichtigung der in Ta-
belle 11-12 festgelegten Annahmen ergibt sich ein Energiepotenzial von ca.
0,9 Mio. kWh/a. Dies kdnnte eine 40 kW¢-Anlage versorgen.

5.4.1.6.4 Zusammenfassung

Aus Reststoffen insgesamt besteht ein Potenzial von 2,3 Mio. kWh/a. Jedoch muss
bei diesen Substraten beachtet werden, dass eine Verwertung nur in grof3eren Anla-
gen, d.h. als Zusammenschluss mehrerer Gemeinden rentabel ist.

5.4.2 Finanzierung

Marktanreizprogramm des BAFA

Das BAFA fordert im Rahmen des Marktanreizprogramms bei Bestandsgebauden
effiziente Biomasseanlagen bis 100 kW (Pelletkessel mit/ohne Pufferspeicher, Pel-
letofen mit Wassertasche, Holzhackschnitzelanlagen und Scheitholzvergaserkessel)
in Form eines Direktzuschusses. Die Forderhtéhe orientiert sich an der Anlagentech-
nik, der GréRe und Art”. Eine Kumulierung der BAFA-Férderung mit anderen o6ffent-
lichen Forderungen ist moglich.

Forderprogramm der KfW-Bank

Uber die Programme ,Energieeffizient sanieren" und ,Energieeffizient bauen® kénnen
im Rahmen einer Sanierungsmaflinahme / Neubaumal3nahme ebenfalls effiziente
Biomasseanlagen gefordert werden. Im Bereich ,Energieeffizient sanieren® ist die
Foérderung der Biomasseanlage bei Erreichen eines Effizienzhauses mdoglich. Die
Foérderhohe muss individuell je nach Sanierungsmal3nahme und -umfang ermittelt
werden’. Bei EinzelmaRnahmen ist die Kombination mit BAFA-Férderungen nicht
maoglich.

% vgl. Tabelle 11-11
" http://www.argesolar-saar.de/service/holzheizung.php

™ http://www.argesolar-saar.de/service/holzheizung.php
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Zudem finanziert die KfW-Bank Uber das Programm ,Erneuerbare-Energien-
Standard” - Anlagen zur Stromerzeugung aus erneuerbaren Energien, u.a. Biogasan-
lagen. Die Kombination dieser Finanzierung mit anderen KfW- oder ERP-
Programmen ist nicht mdglich.

Fur die Finanzierung von (Grof3-)Anlagen zur Produktion von Warme und/oder Strom
aus Biomasse bestehen folgenden Mdoglichkeiten:

Gesetzliche Vergiitung

Prinzipiell besteht nach dem EEG 2012 fur die Dauer von 20 Jahren ein Vergltungs-
anspruch fur alle Anlagen zur Erzeugung von Strom aus Biomasse. Die Vergitungs-
héhe richtet sich nach der verwendeten Biomasse, der eingespeisten Strommenge,
der verwendeten Technik sowie dem Inbetriebnahmejahr der Anlage.

Forderprogramm der KfW-Bank

Die KfW-Bank fordert mit dem Programm ,Erneuerbare-Energien-Premium® Investi-
tionen in grol3e Anlagen zur Erzeugung von Warme aus erneuerbaren Energien. Ne-
ben gro3en, automatisch beschickten Biomasse-Anlagen zur Verbrennung fester
Biomasse grofRer 100 kW Nennwéarmeleistung mit Pufferspeicher werden auch Nah-
warmenetze, die aus erneuerbaren Energien gespeist wurden, sowohl mit Forderge-
Idern als auch mit zinsguinstigen Krediten unterstutzt.

Das Programm ,Klima Plus Saar*

Das saarlandische Forderprogramm ,Klima Plus Saar“ bezuschusst die Errichtung
und Erweiterung von Nah- und Fernwarmenetzen. Hierbei wird die Forderung als
Aufstockung einer beantragten KfW-Fdrderung pro errichtem Trassenmeter gezahlt.

Zudem fordert das Programm den Anbau alternativer Energiepflanzen. Die Neuanla-
ge von Kurzumtriebsflachen (KUF) wird mit 1.000,- € pro Hektar bezuschusst. In
Form einer Anschubfinanzierung werden Landwirte, forstwirtschaftliche Betriebe,
Kommunen und Kirchen unterstitzt, die Flachen von 0,5 — 7,5 ha mit schnellwach-
senden Baumarten bestocken wollen.

Das Programm ,Zukunftsenergieprogramm kommunal - ZEP Kommunal“

Das Programm ,ZEP Kommunal“ fordert Kommunen, die Investitionen in den Bau
von Biomasseheizanlagen leisten. Dabei werden momentan 39,62 % der anrechen-
baren Investitionskosten durch das Programm erstattet. Anrechenbare Investitionen
sind neben dem Kessel, der Regelung, der Entaschung, der Rauchgasreinigung und
des Kamins, auch die Montage und Anbindung des Kessels an die Heizungsanlage,
die Errichtung des Brennstofflagers, sonstige Baulichkeiten sowie die Brennstoffzu-
fuhrung sowie Hacker oder Spalter zur Aufbereitung des Brennstoffes.
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5.4.3 Umsetzung und Mallnhahmenvorschlag

In der Forstwirtschaft bestehen derzeit keine freien Potenziale zum weiteren Ausbau
der Holzenergienutzung aus Waldholz.

Im Bereich der Landwirtschaft ergibt sich aus den landwirtschaftlichen Reststoffen,
den Grunland- sowie den moéglichen Ackerlandflachen freies Potenzial von 9,7 Mio.
kWh/a. Dies kdnnte eine Biogasanlage mit ca. 400 kW versorgen.

Aus der Landespflege sind ca. 1,0 Mio. kWh/a fur eine Biomasseheizanlage der NBS
verplant. Es verbleibt ein freies Potenzial aus krautigem Material fir eine Biogasan-
lage bzw. zur Unterstitzung einer Biogasanlage von ca. 30 kW¢ und einer Biomas-
seheizanlage mit ca. 250 kW.

Aus Reststoffen besteht ein Potenzial von 2,3 Mio. kWh/a. Bisher ist keine Nutzung
des Materials bekannt. Daher stehen Materialien zur energetischen Verwertung wie
in Tabelle 5-8 aufgelistet zur Verfigung. Jedoch muss bei diesen Substraten beach-
tet werden, dass eine Verwertung nur in gré3eren Anlagen d.h. als Zusammen-
schluss mehrerer Gemeinden rentabel ist.

Tabelle 5-8:  Zusammenfassung der Biomassepotenziale

Potenzial Bisherige Nutzung Freies Potenzial
[Mio. kWh/a] [Mio. kWh/a]
Forstwirtschaft 2,1 11,6
Landwirtschaft 9,7 - 400 kW — 600 kWi,
Landespflege 4,0 1,0
Krautig 1,0 - 30 kWe — 70 kWi,
Holzig 3,0 1,0 250 kWi
Reststoffe 2,3
Bioabfalle 1,4 60 kWe — 70 kWi,
Klarschlamm 0,02 k.A. -
Industrie/Gewerbeabfalle 0,9 40 KWe — 50 kWi
Gesamt 18,1

Die Biomassepotenziale aus der Land- und Forstwirtschaft sind in Saarlouis lediglich
in geringem Umfang vorhanden und werden speziell in der Forstwirtschaft bereits
vollstandig in Form von Brennholz in Kleinfeuerungsanlagen genutzt. Daher sollte
hier in Zukunft ein Augenmerk auf einen effizienten Einsatz des Holzes Wert gelegt
werden. Offentlichkeitsmalnahmen und Informationsveranstaltungen zum ,Effizien-
ten Umgang mit Holz / Tag der Holzwarme*® sollten durchgeflihrt werden und ein Be-
wusstsein des Birgers fur diese Thematik geschaffen werden (vgl. Abbildung 5-13).

Dartber hinaus ergeben sich nennenswerte Potenziale im Bereich der offentlichen
Grunschnittaufbereitung. Diese bisher ungenutzten Materialien kbnnen nach Aufbe-
reitung in einer Biomassefeuerungsanlage verwertet werden. Damit kdnnen einer-
seits die Materialiberschisse, die z.T. zu Kapazitdtsengpassen auf dem kommuna-
len Deponie- und Griunschnittplatz gefuhrt haben, abgebaut und andererseits ein
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neues Produkt ,Biobrennstoff etabliert werden. Die Nutzung des Brennstoffs erfolgt
in einer Biomassefeuerungsanlage am Standort NBS. Dort kann die bisherige Nut-
zung von Gas und Fernwéarme durch Biowdrme substituiert werden (vgl. Abbildung
5-14).

Langfristig sollte der Bau einer Biogasanlage auf Basis von Reststoffen aus dem
Gemusebau am Standort ,Lisdorfer Berg“ angestrebt werden. Hierzu sollten im Vor-
feld die weitere Planung des Gewerbegebietes Lisdorfer Berg sowie die (Firmen) die
Ansiedlungen im Gewerbegebiet abgewartet werden. Die Detailplanung und exakte
Auslegung der Anlage orientiert sich dann an den Bedurfnissen der Warmekunden
d.h. dem Gewerbe (vgl. Abbildung 5-15).
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0OA3

Effizienter Umgang mit Holz / Tag der Holzwarme

Zustindigkeit / Kontakt:

Klimaschutzbeauftragter Hr. Rupp

Handlungsfeld:

Offentlichkeitsarbeit

Kurzbeschreibung:

Informationstag zum Thema effizientes Heizen,
/Scheitholzanbietern sowie Kesselanbietern; kurzes Vortragsprogramm

Ausstellung von Holzpellets-/Holzhackschnitzel-

Akteure: SaarForst;

Nachhaltigkeitsreferat MUV; Heizkesselverkdufer
geforderten); Holzpellets/Holzhackschnitzel/Scheitholzanbieter (Liste bei IZES gGmbH ,{\
erhaltlich); Bioenergieberatung der BLE

(alle MAP-

saarLouts,

Puve _iﬁf?_ezt_gﬁeude .

Raumlicher Bezug:

Saarlouis, Marktplatz

Zeitraum / Beginn:

Sommer 2013

Laufzeit:

Alle 2 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

- Sonntags oder Feiertags von 09:00 Uhr bis 18:00 Uhr

- Planung und Durchfihrung eines Informationstages (Vortrage und Ausstellung); Vortrage
BM, SaarForst oder MUEV und IZES gGmbH als Wissenschaftspartner; max. 2,5 Stunden
Vortrage in Zelt von 10:00 Uhr bis 12:30 Uhr; anschlieRend Ausstellungsrundgang; Ausstel-
lung nur holzbezogen mit Hackervorfiihrung, Spaltervorfiihrung

- Rahmenprogramm: Kinderbelustigungen, regionale Metzgereien, biologische Getranke,
z.B. aus Streuobstwiesen; ggf. Preisverlosung (kleinen Obulus der ausstellenden Unter-
nehmen anfragen)

Hintergrund:

Die thermische Nutzung von Holz geschieht derzeit meist ineffizient in Kaminofen in Einzel-
raumen. Holz ist jedoch ein kostbares Gut, seit 2007 ist Deutschland Rohholzimporteur in
der Holznutzung konkurrieren zudem die stoffliche und die energetische Nutzung von Holz.
Dabei hat die stoffliche Nutzung hohere Arbeitsplatzeffekte als die energetische. Hinzu
kommt, dass der Wald auch vom Naturschutz genutzt wird: Es gibt also viele Griinde, um
Holz zu sparen. Wenn Holz energetisch genutzt werden soll, dann effizient. Durch diese
Informationsveranstaltung sollen die Biirger angeregt werden, Holz nicht in ineffizienten
Kaminen zu verbrennen, sondern in hocheffizienten Heizanlagen. AuBerdem wird auf die
Wichtigkeit von hochqualitativem Brennholz aufmerksam gemacht, dies mindert direkt
den Holzverbrauch.

Konfliktpotenzial:

Keines

Kosten:

- Personalkosten in der Vor- und Nachbereitung (ungefahr 20-Mann-Tage)
- Evtl. Kosten zur Bereitstellung und Sauberung der Ausstellungsflachen

CO,-Minderung:

Der Austausch eines Kaminofens (10 kW) durch einen Holzvergaserkessel (10 kW) ent-
spricht einer CO,-Einsparung von 1,5 - 2 t CO,/a. Wird Holz zukiinftig vermehrt in Holzver-
gasern eingesetzt, kénnen in der Stadt insgesamt etwa 500 t CO,/a vermieden werden.

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

Detailplanung (Unternehmen, Vortragende, Termin, Finanzierung, etc.), Einla-
dungen Unternehmer und Vortragende; 2 Monate vorher erste Pressearbeit,
dann 2 Wochen und 2 Tage vorher weitere Pressearbeit; in Pressearbeit auf- L
merksam machen auf effizientes Verbrennen von Holz, von SaarForst Textbei- o @
trag liefern lassen. Zieltermin der Veranstaltung: 1 Woche vor Sommerpause
oder Anfang Dezember

Best Practice:

Informationsveranstaltung ,,Heizen mit Holzhackschnitzel” i.R.d. Umweltpaktes Saar

Abbildung 5-13: Malinahmenblatt zum effizienten Umgang mit Holz
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EE5

Installation einer Biomassefeuerungsanlage auf Basis kommunalen Griinschnitts

Zustindigkeit / Kontakt:

Herr StrauR (Betriebsleiter der NBS), Herr Esser (Abteilungsleiter Griinflachen)

Handlungsfeld:

Erneuerbare Energien

Kurzbeschreibung: Bau einer Biomassefeuerungsanlage zur Warme- und Warmwasserversorgung des NBS (Neuer Betriebshof
Saarlouis). Als Brennstoff kommt aufbereiteter Griinschnitt des kommunalen Deponie- und Sammelplatzes Lisdorfer Berg zum

Einsatz.

Akteure: Stadt Saarlouis, Betriebsleitung NBS, Planungsbiro Blauth

{:}%C saarLouis,

Puve _iﬁf?_ezt_gﬁeude .

Raumlicher Bezug:

NBS, ZeppelinstraRe 9, Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

2012-2013

Laufzeit:

20-30 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Auf dem Geliande des Neuen Betriebshof Saarlouis (NBS) wird eine 350-kW-
Biomassefeuerung mit Pufferspeicher und Nahwdrmenetz zur Heizwarme- und Warmwas-
serversorgung des Standortes installiert und mit aufbereitetem kommunalem Grinschnitt
betrieben. Der Transport des Materials vom Sammel-/Lagerplatz zur Anlage erfolgt mittels
Wechselcontainern mit Schubbdden.

Hintergrund:

Die Stadt Saarlouis betreibt am Standort Lisdorfer Berg eine Sammelstelle fiir privaten und
kommunalen Griinschnitt. Die dort abgegebenen Mengen belaufen sich im Jahr auf 23.000
m3 bzw. 3.500 t Material, welches bisher geschreddert, gesiebt und anschlieBend kompos-
tiert wurde. Der Materialanfall nahm in den letzten Jahren kontinuierlich zu. Die Platzka-
pazitaten des Deponiegelandes sind jedoch eingeschrankt und stofRen an ihre Aufnahme-
kapazitaten. Daher wurden alternative Verwendungs- bzw. Verwertungswege fir das
Material eruiert.

Nach einer leicht angepassten Aufbereitung und Trocknung kann das Material zu einem
Brennstoff aufbereitet und fiir eine Biomassefeuerung verfliigbar gemacht werden. Der
Transport des Materials zur Anlage erfolgt mittels Wechselcontainern mit Schubbéden.

Konfliktpotenzial:

Bundesimmissionsschutzgesetz + nachgelagerte Verordnungen

Kosten:

Die Gesamtkosten belaufen sich auf 490.000,- € (inkl. Mehrwertsteuer). Diese Investition
kann Uber eine KfW-Férderung sowie die saarlandische Forderung Klima Plus Saar unter-
stlitzt werden. Die Warmegestehungskosten belaufen sich ca. 85,- €/MWh.

CO,-Minderung:

Es kénnen 600 MWh/a Fernwidrme substituiert werden. Dies entspricht einer CO,-
Minderung von 84,6 t CO, pro Jahr.

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X
Weiteres Vorgehen: Nach Beschlus§ des Ggmeindera.tes kann das PIanungstr? !3Iauth mit de.n e ®
Planungen beginnen. Ein Baubeginn kann evtl. schon im Friihjahr 2013 reali-
siert werden. ® o

Best Practice:

Rhein-Hunsriick-Entsorgung — Betrieb von Biomassefeuerungen aus kommunalem Griin-
schnitt

Abbildung 5-14: MaRnahmenblatt Biomassefeuerungsanlage auf Basis kommunalen Griinschnitts
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EE6

Planung einer Biogasanlage am Lisdorfer Berg

Zustindigkeit / Kontakt:

Herr Horst Rupp (Klimaschutzbeauftragter)

Handlungsfeld:

Erneuerbare Energie

Kurzbeschreibung: Errichtung einer Biogasanlage im Baugebiet Lisdorfer Berg aus landwirtschaftlichen Rohstoffen der Lisdor-
fer Gemiisebauern; Warmeversorgung des geplanten Gewerbegebietes

Akteure: Lisdorfer Bauern, Industrieunternehmen des Gewerbegebietes

{}%C saarLouis,

Pure Mﬁwd& .

Raumlicher Bezug:

Geplantes Gewerbegebiet Lisdorfer Berg

Zeitraum / Beginn:

Mit Ausweisung des Gewerbegebiets

Laufzeit:

20 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Planung und Errichtung einer Biogasanlage mit Fermenter, Giillelager, BHKW und Garrest-
behilter im geplanten Gewerbegebiet Lisdorfer Berg. Die Biogasanlage soll aus Neben- und
Reststoffen der Landwirtschaft, speziell der Lisdorfer Gemiisebauern, bestlickt werden. Die
Warme soll im Gewerbegebiet abgesetzt werden.

Hintergrund:

Im Rahmen der Klimaschutzinitiative wurden u.a. die Biomassepotenziale im Bereich der
Landwirtschaft erhoben. Es wurde Kontakt zu den Landwirtschaftsvertretern der Lisdorfer
Bauern aufgenommen. Bei einer Sitzung der Landwirte wurde das Projekt vorgestellt und
das Interesse zur Unterstiitzung einer Anlage erfragt. Jedoch zeigten sich die Landwirte der
Region bisher nicht interessiert an der Beteiligung, Unterstiitzung bzw. Belieferung einer
Biogasanlage.

Konfliktpotenzial:

Es miissen Biogassubstrate im ndaheren Umfeld eingekauft werden — bisher haben die
ansassigen Landwirte jedoch kein Interesse zur Unterstltzung eines solchen Projektes
bekundet.

Zudem muss die Warmeabnahme im Gewerbegebiet sichergestellt sein.

Kosten:

Investitionskosten ca. 3.500,- €/kWel, in Abhdngigkeit zur GroRe der Anlage Kosten von
mehreren Mio. €.

CO,-Minderung:

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

Weitere Planung des Gewerbegebietes Lisdorfer Berg sowie Ansiedelungen im
Gewerbegebiet abwarten.

Best Practice:

Biogasanlage Condé Bioenergie GmbH & Co KG., Birkenfeld ; BGA mit Warmeabsatz an
einen Industriebetrieb, Anlage 600kW, seit 2010 in Betrieb

Abbildung 5-15: Malinahmenblatt zur Planung einer Biogasanlage am Lisdorfer Berg
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6 Handlungsfeld Energieeinsparung und Energieeffizienz

6.1 Kommunales Abwasser

6.1.1 Potenziale

Das Abwasser — inshesondere im innerstadtischen Bereich — besitzt eine ganzjahrig
nahezu konstante Temperatur. Diese resultiert im Wohnbereich aus Dusch- und Ba-
dewasserabwassern sowie in einigen Industrie- und Gewerbebereichen aus warmen
Produktionsabwassern. Hausliche Abwasser weisen durchschnittlich eine Tempera-
tur von 20-25° C auf. Reine Regenwasserkanale hingegen verfligen nicht tber die
geforderten Mindesttemperaturen von 10° C.

Gesammelt wird das Wasser in der Kanalisation. Im Abwasser steckt somit eine gro-
Re Energie- bzw. Warmemenge, die zur Beheizung von Geb&uden tber den Einbau
von Warmetauschern in die Kanalisation genutzt werden kdnnte. Wobei sichergestellt
werden muss, dass in der Klaranlage, als Sammelpunkt aller Abwésser, noch ausrei-
chend temperiertes Abwasser ankommt.

Hierfir missen in der Kanalisation und im Abwasser bestimmte Voraussetzungen
gegeben sein. So sollte ein Mindestabwasserdurchfluss im Tagesmittel vor allem aus
Schmutz- und Mischwasser von 15 I/s bzw. 1.300 m3/d vorhanden sein. Dies ent-
spricht ca. 5.000 — 10.000 Personen, die im Einzugsbereich des Abwasserkanals
leben (DWA Merkblatt M114).

Weiter muss fur den Einbau von Warmetauschern der Kanal eine Mindestgréf3e von
DN800 (Rohrdurchmesser 800 mm) aufweisen. Dies beruht auf der Tatsache, dass
der nachtragliche Einbau den FlieRquerschnitt deutlich reduziert und der Kanal far
den Einbau begehbar sein sollte. Vorab sollte zudem gepriift werden, ob der Kanal
nach Einbau des Warmetauschers noch tber einen ausreichenden Fliel3querschnitt
fur die vorhandenen Abwasser verfugt. Die Lange der Warmetauscherstrecke sollte
mindestens 20 m und hoéchstens 200 m betragen.

Unter Berucksichtigung dieser Voraussetzungen kommen im Stadtbereich Saarlouis
die in Tabelle 6-1 aufgelisteten Straf3en als mogliche Einbauorte fir Warmetauscher
in Frage. Insgesamt sind in Saarlouis 10.476 m Stral3e als geeignet einzustufen. Ei-
nen detaillierten Uberblick tiber die Lage und Verteilung der StraRen im Stadtgebiet
liefert Abbildung 11-6.

Die Kanalbetreuung und Uberwachung in Saarlouis erfolgt durch die Ingenieurbiiros
Ludewig Evaluation GmbH sowie Schweitzer GmbH. Den gezeigten Berechnungen
liegen Fachdaten der beiden Ingenieurblros zugrunde.

Auch fir potenzielle Warmeabnehmer bestehen besondere Voraussetzungen. So
sollte das Gebaude bzw. der Abnehmer mindestens Uber eine Heizlast von 100 —
150 kW verftigen und sich zudem in raumlicher Nahe zum Einbauort des Warmetau-
schers befinden.
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Tabelle 6-1: Stral3en in Saarlouis, die einen Mindestkanaldurchmesser von DN800 und einen Tages-
mindestabwasserdurchfluss von Q=15l/s haben

StraBe Kanallange in m StraBe Kanallange in m
Am Kleinbahnhof 401,1 Kaibelstralie 61,9
Am Saaraltarm 142,6 Kaiser-Friedrich-Ring 457,2
BahnhofstraRe 102,3 Lebacher StraRBe 290,3
Gerberstralie 445,2 LorisstrafSe 1.386,9
GuterbahnhofstraRe 284,3 Ludwigstrasse 17,1
Hauptsammler-Stadt 792,8 Luxemburger Ring 327,0
Hauptsammler-West 2.874,4 SchanzenstraRe 416,3
HerrenstralRe 216,0 ThirionstralRe 153,5
Heydingerstralle 98,4 TitzstralRe 149,8
Hohenzollernring 7,1 Vaubanstralle 310,6
Husarenweg 336,0 Wallerfanger Stral3e 870,6
Karl-Schumacher-Allee 212,0 Zur Saarmihle 123,1

Aktuell werden die Abwasserkanéle der Stadt Saarlouis mittels Kameraanalyse auf
Schwachstellen untersucht. Nach Vorlage der Untersuchungsergebnisse (voraus-
sichtlich 2013) wird ein Plan zur Kanalunterhaltung bzw. zum Sanierungsbedarf aus-
gearbeitet. Bei der Erstellung dieses Arbeitsplanes sollte die Nutzung des Wéarmepo-
tenzials mittels Warmetauscher direkt mit einflieR3en.

6.1.2 Finanzierung

Forderprogramm der KfW-Bank

Das Programm ,Energetische Stadtsanierung - Energieeffiziente Quartiersversor-
gung“ fordert kommunale Unternehmen, die den Einbau und die Errichtung von An-
lagen zur Warmeriickgewinnung in offentlichen Kanalsystemen, z. B. Warmepum-
pen, Warmetauscher, auch in Kombination mit Blockheizkraftwerken, planen mit
zinsgiinstigen Krediten?.

6.1.3 Umsetzung und MalRnahmenvorschlag

Im Bereich der Abwasserwarmenutzung bietet die Stadt Saarlouis grol3e Potenziale.
Nach Auswertung der (Video-)Untersuchung des Kanalsystems bis Mitte 2013 wird
ein Kanalsanierungs- und Baukonzept erarbeitet. In diesem Konzept ist der Einbau
von Abwasserwarmetauschern an geeigneten Standorten zu prufen und bei Aus-
tausch oder Sanierung der entsprechenden Kanalabschnitte ein Einbau zu inkludie-
ren (vgl. Abbildung 6-1).

72

http://iwww.kfw.de/kfw/de/Inlandsfoerderung/Programmuebersicht/Energieeffiziente_Quartiersversorgung_(Kommunale_Unterne
hmen)/index.jsp

68



EnEF1

Installation von Warmetauschern in Abwasserkandlen

Zustindigkeit / Kontakt:

Herr Oehm (Stadt Saarlouis)

Handlungsfeld:

Erneuerbare Energien

Kurzbeschreibung: Das Abwasser der Stadt weist konstant eine Temperatur von mehr als 15° C auf. Dieses Energiepotenzial
kann durch den Einbau von Warmetauscher im Abwasserkanalsystem genutzt werden.

Akteure: Stadt Saarlouis, Ingenieurbiiro Ludewig Evaluation GmbH (zustandig fur den
Stadtbereich westlich der Saar), Ingenieurbiiro Schweitzer GmbH(zustdndig fur den ,{\

Stadtbereich Ostlich der Saar)

saarLouts,

Puve _iﬁf?_ezt_gﬁeude .

Raumlicher Bezug:

Innenstadt, Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab 2013

Laufzeit:

20-40 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Installation von Warmetauschern (>100 kW) ins Abwasserkanalsystem der Stadt Saarlouis.
Mogliche Einbaustellen werden derzeit eruiert, da die Stadt eine detaillierte
(Video-)Untersuchung zum Zustand des Kanalsystems in Auftrag gegeben hat. Nach Aus-
wertung der Analysen bis Mitte 2013 und anschlieBendem Aufbau einer Sanierungs- und
Bauplanung sollte bei allen geplanten Eingriffen ins Kanalsystem ein Einbau von Warme-
tauschern geprift werden.

Hintergrund:

Das Abwasser — insbesondere im innerstadtischen Bereich — besitzt eine ganzjahrig nahezu
konstante Temperatur. Hausliche Abwasser weisen durchschnittlich eine Temperatur von
20-25°C auf. Gesammelt wird das Wasser in der Kanalisation. Im Abwasser steckt somit
eine groRe Energie- bzw. Warmemenge, die zur Beheizung von Gebauden tber den Einbau
von Warmetauschern in die Kanalisation genutzt werden kdnnte. Wobei sichergestellt
werden muss, dass in der Kldranlage, als Sammelpunkt aller Abwasser, noch ausreichend
temperiertes Abwasser ankommt. Hierfir missen in der Kanalisation und im Abwasser
bestimmte Voraussetzungen gegeben sein. So sollte ein Mindestabwasserdurchfluss im
Tagesmittel vor allem aus Schmutz- und Mischwasser von 15 I/s bzw. 1.300 m3/d vorhan-
den sein. Dies entspricht ca. 5.000 — 10.000 Personen, die im Einzugsbereich des Abwas-
serkanals leben. Weiter muss fir den Einbau von Warmetauschern der Kanal eine Min-
destgroRe von DN800 (Rohrdurchmesser 800 mm) aufweisen. Die Lange der Warme-
tauscherstrecke sollte mindestens 20 m und hochstens 200 m betragen. Der potenzielle
Wadrmeabnehmer sollte tber eine Heizlast von 100 — 150 kW verfiigen und sich zudem in
raumlicher Nahe zum Einbauort des Warmetauschers befinden.

Konfliktpotenzial:

An der Klaranlage, als Sammelpunkt aller Abwasser, muss ausreichend temperiertes Ab-
wasser ankommen. Die Temperatur darf nicht unter 10° C abgesenkt werden.

Kosten:

Ca. 2.100,- € pro laufenden Meter Warmetauscher inkl. Montage, Wasserhaltung etc.
Bei zwei Anlagen 4 100 kW und 50 m Warmetauscher ergeben sich Kosten von ca.
100.000 ,- € pro Anlage

CO,-Minderung:

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

Auswertung der (Video-)Untersuchung des Kanalsystems bis Mitte 2013; Auf-
bau eines Kanal-Sanierungs- und Baukonzepts. Darauf aufbauend geeignete
Standorte zum Einbau eines Warmetauschers priifen und bei Austausch oder e ©
Sanierung der entsprechenden Kanalabschnitte den Einbau vornehmen.

Best Practice:

Abwasserwarmenutzung Aischbachschule Tubingen, 73 kW, Betrieb seit 2009

Abbildung 6-1: MalRnahmenblatt zur Installation von Warmetauschern in Abwasserkanélen

69




6.2 Offentliche StraBenbeleuchtung und Verkehrssignalanlagen

6.2.1 Potenziale

Mit der Okodesign-Richtlinie 2009/125/EG ist die Kreisstadt Saarlouis verpflichtet,
ineffiziente Beleuchtungsmittel bis zum Jahr 2015 auszutauschen oder entsprechend
fur eine hohere Effizienz zu sorgen. In Saarlouis betrifft dies nach heutigem Stand
noch etwa 5.000 Quecksilberdampflampen (HQL).”® In der Regel werden die HQL-
Lampen durch Natriumdampflampen ersetzt. Effizienter dagegen ist der Austausch
durch LEDs, der allerdings hohere Investitionen erfordert und aufgrund der Beleuch-
tungsstarke derzeit nur auf Nebenstrafl3en, z.B. in Wohngebieten, méglich ist. Nach
Abschatzung des Neuen Betriebshofes in Saarlouis kénnten langfristig etwa 50 %
aller sich im Einsatz befindlichen HQL durch LEDs ausgetauscht werden.

Durch den Austausch der ineffizienten Beleuchtungsmittel durch Natriumdampflam-
pen kdnnten Uber die Lebensdauer der Anlage hinweg jahrlich bis zu 60.000 € ein-
gespart werden. Wird ein Teil der HQL-Leuchten durch LEDs ausgetauscht, konnten
Uber die Lebensdauer hinweg sogar bis zu 120.000 € jahrlich eingespart werden.”

Maflnahmen zur Steigerung der Energieeffizienz im Bereich der Verkehrssignalanla-
gen (z.B. durch den Austausch der Beleuchtungsmittel durch LED-Technik) sind zu
kostenintensiv, so dass eine Umristung bestehender Ampelanlagen aus wirtschaftli-
chen Griinden derzeit nicht in Frage kommt. Aufgrund der Preisentwicklungen kénn-
ten sich hier jedoch langfristig rentierliche Handlungsoptionen ergeben, so dass die
Entwicklungen im Bereich der Modernisierung von Verkehrssignalanlagen weiterhin
verfolgt werden sollten.

6.2.2 Finanzierung

Einspar-Contracting

Ein Modell zur Finanzierung von Modernisierungsmaf3nahmen in der Stral3enbe-
leuchtung ist das Einspar-Contracting. Der Contractor, meist Stadtwerke oder EVUS,
Ubernimmt dabei die Sanierung der Stral3enbeleuchtung und profitiert — abhangig
von der Vertragsvariante’® — {iber einen bestimmten Zeitraum von den eingesparten
Betriebskosten. Uber Umweltprogramme oder im Rahmen von Forfaitierungsmog-
lichkeiten’® kdnnen die Contractoren vergiinstigte Mittel integrieren.

& Quelle: Interview mit Hr. Ferber, Leiter Elektroabteilung, Neuer Betriebshof Saarlouis am 24.03.2012
™ Schatzung der Einsparungen unter folgenden Annahmen: Lebensdauer von 20 Jahren; Bruttoenergiepreis von 0,16 €/kWh
" Hier wird zwischen Laufzeitmodell und Beteiligungsmodell unterschieden

® Ankauf von Forderungen unter dem Verzicht auf einen Riickgriff gegen den Verkaufer bei Zahlungsausfall
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Forderprogramm der KfW-Bank

Die KfW-Bank fordert mit dem KfW-Investitionskredit ,Kommunen Premium — Ener-
gieeffiziente Stadtbeleuchtung® (215) und dem Programm ,Kommunal Investieren
Premium — Energieeffiziente Stadtbeleuchtung“ (216) Investitionen in eine energieef-
fiziente kommunale Stadtbeleuchtung inkl. Planungs- und Beratungskosten fur die
Bestandsanalyse, fiir ein Umsetzungskonzept und fiir einen Sachverstandigen.’’

Das Programm _Klima Plus Saar*

Innerhalb des saarlandischen Férderprogramms ,Klima Plus Saar® werden Ausgaben
fur die Beschaffung und den Einbau von effizienten Lampen und Leuchten im 6&ffent-
lichen Auf3enbereich einer Kommune sowie die Ausgaben fir den Nachweis der
Energieeinsparung durch einen Fachplaner anteilig gefordert.

6.2.3 Umsetzung und MalRnahmenvorschlag

In der Vergangenheit konnten mit den im Haushalt der Kreisstadt Saarlouis zur Ver-
fugung gestellten Geldern jahrlich 100 bis 200 Leuchten ausgetauscht werden, so
dass die Vorgabe der Okodesign-Richtlinie bei gleichbleibenden Investitionen bis
2015 nur schwer zu erreichen sein wird.

Durch weitere Fordergelder kdonnten jedoch zusatzliche Ressourcen zum Austausch
veralteter Beleuchtungsmittel geschaffen werden. Bereits in diesem Jahr ist geplant,
im Stadtgebiet 200 HQL-Leuchten durch LEDs zu ersetzen. Dies wird durch das
Umweltministerium des Saarlandes gefordert.

Abbildung 6-2 fasst zudem die Empfehlungen zur Sanierung der offentlichen Stra-
Renbeleuchtung nochmals zusammen.

" Die Férderung umfasst die StraRenbeleuchtung, Beleuchtung von Parkplatzen und offentlichen Freiflachen, Beleuchtung in
Parkhausern und Tiefgaragen, Ladestationen fir Elektrofahrzeuge und Lichtsignalanlagen.
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EnEff2

Sanierung der StraBenbeleuchtung

Zustédndigkeit / Kontakt:

Herr Ferber (Abteilungsleiter der NBS)

Handlungsfeld:

Energieeffizienz

Kurzbeschreibung: Austausch ineffizienter StraBenbeleuchtung durch effiziente LED-Lampen

Akteure Stadt Saarlouis, NBS, SW SLS

{_}%C saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

2012-2015

Laufzeit:

20 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Sanierung der StralRenbeleuchtung durch den Austausch von etwa 5.000 Lichtpunkten
durch LED-Leuchten

Hintergrund:

Im Rahmen der Oko-Design-Richtlinie 2009/125/EG miissen ineffiziente Beleuchtungsmit-
tel bis 2015 aulRer Betrieb genommen werden. Nach Gesprachen mit dem Leiter der Elekt-
roabteilung des Neuen Betriebshofs SLS betrifft dies in SLS etwa 5.000 Lampen (HQL), die
mit den entsprechenden Geldern durch hocheffiziente LED-Leuchten ersetzet werden
koénnten. Eine Moglichkeit der Finanzierung stellt das StraBenlampen-Contracting dar.

Im Rahmen der Klimaschutzkonzepterstellung wurde zu diesem Thema mit den Stadtwer-
ken SLS gesprochen, die ein solches Finanzierungskonzept unterstiitzen wiirden.

Konfliktpotenzial:

Die Kreisstadt SLS ist auf eine finanzielle Unterstiitzung Dritter angewiesen, da die MaR-
nahme eine lange Amortisationszeit aufweist.

Kosten:

Die Gesamtkosten fiir den Austausch der Beleuchtungsmittel betragen circa. 3,1 Mio. €.
Bei einer Lebensdauer von 20 Jahren ergeben sich daraus Kosten von 155.000 € pro Jahr.
25 % der Gesamtkosten kdnnen durch das Foérderprogramm Klima Plus Saar gefdérdert
werden. Die Finanzierung lasst sich z.B. durch ein entsprechendes Contracting darstellen.

Durch die Installation hocheffizienter LED-Lampen kénnen bei vollstandigem Ersatz der
alten Lichtpunkte jahrliche Kosten fir die Beleuchtung in Hohe von 170.000 € eingespart
werden. Durch die Einsparung amortisiert sich die Investition nach ca. 18 Jahren.

CO,-Minderung: 790t CO,/a

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Erstellung eines neuen Beleuchtungskonzepts, ggf. in Zusammenarbeit mit Y
einem Contracting-Partner, anschlieBend Akquise von Férdermitteln ..

Best Practice:

Einspar-Contracting fir die StraRenbeleuchtung in Dormagen/Nordrhein-Westfalen,
http://www.kommunen.nrw.de/projekt_detail.asp?InfolD=8415

Abbildung 6-2: MalRnahmenblatt zur Sanierung der Stral3enbeleuchtung
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6.3 Kommunale Liegenschaften

Zur Erfassung der kommunalen Liegenschaften wurden die Daten aus dem Teilkon-
zept durch die Geb&udeenergieberater des Saar-Lor-Lux Umweltzentrums GmbH
aufgearbeitet und analysiert. Insgesamt wurden die Daten von 55 Geb&auden erfasst.

Der Energiebedarf zur Beheizung und Warmwasserbereitung der kommunalen Ge-
baude, vor allem derer mit hohem Energiebedarf / Energieverbrauch, wird zum tber-
wiegenden Teil mit Fernwarme gedeckt. Der Fernwarme-Verbund-Saar (FVS) hat
einen sehr guten, d.h. geringen ausgewiesenen Primarenergiefaktor f, = 0,39, der mit
dem oben erwahnten Energiebedarf multipliziert, den Primarenergiebedarf ergibt.
Dadurch wird oft der eigentlich schlechte energetische Zustand der Gebaude, sofern
Gebaude tUber CO,-Emissionen oder Primarenergiebedarf / Primarenergieverbrauch
miteinander verglichen werden, besser dargestellt, als real vorhanden. Bei evitl. stei-
gendem Priméarenergiefaktor wirde sich der energetisch schlechte Zustand der oft
unsanierten Gebaude in rapide verschlechterten Werten auf3ern. Daher sollten alle
Gebaude - sowohl Geb&udehille, als auch Anlagentechnik - objektiv unabhéngig von
diesen Parametern betrachtet werden.

Weitere 27 kommunale Gebaude werden im Zuge dieses Konzeptes nicht naher be-
trachtet, da deren Verbrauche oft nicht ermittelt werden kénnen bzw. aufgrund der
geringen Menge nicht relevant sind.

Gebaude, die nicht weiter berlicksichtigt wurden

Altenbegegnungsstatte Fraulautern Klosterstralde

Alter Friedhof Von-Lettow-Vorbeck-Stral3e
Alter Friedhof Fraulautern Friedhofstral3e
Clubgebaude Boule-Platz Im Stadtgarten
Friedhof "Neue Welt" Hauptstral3e

Friedhof Beaumerais Hauptstral3e

Friedhof Kreuzberg Fraulautern Lachwaldstral3e
Friedhof Lisdorf Kleinstral3e

Friedhof Neuforweiler St. Avolder Stral3e
Friedhof Roden Mathiasstral3e
Gaststatte "Bastion VI" Anton-Merziger-Ring
Gaststatte "Die Insel" Vauban-Insel
Gebaude "In der Muhl", Beaumerais In der Muhl 9

Haus der Arbeiterwohlfahrt Vaubanstral3e
Imbiss-/Gemiisestande Grol3er Markt
Kasematten-Restaurants Anton-Merziger-Ring
Kasematten neben Pieper Westlich der Deutschen Stral3e
Mehrzweckgebdude Thelengarten Lindenstralie

Pavillon Schiffsanlegestelle St.-Nazairer-Allee
Schitzenhaus Fraulautern Lebacher Stral3e
Schitzenhaus Roden Josefstralie
Taffingsmuihle Bei der Taffingsmuhle
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Toilette Stadtpark Marshall-Ney-Weg

WC-Anlage Grol3er Markt
WC-Anlage Boule-Platz Picard Dorfstral3e
Wohnhaus Primsstrale 8 heute Theelstral3e 15
Wohnhauser Nr. 19 + 21 St.-Nazairer-Allee

Abbildung 6-3: Auflistung nicht berlcksichtigter Geb&ude

Die in Abbildung 6-3 aufgefiihrten Gebaude werden nur teilweise und unregelmalig
beheizt, so dass keine Vergleichswerte gebildet werden kdnnen. Von diesen 27 Ge-
bauden sind acht Gebaude Friedhofsgebaude, vier WC-Anlagen, ein zum Abriss ste-
hendes Gebaude sowie 14 Gebaude, die vermietet sind und deren Energieverbrau-
che direkt von den Mietern gezahlt werden und zur Datenerfassung somit nicht vor-
liegen.

6.3.1 Potenziale

Im Bereich der energetischen Gebaudesanierung liegen auch bei den kommunalen
Liegenschaften nicht unerhebliche Energie- und CO,-Minderungspotenziale vor. Die
Potenziale im Bereich der Anlagentechnik sind im Teilkonzept angegeben. Die Po-
tenziale der Gebaude, vor allem der Geb&audehille, werden aus den Angaben des
Teilkonzeptes angegeben, jedoch ohne Berucksichtigung des Nutzerverhaltens und
der Berechnung der Wirtschaftlichkeit. Da die Nutzung verschiedener Geb&aude nicht
fur einen langeren Zeitraum geplant werden kann, miussen die Gebaude bei jeder
Entscheidung der weiteren Nutzung individuell betrachtet und berechnet werden. Ei-
nige Gebaude wurden seit Erstellung des zugrunde gelegten Teilkonzeptes bereits
saniert, andere befinden sich in der Sanierung (z.B. Theater am Ring) oder es wird
aktuell ein Konzept erstellt.

Gebéaude, die seit Erstellung des Teilkonzeptes saniert wurden / werden
bzw. zum Abriss anstehen oder nur angemietet sind

Theater am Ring Kaiser-Friedrich-Ring wird saniert
Professor-Ecker-Schule Professor-Ecker-StraBe 13 wurde saniert
St.-Ludwig-Schule + Turnhalle Adolf-Hetzler-StralRe 2 wurde saniert
Sporthalle "Am Stadtgarten” St.-Nazairer-Allee wurde saniert
Hallenbad Holtzendorffstrasse wurde saniert
Schule und alte Turnhalle Beaumerais Bruchwiesenstralie 2 wurde saniert
Rathaus Saarlouis & Haus "Gottschalk" Grol3er Markt 1 wurde saniert
Feuerwache Innenstadt Lisdorfer Straf3e 19 wurde saniert
Grundschule+ Sporthalle R6merberg Romerstrasse 20 wurde saniert
Sportplatz Neuforweiler Memelstral3e Abriss
Don-Bosco-Schule Neuforweiler Neuhofstral3e 28 Abriss

JUZ (im EG Parkhaus) Lisdorfer Stral3e nur angemietet
Schule "Im Vogelsang" Taubenstralle 1 Sanierungskonzept

Abbildung 6-4: Auflistung (seit der Teilkonzept-Erstellung) mit Malinahmen versehener Gebaude
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Neun Gebaude wurden im Rahmen des Konjunkturpaketes der Bundesregierung
komplett saniert. Dort besteht aus energetischer Sicht, auch mittelfristig, kein Hand-
lungsbedarf. Die Energieausweise dieser Gebaude liegen vor.

Im Zuge dieses Klimaschutzkonzeptes wurden auf Wunsch der Stadt zwei kommuna-
le Gebaude detailliert berechnet und intensiv energetisch betrachtet, zwei weitere
Gebaude wurden aufgrund bereits vorliegender Daten in geringerer Detailtiefe ener-
getisch betrachtet. Berechnet und intensiv energetisch betrachtet wurden: Kinderta-
gesstatte (KITA) Steinrausch und Kunstschule Picard, wobei bei der KITA Stein-
rausch zusatzlich eine thermografische Untersuchung (Innen- und AuRenthermogra-
fie) stattfand. Abgeschwacht energetisch betrachtet wurden: Mehrzweckhalle Picard
und KITA Rémerberg. An der Kunstschule Picard wird seitens der Stadt Saarlouis
eine erhebliche CO,-Einsparung angestrebt. Die Berichte dieser Gebaude sind in
einem separaten Dokument ,Energetische Betrachtung kommunaler Gebaude“ zu
finden (siehe Anhang II).

Bei den im folgenden Kapitel spater aufgefiihrten MalRBhahmenskizzen werden die
Einsparpotenziale der Gebaude des Teilkonzeptes anhand von Erfahrungswerten
und anerkannten Regeln der Technik abgeschétzt.”®

Anhand der in Kapitel 4.4 erlauterten Gebaudeuntersuchungen und Bestandsanaly-
sen konnen sowohl Einsparpotenziale identifiziert werden, die ohne Investitionen
auszuschopfen sind, als auch Potenziale, die mit Investitionen einhergehen mussen.

Zu den Einsparpotenzialen, die ohne oder nur mit geringer Investition auszuschopfen
sind, zahlen insbesondere MalRnahmen, die den Bereich des Nutzerverhaltens bzw.
den Umgang der Mitarbeiter mit Energie betreffen. Dies sollte vor allem in den Ge-
bauden mit auffallig hohen Stromverbrauchen, wie Mehrzweckhalle ,Vogelsang®, Hal-
le ,In den Fliesen®, Institut fir aktuelle Kunst, Sportplatz Roden Nord, Sportplatz
Beaumarais, Sportplatz Picard, Sportplatz Lisdorf und Feuerwache Ost Uberprift
werden. Diese sieben (von elf) Gebaude, welche mit erhéhten Verbrauchen im ,ro-
ten” Bereich liegen, haben einen stark erhéhten Verbrauch von Uber 70 % Uber dem
Mittelwert vergleichbarer Gebéaude. Auffallend ist, dass davon vier Gebaude Sport-
platzgebaude sind und dort das Nutzerverhalten sicherlich eine wesentliche Rolle
spielt. Daher sollten Mal3nahmen zur Sensibilisierung und zur Energieeinsparung im
Bereich Vereine als geringinvestive Mal3nahme durchgefiihrt werden.

Hoher investive MalRnahmen hingegen sind Uberwiegend die Mal3nahmen, die die
energetische Qualitat der Geb&ude und der vorhandenen Anlagentechnik betreffen.
In Kapitel 6.3.3 werden die MaRnahmenvorschléage, die sich aus den Untersuchun-
gen ableiten lassen, ndher erlautert.

"8 Da jedoch insbesondere bei kommunalen Liegenschaften der Energieverbrauch sehr stark nutzerabhangig ist, kann es dazu
kommen, dass erwartete Einspareffekte entweder nicht erreicht werden oder weit Gibertroffen werden.
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6.3.2 Finanzierung

ModernisierungsmalRnahmen fir Gebéaude, technische MalRnahmen zur Energieein-
sparung und Schonung der Ressourcen werden von 6ffentlicher Hand gefordert. Zur
energetischen Gebaudesanierung stehen einige z.T. kumulierbare Férderprogramme
von Bund und Land zur Verfigung.

Diese Forderungen kdnnen aus Zuschissen oder zinsvergunstigten Krediten beste-
hen. Die Fordermittel sind i.a. nicht unbegrenzt vorhanden. Die Programme haben
teilweise geringe Laufzeiten — oft durch die geringen Budgets bedingt.

Fur die energetische Sanierung der kommunalen Gebaude der Stadt Saarlouis kon-
nen folgende Mittel in Frage kommen:

Landesprogramm ZEP kommunal

In diesem Programm koénnen kommunalen Gebietskorperschaften des Saarlandes
Zuwendungen gewahrt werden.”®

Folgende MalRnahmen sind in diesem Programm Gegenstand der Forderung:

- Warmedammmalnahmen am Gebaude

- Blockheizkraftwerke

- Nahwéarmenetze

- Thermische Solaranlagen

- Warmepumpen

- Holz- und Strohfeuerungsanlagen

- Entwicklungs-, Pilot- und Demonstrationsvorhaben sowie
- Energiekonzepte und Machbarkeitsstudien

Der Stand der aktuell bis 2015 verfligbaren Mittel liegt bei etwa 8 Mio. €.

Die Forderung von bis zu 39,62 % der zuwendungsfahigen Ausgaben ist beim Minis-
terium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr in 66119 Saarbricken zu beantra-
gen. Der Zuwendungsantrag muss vor Beginn der MalRnahme erfolgen.

Sollten im Programm ,ZEP kommunal“ keine Haushaltsmittel mehr zur Verfiigung
stehen, kann eine Férderung im Programm ,Klima Plus Saar” beantragt werden.

Forderprogramm Saarland ,Klima Plus Saar”

Auf Landesebene werden aktuell folgende Mafinahmen im Bereich Gebaudesanie-
rung bezuschusst #:

- Forderung von Null-Emissions-Kommunen

- Entwicklungs- und/oder Energiekonzepte und Machbarkeitsstudien fur Korper-
schaften des o6ffentlichen Rechts

- Entwicklungs-, Pilot- und Demonstrationsvorhaben

" http://www.saarland.de/86830.htm, Zugriff am 11.12.2012

8 http://www.saarland.de/632.htm, Zugriff am 11.12.2012
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- Forderung von Nah- und Fernwarmenetzen
- Fotovoltaikanlagen
an Kindertageseinrichtungen, an Schulen und Schullandheimen,
fur besondere architektonische Gestaltung
- Energieeffiziente Stral3enbeleuchtung
- Energetische Sanierung von Vereinshausern (Kultur- und Sportstatten)
- Optimierung von bestehenden Heizungsanlagen
- Energieeffiziente Elektromotoren
- Kleine Windkraftanlagen
- Warmedammmalnahmen der Gebaudehille im Gebaudebestand von Korper-
schaften des offentlichen Rechts
- Warmedammmalnahmen der Gebaudehiille im Gebaudebestand von natirli-
chen und juristischen Personen
- AuBerbetriebnahme von Nachtstromspeicherheizungen
- AuRerbetriebnahme von Ol- oder Kohle-Einzel6fen
- Blockheizkraftwerke (BHKW)
- Kurzumtriebsflachen
- Solaranlagen zur Warmwasserbereitung

Bei Senkung des Jahresheizwarmebedarfs um mindestens 50 % sowie beim Einsatz
von Dammmaterialien aus nachwachsenden Rohstoffen wird der Férdersatz zum Tell
um das 1,5-fache erhdht, so dass eine max. Forderung mit dem 2,25-fachen Satz
maglich ist. Im Falle einer Bundesforderung (BAFA oder KfW) ist diese vorrangig zu
beantragen. Die Landesférderung erfolgt in Erganzung.

Es ist zu beachten, dass die gesetzlichen Vorgaben — aktuell u.a. die EnEV 2009 —
immer eingehalten werden missen. Die Anforderungen an die Bauteile und die An-
lagentechnik differiert. So werden fur z.B. Aul3enbauteile unterschiedliche U-Werte,
also in der Folge unterschiedliche Dammstarken, gefordert.

Der Stand der aktuell bis 2014 verfuigbaren Mittel liegt bei etwa 4,5 Mio. €.

Die Fordersatze fur MalRnahmen an der Gebaudehiille:

AuBBenwanddammung (Dammung von auf3en): 7,50 €/m?

Dachdammung (Dammung der Flachdacher): 6,00 €/m?

Eingangstlr: 50 €/m?

Fenster: 15 €/m?

Die Foérderung ist beim Ministerium fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr in
66119 Saarbricken zu beantragen. Der Zuwendungsantrag muss vor Beginn der
MalRnahme erfolgen.

Vorrangig mussen Kommunen die Férdermittel im Programm ,ZEP kommunal® be-
antragen. Nur wenn im Programm ZEP kommunal keine Haushaltsmittel mehr zur
Verfliigung stehen, kann eine Foérderung im Programm ,Klima Plus Saar beantragt
werden.
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KfW-Programm ,Energieeffizient sanieren — Kommunen“ (Programmnummer 218)

In diesem Programm koénnen u.a. kommunale Gebietskérperschaften Antrage stellen
und einen Kredit erhalten.

Folgende EinzelmafRnahmen sind in diesem Programm Gegenstand der Forderung:

- Warmedammung der AuRenwande

- Warmedammung des Daches oder der obersten Geschossdecke

- Warmedammung der Kellerdecke zum kalten Keller, von erdberihrten Wand-
und Bodenflachen beheizter Raume oder Wanden zwischen beheizten und
unbeheizten RAumen

- Erneuerung der Fenster / Eingangstiren

- Sonnenschutzeinrichtungen

- Mafinahmen Liftungsanlagen

- Austausch der Beleuchtung

- Malinahmen Heizung

Weiterhin ist eine Sanierung zum Effizienzhaus moglich. Je nach Effizienzhausstufe
(55, 70, 85, 100) kann man Tilgungszuschusse i.H. von 12,5 % bis 5 % zusétzlich
erhalten. Es werden bis zu 100 % der Investitionskosten finanziert. Bei Einzelmal3-
nahmen werden max. 300 €/m? NGF (Nettogrundflache) finanziert, bei Sanierung
zum Effizienzhaus max. 500 €/m? NGF.

Aktuell (November 2012) liegt der Zinssatz bei 0,10 % effektiv bei 20-jahriger Lauf-
zeit. Wie oben erwahnt, werden Tilgungszuschiusse bei Erreichen einer Effizienz-
hausstufe gewahrt.

Der Antrag ist direkt an die KfW, Niederlassung Berlin, 10865 Berlin zu stellen. Ant-
rage auf Finanzierung von Investitionen und Investitionsfordermaflinahmen sind im
laufenden Haushaltsjahr — unabhangig vom Baubeginn — zu stellen.

Marktanreizprogramm des BAFA

Das BAFA fordert im Rahmen des Marktanreizprogramms (MAP) bei Bestandsge-
bauden MalRnahmen im Bereich der Anlagentechnik. Gefdrdert werden:

- Thermische Solarkollektoranlagen — jedoch nur mit Heizungsunterstitzung

- Biomasseheizkessel wie Pelletdfen, Holzhackschnitzelheizungen und Scheit-
holzvergaserkessel

- Warmepumpen

Die Bezuschussung variiert je nach Gro3e und Art der Anlage, wobei Mindeststan-
dards einzuhalten sind. Listen mit férderfahigen Anlagen sind veroéffentlicht und wer-
den standig aktualisiert.®! Eine Kumulierung der BAFA-Férderung mit anderen offent-
lichen Forderungen ist teilweise maglich.

Die Antrage sind direkt beim BAFA zu stellen.

8 vgl. http://www.bafa.de/bafa/de/energie/erneuerbare_energien/index.html, Zugriff: 12.11.2012
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Unterschiedliche Anforderungen zur F6rderung

Die Anforderungen der einzelnen Programme sind unterschiedlich. Grundsétzlich gilt
jedoch, dass die Energieeinsparverordnung immer eingehalten werden muss, auch
wenn sich durch evtl. geringere Anforderungen aus élteren Férderprogrammen ge-
ringere Anforderungen ergeben sollten. Weiterhin gibt es teilweise Anforderungen an
den U-Wert der Bauteile, welche vom Sachverstandigen zu berechnen sind.

Bei einer Kombination aus verschiedenen Forderprogrammen ist auf die Kumulation
zu achten. Die Kombination der oben genannten KfW-Fdrderung und der BAFA-
Forderung ist nur zulassig, wenn die Sanierung zum Effizienzhaus erfolgt. Die Rich-
tlinien und technischen Anforderungen der Forderungen mussen eingehalten wer-
den.??

6.3.3 Umsetzung und MalRnahmenvorschlag

Wie bereits im vorangestellten Kapitel erlautert, gibt es MaRnahmen, bei denen ohne
oder mit geringen Investitionen bereits Energie- und CO,-Einsparungen erzielt wer-
den konnen, die oft nicht unerheblich sind. Jedoch sind gerade im Bereich von Ge-
bauden die Einsparmdglichkeiten haufig auch mit hohen Investitionen verbunden. Bei
solchen MalRhahmen muss insbesondere immer vor der Durchfiihrung eine detaillier-
te Untersuchung auf Wirtschaftlichkeit erfolgen, die den Rahmenumstanden ange-
passt ist. So kdnnen MaRRnahmen, die moglicherweise zum Zeitpunkt der Berichter-
stellung unwirtschatftlich sind, in zwei bis drei Jahren aufgrund geanderter Rahmen-
bedingungen wirtschaftlich durchfiihrbar sein und umgekehrt. Im Folgenden werden
Malnahmen und LOsungsansatze beschrieben, die sich aus den Ergebnissen der
Untersuchungen, also der Bestands- und Potenzialanalyse, ableiten lassen.

6.3.3.1 Energetische Gebdudesanierung kommunaler Liegenschaften

Wie in Kapitel 4.4 beschrieben, liegen im Bereich der energetischen Gebaudesa-
nierung der kommunalen Liegenschaften hohe Energieeinsparpotenziale, die aller-
dings héaufig auch mit nicht unerheblichen Investitionen verbunden sind.

Im separaten Dokument ,Energetische Betrachtung kommunaler Gebaude®“ (siehe
Anhang II) werden Berichte zu den beiden umfassend und den beiden intensiv be-
trachteten Geb&auden aufgefuhrt (vgl. Abbildung 6-5).

8 vgl. http://www.kfw.de, Zugriff: 12.11.2012
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Gebaude, die detalilliert berechnet wurden

Kunstschule Picard Picarder Weg

KITA Steinrausch Thomas-Mann-StralRe 73

Gebaude, die detalilliert betrachtet wurden

Mehrzweckhalle Picard Picarder Weg

KITA Romerberg Am Rdmerberg

Abbildung 6-5: Auflistung detailliert betrachteter Gebaude

Weiterhin werden Datenblatter zu jedem der 38 Gebaude erstellt, auf dem die Ver-
brauche, die CO,-Bilanz, die Gebaudedaten und eine energetische Grobanalyse mit

Handlungsempfehlungen zu finden sind.

Gebaude mit Datenblattern im Anhang Il

Campinggebéude "Dr. Dadder"

St.-Nazairer-Allee

Clubheim LAC GrolRRer Sand

Ehem. Feuerwehrgeratehaus Picard, jetzt Lager DorfstralRe 89
Feuerwache Lisdorf Grol3stral3e
Feuerwache Ost Kurt-Schumacher-Allee
Feuerwache West Sportplatzstral3e

Fort Rauch

Fort-Rauch-Stralle 6

Grundschule Steinrausch

Kurt-Schumacher-Allee 127

Grundschule & Festsaal "Im alten Kloster"

KlosterstralRe 17

Halle "In den Fliesen"

St.-Nazairer-Allee

Haus "Koch"

Grinebaumstralle 2

Haus Friedensstralie

Friedensstrafl3e 3-7

Institut fUr aktuelle Kunst

Choisyringinstitut

Jugendverkehrsschule

Marshall-Ney-Weg

Kanuheim Undine

St.-Nazairer-Allee

Kaserne VI Museum + Bibliothek

Alte BrauereistrafRe

Kindergarten Neuforweiler NeuhofstralRe

Kinderhort "Metzer Wiesen" Entenweg
Kindertagesstétte Picard Auf der Dellt 2

KITA "Metzer Wiesen" Entenweg

Kulturhalle Roden Hochstral3e
Mehrzweckhalle Beaumarais Bruchwiesenstralie
Mehrzweckhalle Neuforweiler Neuhofstralie
Mehrzweckhalle Prof.-Ecker-Schule Professor-Ecker-Strafe 13
Mehrzweckhalle Vogelsang SoutyhofstralRe

Museum "Haus Ludwig"

Kaiser-Wilhelm-StralRe 2

Neuer Betriebshof

ZeppelinstralRe

Sporthalle "Im alten Kloster"

Klosterstral3e

Sportplatz "GroRRer Sand" Fraulautern

Rosenthalstrafle
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Sportplatz Beaumarais Sportplatzstralie

Sportplatz Lisdorf Rosenthalstral3e

Sportplatz Picard Auf der Dellt

Sportplatz Roden Schwimmbadstral3e

Sportplatz Roden Nord Winterstralle

Sportplatz Saarlouis St.-Nazairer-Allee

Steinrauschhalle Lisdorfer Stral3e 19
Torbogengebaude Fraulautern KlosterstralRe

Vereinshaus Fraulautern Saarbricker Stral3e - Ulanenstral3e

Abbildung 6-6: Auflistung der Gebaude mit Datenblatt

Um die Energieverbrauche zu minimieren, sollten generell sowohl gering investive,
als auch hoher investive MaRnahmen gepruft werden.

Grundsatzlich sollten in allen kommunalen Geb&uden MalRnahmen tberprtft werden,
welche mit geringen Investitionen eine zum Teil erhebliche Energieeinsparung bewir-
ken kénnen und die Energieverluste und z.T. vorhandene bauphysikalische Proble-
me minimieren.

Diese MaRnahmen konnen z.B. sein:

- Dammung der obersten, bisher nicht oder unzureichend gedammten Ge-
schossdecken

- Dammung des unteren Gebaudeabschlusses — meist die Kellerdecke

- Dichtungen und Beschlage von wirtschaftlich nicht austauschbaren Fenstern
regelmanig kontrollieren und ggf. ausbessern

- Dammung der Rohrleitungen

- Uberpriifung und Anpassung der Regelungen bzw. der Pumpen der Anlagen-
technik

Fur oberste Geschossdecken und die Dammung von Rohrleitungen besteht gem.
EnEV eine gesetzliche Nachrustverpflichtung, die seitens der Stadt Saarlouis an den
einzelnen Gebauden zu Uberprifen ist. Bei der Kunstschule Picard ist die oberste
Geschossdecke nur teilweise gedammt und unterliegt der Nachristpflicht.

Nach Aussagen von Mitarbeitern der Stadt Saarlouis laufen die Planungen fur weite-
re Erneuerungen und Optimierungen der Heizungsanlagen, z.T. auch als Biomasse-
anlagen Neuer Betriebshof. Die Umstellung auf Biomasse fir die Heizanlagen sollte
dort stark angewendet werden, wo kein Fernwarmeanschluss vorhanden ist und
auch eine Versorgung mittels Nahwarme nicht erfolgen kann. Im Bereich Anlagen-
technik sollten weiterhin den fur die Optimierung der Anlagen involvierten Mitarbei-
tern entsprechende Mittel zur Verfigung gestellt werden, da gerade im Bereich der
Regelung und Steuerung oft ein verstecktes Einsparpotenzial liegt.

Zu beachten ist, dass bei allen MalRnahmen, die auf den Datenblattern der Gebaude
aufgefuhrt sind, insbesondere bei MaRnahmen, die mit einer hohen Investition ver-
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bunden sind, eine Wirtschaftlichkeitsbetrachtung erfolgen muss. Von besonderer Be-
deutung ist dabei die kiinftige bzw. langfristige Gebaudenutzung. Viele Mal3nahmen
lassen sich nur bei hoher Gebaudeauslastung wirtschaftlich darstellen.

Da es in der Stadt Saarlouis viele denkmalgeschitzte Gebaude gibt, stellen sich ho-
he Anforderungen an die energetische Sanierung mit dem Ziel: Maximale Energie-
einsparung bei minimalen Eingriffen in die Bausubstanz. Entsprechend wird einer der
Schwerpunkte bei diesen Geb&auden in der Anlagentechnik liegen. Das Rathaus wur-
de bereits unter diesen Aspekten energetisch saniert. Flur die denkmalgeschitzten
betrachteten Gebaude Haus ,Koch®, Institut fur aktuelle Kunst, Grundschule & Fest-
saal ,Im alten Kloster®, Torbogengebaude und Kaserne VI sieht die EnEV in § 24
Ausnahmeregelungen vor. Die KfW fordert die Komplettsanierung zum ,Effizienzhaus
Denkmal®. Dies sollte fur die Sanierung des Institutes fur aktuelle Kunst angedacht
werden, da dieses Gebaude sowohl im Strom- als auch im Warmebereich weit tber
dem Durchschnitt liegt.

Zusammenfassend kann gesagt werden, dass in einigen Gebauden der Energiever-
brauch auffallend hoch ist. Da es sich bei den Gebauden mit stark tberhdhten Ener-
gieverbrauchen oft um Mehrzweckhallen und Sportgebaude handelt, spielt die nicht
angepasste Regelung in Bezug auf die Nutzung bzw. das Nutzerverhalten sicherlich
eine grof3e Rolle. Daher sollten auch die Nutzer der Gebaude fir den Umgang mit
Energie geschult werden (siehe Abbildung 6-10).

Handlungsbedarf besteht jedoch somit nicht nur im Bereich der Fremdnutzer der Ge-
baude, sondern auch in der Schulung der Angestellten und Mitarbeiter der Gebaude
im Umgang mit Energie und zur Sensibilisierung im Bereich Energieeffizienz (siehe
Abbildung 6-9). Da die Mitarbeiter, vor allem die Hausmeister, die sich fast taglich in
den Gebauden aufhalten, oft Verbesserungsmdoglichkeiten vor Ort erkennen, sollten
diese Vorschlage zukinftig gesammelt und nach Méglichkeit auch umgesetzt wer-
den. Mit der Mdglichkeit, dass alle Mitarbeiter durch Einsparvorschlage zur Energie-
einsparung beitragen konnen, wird die gesamte Belegschaft animiert, ihren Beitrag
zum Klimaschutz zu leisten (siehe Abbildung 6-8).

Weitere Handlungsempfehlungen, individuell fur jedes Gebaude, werden im separa-
ten Anhang Il in den Datenblattern zu jedem der 38 untersuchten Gebaude aufge-
fuhrt.

6.3.3.2 Implementierung eines Energiemanagementsystems

Fundamt eines Energiemanagementsystems (EnMS) sind eine formulierte Energie-
politik und daraus resultierende Einzelziele. Zu deren Erreichung missen entspre-
chende Prozesse und Verfahren implementiert werden. EnMS stellen somit das Dach
oder auch den roten Faden fur die Gesamtheit aller MaRnahmen im Energiebereich
einer Organisation dar. Grundlage fur den Aufbau des Managementsystems kann
sowohl die DIN EN ISO 50001 (Energiemanagementsysteme) oder aber auch die
EMAS sein, die eine Schwerpunktsetzung auf den Umweltaspekt Energie erméglicht
(siehe Abbildung 6-7).
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Personell wird das EnMS durch ein Energiemanagement-Team reprasentiert. Die
Zusammensetzung dieses Teams konnte fur die Stadt Saarlouis im Rahmen des
Projektes definiert werden und fur die Durchfiihrung eines ersten Workshops genutzt
werden. Ziel des Workshops war es, den Teilnehmern die Grundlagen der 1SO
50001/ der EMAS zu vermitteln. Hierbei wurde jedoch auch deutlich, dass die Stadt
Saarlouis schon Uber eine Ausgangsbasis hinsichtlich der Daten zum Energieeinsatz
und -verbrauch verfugt. Auch die die grundsatzliche Akzeptanz zum Aufbau eines
EnMS ist vorhanden.

Alleine mit personellem Aufwand konnte das Energiemanagementsystem unter der
Leitung der Hausspitze im nachsten Schritt eine Energiepolitik und daraus resultier-
ende strategische Energieziele definieren.

Fur alle weiteren MaRnahmen, insbesondere fiir die Uberpriifung der Einhaltung der
rechtlichen Anforderungen und den umfassenden Aufbau des Managementsystems
ist externe fachliche und objektive Unterstiitzung sehr empfehlenswert.

In einem ersten Schritt ist hierbei die energetische Bewertung entwickelt, aufge-
zeichnet und aufrechterhalten worden. Die energetische Bewertung sowie die Daten
zum Energieverbrauch bilden die Grundlage zur Erstellung der energetischen Aus-
gangsbasis. Zur regelmaRigen Uberwachung und Messung der energiebezogenen
Leistung mussen aulRerdem geeignete Energieleistungskennzahlen gebildet werden.
Nach all den genannten Mal3nahmen der Energieplanung folgen die Elemente ,Ein-
fuhrung und Umsetzung®, ,Uberpriifung® und die abschlieRende ,Managementbewer-
tung®.
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EnEff 3

Implementierung eines Energiemangementsystems nach 1SO 50001

Zustindigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis, Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Energieeffizienz

Kurzbeschreibung: Einfiihrung eines Energiemanagementsystems zur systematischen, kontinuierlichen Verbesserung von
Prozessen im Bereich Energie

Akteure: Stadt Saarlouis

{}%C saarLouis,

Pure Mﬁwd& .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Schnellstmoglich

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRnahmenbeschreibung:

Die vorhandenen Ansdtze im Bereich Energiemanagement fur die kommunalen Gebaude
sollten ausgebaut werden und zur Implementierung eines Energiemanagementsystems
nach 1SO 50001 fiihren.

Hintergrund:

Im Bereich der Nutzung der offentlichen Geb&dude liegen hohe Energieeinspar- und CO,-
Minderungspotenziele. Bei den Untersuchungen im Rahmen des KSI Saarlouis ist aufgefal-
len, dass im Bereich des Energiemanagement und -controlling Schwachstellen bzw. Ver-
besserungspotenziale vorhanden sind, und sinnvollerweise ein System mit kontinuierli-
chem Verbesserungsprozess eingefiihrt werden sollte.

Konfliktpotenzial:

Hemmnisse innerhalb des Prozesses

Kosten:

Ein finanzieller Aufwand wird fiir den Aufbau des zertifizierungsfahigen Energiemanage-
mentsystems und fiir die externe Zertifizierung entstehen.

CO,-Minderung:

Angabe nicht moglich

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

Formulierung Energiepolitik- u. ziele, Bestandsaufnahme aufarbeiten, Aufbau-
u. Ablauforganisation, Dokumentation, Aufbau von Kontrollsystemen sowie
Korrektur- u. Vorbeugemalnahmen, kontinuierliche Datenauswertung und e ©
Controlling

Best Practice:

Keine Angabe

Abbildung 6-7: MalRnahmenblatt zur Implementierung eines Energiemanagementsystems
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EnEff 4

Einfiihrung eines Verbesserungsvorschlagswesens

Zusténdigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Amt fiir Gebdudemanagement; Herr Goebels & Klimaschutzmanager
Herr Rupp

Handlungsfeld:

Energieeffizienz

Kurzbeschreibung: Aus den Reihen der Mitarbeiter / Nutzer der Gebdude werden Verbesserungsvorschlage aufgenommen

Akteure: Stadt Saarlouis

{_}%C saarLouis

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRBnahmenbeschreibung:

Die Stadt Saarlouis sollte ein koordiniertes Verbesserungsvorschlagswesen implementie-
ren. Die Mitarbeiter sollten die Moglichkeit haben, ihre Verbesserungsvorschlage , offiziell”
einzureichen und die Bearbeitung dieser sollte definiert sein, damit der Mitarbeiter sicher
sein kann, dass sein Vorschlag untersucht und verfolgt wird. Gegebenenfalls konnte man
sich ein Belohnungssystem (z.B. Anteile an der erzielten Einsparung, Wettbewerb) ausden-
ken, um die Mitarbeiter zu animieren.

Hintergrund:

Im Bereich der Nutzung der offentlichen Gebdude liegen hohe Energieeinspar- und CO,-
Minderungspotenziele. Bei den Gesprachen mit Mitarbeitern der Stadt ist aufgefallen, dass
hier haufig Ideen zur Verbesserung und Energieeinsparung vorhanden sind, diese aber
nicht an die entsprechenden Stellen weitergegeben werden. Eine wichtige Rolle bei der
Umsetzung der Klimaschutzstrategie spielen die kommunalen Gebaude und die Mitarbei-
ter, die darin arbeiten. Haufig erkennen Mitarbeiter Schwachpunkte und sehen Mdoglich-
keiten, Energie im Gebaude einzusparen. Da diese aber nicht fiir die entstehenden Ener-
giekosten verantwortlich sind, werden solche Ideen oft nicht weitergeleitet und vorhande-
ne Potenziale werden nicht ausgeschopft.

Konfliktpotenzial:

Nicht vorhanden

Kosten:

Evtl. entsteht ein personeller Aufwand.

CO,-Minderung:

Keine Angabe moglich

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

Koordinator fiir das Verbesserungsvorschlagswesens benennen (moglichst
intern); Zeitaufwand berechnen und der entsprechenden Person zusatzlich zur
Verfugung stellen, System aufbauen und Mitarbeiter tber das Vorschlagwesen o ©
informieren

Best Practice:

Keine Angabe

Abbildung 6-8: MalRnahmenblatt zur Einflhrung eines Verbesserungsvorschlagswesens
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OA 4

Schulung der kommunalen Mitarbeiter

Zustindigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Energieeffizienz

Kurzbeschreibung: Schulung der Nutzer der Gebdude im kommunalen Bereich

Akteure: : Stadt Saarlouis in Kooperation mit externen Beratern

;?%C saarLouis,

Pure _iﬂ’?_ggﬁeude .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort, in regelmaRigen Zyklen, z.B. 1x jahrlich

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRBnahmenbeschreibung:

Schulung der kommunalen Mitarbeiter im Umgang mit Energie. Fiir die Mitarbeiter, die in
den offentlichen Gebduden arbeiten, sollten die Schwerpunkte im Bereich ,Heizen und
Luften” und ,,Energiesparen am Arbeitsplatz” liegen. Fiir die Mitarbeiter, die fiir die Unter-
haltung der Gebaude zustandig sind, sollten die Schwerpunkte im Bereich der Nutzung und
Einstellung der technischen Anlagen liegen.

Hintergrund:

Eine wichtige Rolle bei der Umsetzung der Klimaschutzstrategie spielen die kommunalen
Mitarbeiter. Diese nutzen (und heizen) die kommunalen Gebdude, Hausmeister und
Mitarbeiter des stadtischen Bauhofs sind in der Regel auch fir die Einstellungen und
Uberwachungen der technischen Anlagen zustindig. Da groRe Energie- und somit CO,-
Einsparpotenziale im Bereich kommunaler Gebaude liegen, und die Stadt auch eine Vor-
bildfunktion gegeniiber den Blirgern hat, ist es von besonderer Bedeutung, die kommuna-
len Mitarbeiter ausfuhrlich und regelmaRig Gber die relevanten Themen (z.B. Umgang mit
Energie am Arbeitsplatz, richtiges Heizen und Liften) zu schulen.

Im Bereich der Nutzung der offentlichen Geb&dude liegen hohe Energieeinspar- und CO,-
Minderungspotenziele. Bei den Begehungen der Geb&dude der Stadt Saarlouis ist aufgefal-
len, dass beim Umgang mit Energie noch Optimierungsbedarf besteht.

Konfliktpotenzial:

Hemmnisse der Mitarbeiter

Kosten:

Finanzieller Aufwand fur die Schulungen ist durch ein konkretes Angebot einer Institution
zu klaren.

CO,-Minderung:

Keine Angabe moglich

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Angebot einholen; Schulung der Mitarbeiter durchfiihren, Schulung zyklisch o °
wiederholen ®

o O

Best Practice:

Nicht vorhanden

Abbildung 6-9: MalRnahmenblatt zur Schulung der kommunalen Mitarbeiter
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OA5

Schulung der Nutzer / Vereine

Zustédndigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Energieeffizienz

Kurzbeschreibung: Schulung der Nutzer der Geb&ude , vor allem der Vereine

Akteure: : Stadt Saarlouis; evtl. in Kooperation mit externen Beratern

{_}%C saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort, in regelmaRigen Zyklen, z.B. alle 2 Jahre

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRnahmenbeschreibung:

Schulung der Nutzer im Umgang mit Energie. Fir die Nutzer, vor allem Sportvereine, die
die o6ffentlichen Gebaude nutzen, wird eine Schulung im Bereich ,Heizen und Liften” und
,Energiesparen” durchgefiihrt.

Hintergrund:

Auffallend oft sind die Verbrauche, gerade in Sportplatzgebduden, sehr hoch. Da die in
diesen Gebauden genutzte Energie den Nutzer selbst nichts kostet, wird im Gegensatz zum
Verbrauch ,,zu Hause” groRRzligig damit umgegangen.

Da groRRe Energie- und somit CO,-Einsparpotenziale bei der Regulierung und Anderung des
Nutzerverhaltens liegen, ist es wichtig, in diesem Bereich zu sensibilisieren und zu schulen
um die Verbrduche zu reduzieren.

Konfliktpotenzial:

Wenig Akzeptanz bei den Nutzern

Kosten:

Kein Aufwand, wenn die Schulung durch eigene Mitarbeiter durchgefiihrt wird, Kosten
entstehen bei externen Beratern

CO,-Minderung:

Keine Angabe moglich

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Verantwortlichen bestimmen, Schulung der Vereine / Nutzer durchfihren, | (@ @
Schulung zyklisch wiederholen o

o O

Best Practice:

Nicht vorhanden

Abbildung 6-10: Malinahmenblatt zur Schulung der Nutzer / Vereine
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6.4 Private Haushalte

Die Ermittlung der Energieeffizienz- und Einsparpotenziale im Bereich der Haushalte
ist nicht Gegenstand des Klimaschutzkonzepts. Daher kann im Folgenden bei der
Potenzialbeschreibung (Teilkapitel 6.4.1) nur auf bundesweite Erhebungen und Ab-
schatzungen zurlckgegriffen werden.

Die fur Deutschland geltenden Einsparpotenziale werden daher nachfolgend auf die
Kreisstadt Saarlouis Ubertragen. Dies spiegelt sich dann auch bei der Beschreibung
der fur die Kreisstadt Saarlouis angepassten Umsetzung- und Malinahmenvor-
schlage im Teilkapitel 6.4.3 wider.

6.4.1 Potenziale

Aktuell sind etwa 40 % des Stromverbrauchs und mehr als 70 % des Warmever-
brauchs in der Kreisstadt Saarlouis auf die privaten Haushalte zurtckzufihren (vgl.
Kapitel 4.7). Der private Energieverbrauch ist somit eine der entscheidenden Grofen
bei der Minderung der gesamten CO»-Emissionen der Kreisstadt Saarlouis.

Im privaten Bereich gibt es generell viele Mdglichkeiten, Energie einzusparen — sei
es die Hulle des Gebéaudes, moderne Anlagentechnik oder effiziente Elektrogerate.

Das hochste Einsparpotenzial bei Wohngebauden im Bestand® liegt im Bereich der
Gebaudesanierung und dem Einsatz von Heizungssystemen mit einem héheren Wir-
kungsgrad (Kesselaustausch). Die Ausgestaltung der Sanierungsmal3nahmen (z.B.
Wanddammung, Dachisolierung, Isolierung der obersten Geschossdecke, Kellerde-
ckendammung, Einbau von Warmeschutzverglasung) und somit die mdglichen Ein-
sparpotenziale durch die Gebaudesanierung hangen in erster Linie von der vorhan-
denen Bausubstanz und den gebaudetypischen Gegebenheiten ab. Anzustreben ist
eine Verdopplung der Sanierungsrate von derzeit ca. 1 auf 2 % (deutschlandweit)®*.
Weitere, jedoch wesentlich geringe Einsparpotenziale kénnen durch den Einsatz effi-
zienter Lampen (Energiesparlampen, Leuchtstoffrohren, LED oder effiziente Halo-
genlampen) und effiziente Haushaltsgerate (v.a. Kuhl- und Gefrierschranke der Effi-
zienzklassen A+ und besser) sowie durch die Verringerung des Standby-Verbrauchs
von Haushalts- sowie Informations- und Kommunikationsgeraten aktiviert werden.®

In den néchsten Jahren kénnten durch die ErschlieBung der vorhandenen Potenziale
in den privaten Haushalten zuséatzlich etwa 20 % des Strom- und 15 % des Warme-
verbrauchs eingespart werden.®

% |m Neubau sorgen beschleunigt verbesserte Standards (z.B. EnEV) fiir eine entsprechend hohe Effizienz.

8 Der groBte Teil der Gebaude in Deutschland sind Altbauten und wurden vor der 1. Warmeschutzverordnung, also vor 1977
errichtet. Da es zu dieser Zeit noch keine gesetzlichen Vorgaben gab, Energie gunstig verfugbar war und das Bewusstsein fur
Gebéaude mit geringem Energieverbrauch nicht vorhanden war, kann in diesem Bereich viel Energie eingespart werden.

¥ GemaR Ifeu (2009): Potenziale und volkswirtschaftliche Effekte einer ambitionierten Energieeffizienzstrategie fiir Deutschland

% Gemeint ist das technische Potenzial, Quelle: Prognos (2007): Potenziale fir Energieeinsparung und Energieeffizienz im
Lichte aktueller Preisentwicklungen — Endbericht 18/6
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6.4.2 Finanzierung

Zur energetischen Gebaudesanierung stehen einige, z.T. kumulierbare Forderpro-
gramme von Bund und Land zur Verfligung.

Teilweise werden genaue Bilanzierungen und Berechnungen des Gebaudes gefor-
dert. Diese umfassende Energieberatung eines Gebaudes wird zu 50 % als Energie-
sparberatung vom BAFA als sogenannte ,Vor-Ort-Beratung“ mit maximal 400 € ge-
fordert. Zusatzlich kann man Boni fur Thermografien und eine Stromsparberatung
erhalten.®” Weitere Férderungen im privaten Gebaudebereich:

Marktanreizprogramm des BAFA

Das BAFA fordert im Rahmen des Marktanreizprogramms (MAP) bei Bestandsge-
bauden MalRnahmen im Bereich der Anlagentechnik. Geférdert werden:

- Thermische Solarkollektoranlagen — jedoch nur mit Heizungsunterstitzung

- Biomasseheizkessel wie Pelletéfen, Holzhackschnitzelheizungen und Scheit-
holzvergaserkessel

- Warmepumpen

Die Bezuschussung variiert je nach GréRe und Art der Anlage, wobei Mindeststan-
dards einzuhalten sind. Listen mit forderfahigen Anlagen sind verdffentlicht und wer-
den sténdig aktualisiert.®® Eine Kumulierung der BAFA-Férderung mit anderen &f-
fentlichen Forderungen ist teilweise maoglich.

Forderprogramme der KfW-Bank

Die Kfw-Bank®® stellt folgende Programme zur Férderung von Manahmen zur Er-
héhung der Energieeffizienz in Gebauden zur Verfligung:

- ,Energieeffizient Sanieren“ (151) — Kredit-Finanzierung von Effizienzhdausern

- ,Energieeffizient Sanieren“ (152) — Kredit-Finanzierung von energetischen
Einzelmalinahmen

- ,Energieeffizient sanieren® (430) — Investitionszuschuss bei Effizienzhdusern
oder bei Einzelmal3nahmen

- ,Energieeffizient bauen® (153) - Kredit bei Effizienzh&usern

Eine gleichzeitige Inanspruchnahme von Fordermitteln aus mehreren KfW-Pro-
grammen ist nicht méglich. Eine Kumulierung mit weiteren Férderungen ist teilweise
moglich. Die Kombination mit der oben genannten BAFA-FOrderung ist nur zulassig
wenn die Sanierung zum Effizienzhaus erfolgt. Die Richtlinien und technischen An-
forderungen der Forderungen miissen eingehalten werden. %

8 vgl. http://www.bafa.de/bafa/de/energie/energiesparberatung/index.html, Zugriff: 12.11.2012

8 vgl. http://www.bafa.de/bafa/de/energie/erneuerbare_energien/index.html, Zugriff: 12.11.2012

8 vgl. http://www.kfw.de, Zugriff: 12.11.2012

0 vgl. http://www.kfw.de, Zugriff: 12.11.2012
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Forderprogramm Saarland ,Klima Plus Saar*

Auf Landesebene werden aktuell folgende Maflinhahmen im Bereich Gebaudesanie-
rung bezuschusst:

- Warmedammmalnahmen der beheizten Gebaudehulle im Gebaudebestand
(Warmedammung AulR3enbauteile oder Bauteile gegen unbeheizt; Fenster und
Aul3enturen)

- Optimierung bestehender Heizungsanlagen (bis 20 Jahre alte Anlagen)

- Installation von BHKWs

- Solaranlagen zur reinen Warmwasserbereitung

- AuRerbetriebnahme von Einzelofen (Nachtspeicherheizung oder Ol- bzw. Koh-
leeinzeldfen)

Bei Senkung des Jahresheizwarmebedarfs um mindestens 50 %, sowie beim Einsatz
von Dammmaterialien aus nachwachsenden Rohstoffen wird der Fordersatz jeweils
um das 1,5-fache erhdht, so dass eine max. Férderung mit dem 2,25-fachen Satz
maoglich ist. Im Falle einer Bundesforderung (BAFA oder KfW) ist diese vorrangig zu
beantragen. Die Landesforderung erfolgt in Erganzung.

Es ist zu beachten, dass die gesetzlichen Vorgaben, aktuell u.a. die EnEV 2009, im-
mer eingehalten werden missen. Die Anforderungen an die Bauteile und die Anla-
gentechnik differiert. So werden fur z.B. fir Auf3enbauteile unterschiedliche U-Werte,
also in der Folge unterschiedliche Dammstéarken gefordert.

6.4.3 Umsetzung und MalRnahmenvorschlag

Da die MalRnahmen zur energetischen Verbesserung eines Gebaudes haufig mit
grolRem finanziellem Aufwand fur die Gebaudebesitzer verbunden sind, entstehen
Hemmnisse durch fehlende oder verwirrende, widerspruchliche Informationen und
Unkenntnis von Fordermitteln. Daher sollten Burger regelmafig informiert werden,
um Angste und Hemmnisse abzubauen und die Sanierungen voranzutreiben (siehe
Abbildung 6-11). So gibt es z.B. momentan ein Férderprogramm des Landes, wel-
ches die Burger unterstitzt, ineffiziente Nachtstromspeicherheizungen auszutau-
schen.

Des Weiteren sollten regionale Veranstaltungen genutzt werden, um das Thema
.-Energieeinsparung und Energieeffizienz“ und das Thema ,Klimaschutz allgemein®
mit Infostanden und Posterausstellungen starker in der Offentlichkeit darzustellen.
Besonders bei stadtischen oder eigens geplanten Veranstaltungen (z.B. Saarlouiser
Energiemesse, s. Abbildung 6-12) sollte auch die Verbraucherzentrale des Saarlan-
des e.V. mit einbezogen werden.”* Gleiches gilt fiir Klimaschutzveranstaltungen in
Schulen. Hier bieten die Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V. sowie auch ande-
re Beratungsstellen im Saarland (z.B. ARGE SOLAR e.V.) auf Anfrage Schulwork-

> In dem Schreiben vom 23.10.2012 hat die VZ des Saarlandes e.V. angeboten, stadtische Veranstaltungen mit zu unterstiit-
zen, sowohl in der Realsierung als auch durch die Bereitstellung von Infomaterialien, VZ-Ausstellungen und Referenten.
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shops an, um Kinder und Jugendliche frihzeitig fir den Bereich Energie (und Ernéh-
rung) zu sensibilisieren (siehe Abbildung 6-13).

Neben der allgemeinen Information ist die personliche Energieberatung ein weiterer
wichtiger Baustein flr den effizienten Umgang mit Energie und speziell das Thema
,Gebaudesanierung”. Im Rathaus der Kreisstadt Saarlouis wird bereits zweimal im
Monat in Kooperation mit der Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V. eine Ener-
gieberatung fiir Birger angeboten.®” Wiirde die Energieberatung kiinftig besser be-
worben werden, kénnte die Anzahl der Beratungsgesprache nach Einschatzung der
Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V. zukinftig verdoppelt werden. Zusatzlich
kénnte die Kreisstadt Saarlouis als Anreiz fur die Blrger aus Saarlouis die Bera-
tungsgebiihren® fiir die Erstberatung tibernehmen (siehe Abbildung 6-14). Dies wiir-
de zu einer weiteren Erh6hung der Beratungsquote fuhren.

Als ,Leuchtturmprojekt‘ zur Férderung der Sanierungen im privaten Gebaudebereich,
und um praxisnah Erfahrungen zu sammeln, wére eine Sanierung eines kommunalen
Gebaudes mit Partizipation der Burger ideal (siehe Abbildung 6-15). Ein weiterer As-
pekt in der Gebaudesanierung ist die Schulung der regionalen Handwerker in diesen
Bereichen, damit die durchgefihrten Sanierungen den gesetzlichen Vorgaben ent-
sprechen, die Fordermittel genutzt werden und im Idealfall auch der Einsatz von kli-
mafreundlichen Baustoffen erhoht wird (siehe Abbildung 6-16). Aul3erdem werden
durch diese gezielten Schulungen bauphysikalische Mangel und somit falsche Aus-
fuhrungen vermieden, was in der Folge zu zufriedeneren Kunden und somit zu einer
positiveren Bewertung der Gebaudesanierungen allgemein beitragt.

Im Haushalt kbnnen schatzungsweise 10 % des Stromverbrauchs allein durch den
Austausch von ineffizienten Geraten im Bereich ,Weille Ware®, d.h. Gro3gerate im
Haushalt wie Kihlschrank, Waschmaschine etc. eingespart werden. Um im Vorfeld
die Einsparung abschatzen zu kénnen, und um den nicht wirtschaftlichen Austausch
zu vermeiden, sollte der IST-Verbrauch der Gerate ermittelt werden kénnen. Ebenso
sollte jeder Burger die Mdoglichkeit haben, den Verbrauch seiner Elektrogerate im
Haushalt zu ermitteln. Daher wird nachfolgend der kostenlose Verleih von Stromzah-
lern vorgeschlagen (vgl. Abbildung 6-17).

Wurden Einsparpotenziale ermittelt oder ist durch das Alter der Gerate die Einspa-
rung abzuschatzen, dann sollte der Austausch angeregt werden. Dies sollte durch
Forderung des Austauschs durch die Stadt geschehen (siehe Abbildung 6-18).

2 Energieberatung der VZ im Haus Koch, Griinebaumstr. 2, Zimmer 21, jeden 1. und 3. Mittwoch im Montag, 14-17 Uhr, aktuell
durchschnittlich 6-8 Beratungen pro Monat

% Eine Beratung dauert i.d.R. 30-60 Minuten. Die Beratungsgebuihr betragt 5 € pro 30 Minuten.
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OA6

Infobrief und/oder Newsletter fiir Biirger

Zustédndigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Offentlichkeitsarbeit und Partizipation

Kurzbeschreibung: Weitergabe aktueller Informationen an Biirger als Impuls zur energetischen Verbesserung

Akteure: Stadt Saarlouis, ggf. in Kooperation mit externen Beratern

{_}%C saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort, in regelmaRigen Zyklen, z.B. 1x monatlich

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRnahmenbeschreibung:

Verfassen eines ,Informationsbriefs” zu den relevanten Themen im Bereich der energeti-
schen Gebaudesanierung, Energieeffizienz und erneuerbare Energien, der Uber die regio-
nale Presse (ggf. in einer eigenen Kategorie), die Internetseite und ggf. als Newsletter
publiziert wird. Vor allem sollte verstarkt auf das Energieberatungsangebot der Verbrau-
cherzentrale des Saarlandes e.V. in Kooperation mit der Stadtverwaltung hingewiesen
werden.

Hintergrund:

Eine wichtige Rolle bei der Umsetzung der Klimaschutzstrategie spielen selbstverstandlich
die Birger der Stadt Saarlouis sowie deren Gebaude und Anlagen. Da sehr groRRe Energie-
und somit CO,-Einsparpotenziale im Bereich der energetischen Gebaudesanierung liegen,
ist es von besonderer Bedeutung, die Biirger der Kommune ausfiihrlich und regelmaRig
Uber die relevanten Themen (z.B. mogliche MalRnahmen und Einspareffekte, Férderpro-
gramme) zu informieren.

Die Gebiete der energetischen Gebdudesanierung und die mogliche Nutzung erneuerbarer
Energien sind sehr umfangreich, und daher ist es fir Hausbesitzer oft schwierig, die pas-
senden Informationen zu finden. Insbesondere die staatlichen Férdermittel sind ein guter
Anreiz fiir Hausbesitzer, ihre Gebaude energetisch zu optimieren. Daher sollten gerade in
diesem Bereich die Birger regelmaRig informiert werden.

Beispiel 1: Die seit Oktober vorhandene Forderung zum Austausch von Nachtspeicheréfen
kdonnte somit schnell veréffentlicht werden und zum Austausch dieser ineffizienten und
klimaunfreundlichen Heizmethode anregen.

Beispiel 2: Eine starke Bewerbung des Beratungsangebotes der Verbraucherzentrale des
Saarlandes e.V. konnte zu einer Verdopplung der (Energie-)Beratungsgesprache und somit
insgesamt zu einer effizienten Ausgestaltung der SanierungsmaRBnahmen im Wohngebau-
debestand fiihren.

Konfliktpotenzial:

Nicht vorhanden

Kosten:

Ein finanzieller Aufwand entsteht durch das Hinzuziehen von externen Beratern, evtl.
entsteht ein personeller Aufwand.

CO,-Minderung:

keine Angabe moglich

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Verantwortlichen fiir diesen Bereich benennen; Zeitaufwand berechnen und | (@ @
der entsprechenden Person zusatzlich zur Verfligung stellen, evtl. Abwicklung o
Uber externe Berater o o

Best Practice:

Keine Angabe

Abbildung 6-11: MalRnahmenblatt Infobrief und/oder Newsletter fir Burger
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OA7

Realisierung einer Saarlouiser Energiemesse

Zustédndigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Offentlichkeitsarbeit und Partizipation

Kurzbeschreibung: Planung und Durchfiihrung einer eintagigen Energiemesse in Saarlouis

Akteure: Stadt Saarlouis, ggf. Landkreis Saarlouis, Stadtwerke Saarlouis, Verbraucher-

zentrale des Saarlandes e.V., ARGE SOLAR e.V,, etc. F\,

;_,TC saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Kleiner Markt, Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort, jahrlich 1x, von 10-16 Uhr, eintdgig

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRnahmenbeschreibung:

Planung und Durchfiihrung einer offentlichkeitswirksamen Veranstaltung zum Thema
,Energieeinsparung und Energieeffizienz”. Die Veranstaltung kann gemeinsam mit Akteu-
ren wie dem Landkreis, der WFUS, den Stadtwerken und der Verbraucherzentrale des
Saarlandes e.V. geplant werden. Wichtig ist, dass den Besuchern der Veranstaltung/Messe
Etwas zum Anschauen, Anfassen und Ausprobieren angeboten wird. Daher sollten diverse
Aussteller aus der Region eingeladen werden.

Hintergrund:

Zur Sensibilisierung der Biirger sollte in der Offentlichkeit verstérkt durch die Teilnahme
an regionalen Veranstaltungen auf das Thema ,Energieeinsparung und Energieeffizienz”
aufmerksam gemacht werden. Bereits im September 2012 wurde sehr erfolgreich eine
solche Veranstaltung in Kooperation mit dem Landkreis Saarlouis auf die Beine gestellt. Die
Veranstaltung wurde von der Offentlichkeit sehr gut aufgenommen und sollte daher in
dhnlicher Form in den nachsten Jahren wiederholt werden.

Konfliktpotenzial:

Nicht vorhanden

Kosten:

Geringe Kosten

CO,-Minderung:

keine Angabe moglich

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

Frihzeitige Abstimmung mit méglichen Planungspartnern, dann Umfang und | |@ @
voraussichtliche Kosten der Veranstaltung abschatzen, Zeitplan festlegen ®

Best Practice:

Messe zu Mobilitat und Klimaschutz in der Kreisstadt Saarlouis, September 2012

Abbildung 6-12: MalRnahmenblatt zur Realisierung einer Saarlouiser Energiemesse
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OA 8

Unterstiitzung von Schulworkshops

Zustédndigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Offentlichkeitsarbeit und Partizipation

Kurzbeschreibung: Unterstiitzung von Schulworkshops durch die Ubernahme der Workshopkosten

Akteure: Stadt Saarlouis, ggf. in Kooperation mit externen Beratern, wie der Verbrau-
cherzentrale des Saarlandes e.V. und der ARGE SOLAR e.V.

saarLouts,

Pure Mﬁmd& .

o\/a
&

Raumlicher Bezug:

Saarlouiser Schulen

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort, jahrlich

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRnahmenbeschreibung:

Unterstiitzung der Schulen, mit denen auch schon im Rahmen der Klimaschutzinitiative
(Stichwort Klimabox) zusammengearbeitet wurde, durch die Ubernahme eines Teils der
Workshopkosten, die im Rahmen des Schulworkshop-Programms der Verbraucherzentrale
des Saarlandes e.V. oder anderer Beratungsstellen angeboten werden.

Hintergrund:

Die Verbrauchzentrale des Saarlandes sowie andere Beratungsstellen im Saarland (z.B. ARGE
SOLAR e.V.) bieten auf Anfrage fiir Schulklassen spezielle Workshops zum Thema Klima-
schutz an. Durch das Workshopangebot werden Schulkinder Gber die Themen ,,Energie” und
,Ernahrung” informiert und somit schon frihzeitig fir Klimaschutzthemen sensibilisiert.
Schiler sind auch Multiplikatoren fir die Eltern und Geschwister zu Hause.

Die Stadt Saarlouis ist zudem bereits durch die ,Klimabox“ des BMU in Schulen im Bereich
Klimaschutz aktiv gewesen und kénnte durch die Unterstiitzung der Schulworkshops an die
bisherigen MalRnahmen ankniipfen.

Konfliktpotenzial:

Nicht vorhanden

Kosten:

Die Kosten fiir einen Schulworkshop a 2 Stunden belaufen sich im Mittel auf 75 € inkl. MwSt.
plus 50 € Materialkosten an. Wiirden im Jahr 10 Workshops organisiert werden, entsprache
dies inkl. der Fahrtkosten jahrlich rund 1.400 €.

CO,-Minderung:

Keine Angabe moglich

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X
Umwelt- u. Sozialvertraglich-
keit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X
Weiteres Vorgehen: - Bereitstellung von Geldern durch den Haushalt der Stadt e o
- Abstimmung mit den Schulen sowie der Verbraucherzentrale des Saarlandes
e.V. sowie ggf. anderen Beratungsstellen im Saarland L

Best Practice:

Kontakt: Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V., ARGE SOLAR e.V.

Abbildung 6-13: Malinahmenblatt zur Unterstitzung von Schulworkshops
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6A9

Ubernahme der Energieberatungsgebiihren fiir Biirger aus Saarlouis

Zustédndigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Offentlichkeitsarbeit und Partizipation

Kurzbeschreibung: Ubernahme der Beratungsgebiihren fiir die Erst-Energieberatung fiir Saarlouiser Biirger

Akteure: Stadt Saarlouis, Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V., Biirger

{_}%C saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRnahmenbeschreibung:

Die Stadtverwaltung sollte Erstenergieberatungen innerhalb der angebotenen Sprechzei-
ten der Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V. im Rathaus mit einem Zuschuss von 5 €
unterstiitzen. Durch eine entsprechende Informationskampagne (Internet, Zeitung, Aus-
hange im Rathaus, Flyer in Kooperation mit der VZ des Saarlandes e.V.) sollte auf die Bezu-
schussung in der Offentlichkeit aufmerksam gemacht werden.

Hintergrund:

Das hochste Potenzial zur Energieeinsparung und Energieeffizienz in Wohngebduden liegt
im Bereich der Gebdudesanierung. Allerdings ist die Ausgestaltung der Sanierungsmal-
nahmen sehr stark vom jeweiligen Gebaude abhangig. Welche SanierungsmaRnahme
(Dachisolierung, Wanddammung, etc.) daher den groRten Nutzen flr den jeweiligen Ge-
badudebesitzer bringt, und wie eine solche MalRnahme (z.B. unter Zuhilfenahme von For-
dermitteln) finanziert werden kann, sollte in einer individuellen Energieberatung vorab mit
fachkundigen Energieberatern geklart werden. Vor jeder SanierungsmaRBnahme sollte ein
Beratungsgesprach stattgefunden haben.

Die Verbraucherzentrale bietet hierzu zweimal monatlich eine Energieberatung im Rathaus
an. Durch zusatzliche finanzielle Anreize kann die Beratungsquote gesteigert werden.

Konfliktpotenzial:

Nicht vorhanden

Kosten:

Bei 20 Energieberatungen im Monat entstehen jdhrlich 1.200 € an Zusatzkosten fir die
Stadtverwaltung.

CO,-Minderung:

Keine Angabe moglich

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: - Bereitstellung entsprechender Gelder im Haushalt der Stadtverwaltung ® o
- Absprache mit der Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V. °® o °®

Best Practice:

Kontakt: Gertrud Truar oder Petra Stein, Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V.

Abbildung 6-14: MaRnahmenblatt zur Ubernahme der Energieberatungsgebiihren fur Burger aus

Saarlouis
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EnEff 5

Mustersanierung eines kommunalen Gebdudes

Zustédndigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Offentlichkeitsarbeit und Partizipation

Kurzbeschreibung: Sanierung eines kommunalen Gebaudes als Vorbild zur Sanierung im privaten Bereich

Akteure: Stadt Saarlouis

{Ir saariouts,

Puve _ig’?_ezt_,fﬁeude .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

2013-2014

Laufzeit:

1-2 Jahre

MaRBnahmenbeschreibung:

Ein kommunales Gebdude (evtl. Gebaude im Zuge der KSI fiir die fachlich-inhaltliche Un-
terstiitzung) wird durch die Stadt Saarlouis als Pilotprojekt umfassend energetisch saniert,
und dient den Biirgern wahrend und nach der Bauphase als Musterobjekt.

Hintergrund:

Durch Anschauungsobjekte werden Sachverhalte stark verdeutlicht und somit Hemmnisse
zur Umsetzung im eigenen privaten Bereich abgebaut. Die Stadt ldsst in ihrer Vorbildfunk-
tion die Biirger an der Sanierung teilhaben und erhéht somit sowohl die Akzeptanz der
eigentlichen BaumalRnahme als auch die Bereitschaft der Biirger, durch die Impulse und
Anregungen aus der BaumafRnahme im privaten Bereich zu investieren. Dies kommt dem
regionalen Handwerk und somit der Wertschépfung in der Region zu Gute.

Konfliktpotenzial:

Nicht vorhanden

Kosten:

Kosten fiir BaumaRBnahmen und Offentlichkeitsarbeit, evtl. Kosten durch externe Beglei-
tung

CO,-Minderung:

Keine Angabe moglich

Bewertung:

0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit

Akzeptanz und Bedeutung

X

Gesamtbewertung

X

Weiteres Vorgehen:

Auswahl eines Objektes, Kostenermittlung und Akquise von Fordermitteln, | (@ @
Umsetzungsphase unter Beteiligung der Offentlichkeit

Best Practice:

Keine Angabe

Abbildung 6-15: MalRhahmenblatt Mustersanierung eines kommunalen Gebaudes
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6A 10

Schulung der regionalen Handwerker

Zustédndigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Energieeffizienz

Kurzbeschreibung: Schulung der regionalen Handwerksbetriebe zu aktueller Gesetzeslage und Anderungen im Bereich der

energetischen Gebdudesanierung

Akteure: :
Umweltzentrum

Stadt Saarlouis in Kooperation mit externen Beratern, wie z.B. Saar-Lor-Lux

SaarrLouls

Puve _ig’?_eit_,fﬁeude .

a\/a
g._.:

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort, in regelmaRigen Zyklen, z.B. 1x jahrlich

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRnahmenbeschreibung:

Eine wichtige Rolle bei der Umsetzung der Klimaschutzstrategie spielen die Handwerker
der regionalen Betriebe, da die Auftrage liberwiegend regional vergeben werden. Daher
sollten diese Betriebe fiir die Umsetzung der gesetzlichen Anforderungen im Bereich Ener-
gieeinsparverordnung, sowohl im Bereich EnEV und EEWarmeG , aber auch gewerkiiber-
greifend mit Schwerpunkt Bauphysik, Baubiologie und Warmebriicken geschult werden,
um eine qualifizierte Umsetzung zu sichern, denn dadurch entstehen weniger Mangel, und
sowohl Handwerker als auch Kunden profitieren davon.

Hintergrund:

Viele Schaden, auch Schimmelbefall, die nach Gebaudesanierungen auftreten, sind auf
mangelhaftes Wissen der ausfiihrenden Handwerker im Bereich Bauphysik und Warme-
briicken zuriickzufiihren. Auch der gewerkilbergreifende Bezug wird oft nicht oder nur
unzuldnglich hergestellt. Der Bereich der sich standig andernden Foérdermittel ist sehr
wichtig fir die Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes, da 1 € Fordermittel 7-8 € Invest und
somit Energieeinsparung auslost, was Uber Steuereinnahmen auch der Stadt Saarlouis
wieder zu Gute kommt.

Konfliktpotenzial:

Nicht vorhanden

Kosten:

Finanzieller Aufwand fir die Schulungen ist durch ein konkretes Angebot einer Institution
zu kléren.

CO,-Minderung:

Keine Angabe moglich

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X
Weiteres Vorgehen: Angebot einholen; Schulung der Handwerker durchfithren, Schulung zyklisch | (@ @
wiederholen
o O

Best Practice:

Handwerkerworkshop Projekt ,,Unser Dorf — Fit fur die Zukunft” in Bliesdalheim
http://www.saar-lor-lux-umweltzentrum.de/aktuelles/handwerkerworkshop-
energieeinsparverordnung-post.html

Abbildung 6-16: Malinahmenblatt zur Schulung der regionalen Handwerker
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EnEff 6

Verleih von Stromzahlern

Zustédndigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Energieeffizienz

Kurzbeschreibung: Stromzahler kénnen von Biirgern kostenlos bei der Stadt Saarlouis ausgeliehen werden

Akteure: Stadt Saarlouis, evtl. Stadtwerke

{Ir saariouts,

Puve _ig’?_ezt_,fﬁeude .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRBnahmenbeschreibung:

Die Stadt Saarlouis halt Stromzahler bereit, welche von Biirgern der Stadt kostenlos zur
Ermittlung der realen Verbrauche im Haushalt ausgeliehen werden kénnen.

Hintergrund:

Energieeinsparpotenziale liegen nicht immer dort, wo es von Verbrauchern vermutet wird.
Mit Hilfe der Stromzdhler kdnnen im Haushalt die ,Stromfressser” ausfindig gemacht
werden. Somit findet ein sinnvoller, ressourcensparender Austausch der Haushaltsgerate
statt.

Konfliktpotenzial:

Nicht vorhanden

Kosten:

Kosten der Anschaffung der Gerate, evtl. entsteht ein personeller Aufwand beim Verleih

CO,-Minderung:

Keine Angabe moglich

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X
Weiteres Vorgehen: Stromzihler anschaffen, Verleih intern organisieren, Biirger informieren o O
@
o O

Best Practice:

Keine Angabe

Abbildung 6-17: Malinahmenblatt zum Verleih von Stromzéahlern
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EnEff 7

Austausch ineffizienter Gerdte im Haushalt (WeiRe Ware)

Zustédndigkeit / Kontakt:

Stadt Saarlouis; Klimaschutzmanager Herr Rupp

Handlungsfeld:

Energieeffizienz

Kurzbeschreibung: Durchfiihrung einer Aktion zum Austausch ineffizienter Haushaltsgerate

Akteure: Stadt Saarlouis, evtl. Stadtwerke, Elektrohandel

{Ir saariouts,

Puve _ig’?_ezt_,fﬁeude .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort

Laufzeit:

Begrenzung nach Absprache mit Elektrohandel sinnvoll

MaRBnahmenbeschreibung:

Die Stadt Saarlouis startet eine Aktion zum Austausch von Haushaltsgerdaten mit hohem
Verbrauch. Dabei soll beim Kauf von hocheffizienten Gerdten (mindestens Klasse A++) ein
Zuschuss an die Birger ausgezahlt werden.

Hintergrund:

Im Bereich der stromintensiveren Haushaltsgerdte wie Kiihlschranken, Kiihltruhen und
Waschmaschinen liegen hohe Energieeinspar- und CO,-Minderungspotenziele da sie in
nahezu jedem Haushalt eingesetzt werden.

Seit langerer Zeit gab es keine derartige Aktion mehr, daher kann damit gerechnet werden,
dass diese Aktion eine grofRe Akzeptanz in der Bevélkerung hervorruft.

Konfliktpotenzial:

Nicht vorhanden

Kosten:

Evtl. Kosten durch Zuschuss (Forderung) seitens der Stadt

CO,-Minderung:

Abhdngig von Anzahl der getauschten Gerdte

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

Verantwortlichkeiten fiir die Austauschaktion benennen, Absprache mit den | (@ @
extern Beteiligten, Planung und Durchfiihrung der Aktion [

Best Practice:

Keine Angabe

Abbildung 6-18: MalRnahmenblatt zum Austausch ineffizienter Gerate im Haushalt
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6.5 Industrie und Gewerbe

Bei der Klimaschutzkonzept-Erstellung konnten nur einzelne wenige Industrie- und
Gewerbeunternehmen durch Interviews und Workshops eingebunden werden. Daher
werden bei der nachfolgenden Potenzialbeschreibung — anstatt vor Ort erhobener
Daten — bundesweite Erhebungen verwendet.

Die Erkenntnisse aus den Akteursgesprachen sowie den Workshops und Vor-Ort-
Analysen flieBen wiederum verstéarkt in die Umsetzung und Mal3hahmenvorschlage
in Kapitel 6.5.3 ein.

6.5.1 Potenziale

Mit etwa zwei Dritteln des gesamten Stromverbrauchs und ca. einem Drittel des ge-
samten Warmeverbrauchs sind die Industrie- und Gewerbeunternehmen in Saarlouis
fur einen Grof3teil des Energieverbrauchs und somit fur einen Grof3teil der lokalen
CO,-Emissionen (ca. 40 % der gesamten CO,-Emissionen des Jahres 2010) verant-
wortlich (vgl. auch Kapitel 4).

Insbesondere bei elektrischen Antrieben, die in Deutschland etwa zwei Funftel des
gesamten Stromes ausmachen, besteht allerdings ein bedeutendes, wirtschaftliches
Stromeinsparpotenzial. Dies gilt besonders bei Druckluft (bis zu 50 % Einsparung),
Pumpen (bis zu 25 % Einsparung) und Ventilatoren — den sog. Querschnittstechno-
logien. Die groRten Stromeffizienzpotenziale bestehen beim Einsatz von effizienten
Pumpen, bei der Bereitstellung stromsparender Prozesswarme, effizienter Beleuch-
tung (bis zu 80 % Einsparung) und effizienten Kiihlgeraten firr Lebensmittel. %+

Durch Energiemanagementsysteme (EnMS) (z.B. gemafll I1ISO 50001 oder VDI
4602/1) konnen Unternehmen Energieeinsparpotenziale identifizieren und ihre Ener-
gieeffizienz verbessern. Durch die Einfuhrung eines EnMS kodnnen bis zu 10 % der
Energiekosten in den ersten Jahren nach der Implementierung eingespart werden.
Doch gerade bei Querschnittstechnologien reicht der Einsatz von Energiemanage-
mentsystemen i.d.R. nicht aus, sodass die Umsetzung entsprechender Mal3hahmen
zur Steigerung der Energieeffizienz (von Querschnittstechnologien) durch speziali-
sierte Akteure angestol3en werden sollte. Investitionen in Druckluft- und Pumpensys-
teme sowie Luft-, Kalte- und Fordertechnik kénnen zu einer Senkung des Stromver-
brauchs von bis zu 50 % fiihren.%®

In vielen Industriebranchen besteht nach bundesweiten Angaben allerdings nur ein
geringer Anreiz zur Energieeinsparung bzw. Umsetzung von Energieeffizienzmal3-
nahmen, da der Anteil der Energiekosten nur einen geringen Teil der Gesamtkosten
ausmacht, und in vielen Féllen zusatzlich die hohen Anforderungen an die Amortisa-

 Wuppertal Institut: Optionen und Potenziale fir Endenergieeffizienz und Energiedienstleistungen, 2010
 BMU: Energieeffizienz — Die intelligente Energiequelle — Tipps fiir Industrie und Gewerbe, 2009

% BMU: Energiemanagementsysteme in der Praxis — DIN EN 16001: Leitfaden fiir Unternehmen und Organisationen, 2010

100



tionszeit von EnergieeffizienzmalRnahmen (vielfach Soll-Amortisationszeit kleiner 1,5
Jahre) nicht erflllt werden. Aufgrund mangelnder Informationen und finanzieller Ein-
schrankungen werden die verfigbaren Investitionsmittel i.d.R. daher vorrangig fur
das Kerngeschaft, anstatt fur Energieeinsparung und Energieeffizienz verwendet.

6.5.2 Finanzierung

Neben zahlreichen Forderprogrammen, z.B. im Rahmen der Klimaschutzinitiative des
BMU, dem Marktanreizprogramm zur Forderung erneuerbarer Energien (MAP) oder
dem Energieeffizienzprogramm der KfW-Bank, besteht auch auf Landesebene durch
das Forderprogramm ,Klima Plus Saar® eine Mdglichkeit fir Industrie- und Gewerbe-
unternehmen, Férderungen zur Umsetzung von Energieeffizienzmal3hahmen in An-
spruch zu nehmen. Aktuelle Férderprogramme (Stand Oktober 2012) sind u.a.:

Forderprogramme im Rahmen der Klimaschutzinitiative des BMU

Kleine und mittlere Unternehmen kénnen innerhalb der nationalen Klimaschutzinitia-
tive eine Forderung fir MaBnahmen zur Anpassung an die Folgen des Klimawandels
beantragen. Gefordert wird die Erstellung von Anpassungskonzepten, die eine Risi-
ko- bzw. Betroffenheitsanalyse fir die Belegschaft, den Standort, die Produktions-
prozesse, die Produktpalette und die Wertschopfungskette umfassen. Die Umset-
zung der erarbeiteten investiven MalRnahmen ist nicht Teil der Férderung.

Das BMU fordert aul3erdem moderne Technik im Bereich der gewerblichen Kalte-
technik, wenn mindestens 50 % des Gesamtenergieverbrauchs der Anlage einge-
spart wird und ein entsprechender Verbrauch vorliegt.®’

Enerqgieeffizienzprogramm der KfW-Bank

Die KfW-Bank fordert innerhalb des KfW-Energieeffizienzprogramms gréf3ere Investi-
tionen im Bereich der Energieeinsparung und Energieeffizienz in Unternehmen mit
einem Gruppenumsatz von bis zu 4 Mrd. Euro. Die Férderung orientiert sich dabei an
der UnternehmensgréfRe, wobei kleinere Unternehmen ginstigere Zinsen als mittlere
und groRe Unternehmen erhalten.

Unternehmen mit einem Gruppenumsatz von 500 Mio. bis 4 Mrd. Euro kénnen Uber
die KfW-Finanzierungsinitiative ,Energiewende® (291) gefdrdert werden. Neben
Energieeinsparungen kénnen dort Gebaudesanierungen und Gebaudeneubauten
sowie Aufwendungen fur die Begleitung der Planung und Umsetzung bezuschusst
werden.

KMU erhalten im KfW-Energieeffizienzprogramm (242/243/244) im Rahmen der Ini-
tiative ,Energieeffizienz in KMU“ von Bundesministerium fur Wirtschaft und Techno-
logie und KfW die Mdéglichkeit, zinsginstige Kredite zu beantragen.

" Weitere Informationen unter http://www.kaelte-effizient.de, Zugriff am 28.11.2012
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Zusatzlich kdonnen KMU innerhalb des Programms ,Energieberatung Mittelstand® ei-
ne Foérderung zur Initialberatung oder zur Detailberatung beantragen.®®

Programme des Bundesamtes fur Wirtschaft und Ausfuhrkontrolle (BAFA)

Im Bereich Energieeffizienz in Unternehmen férdert das BAFA gewerbliche Klima-
und Kélteanlagen. Seit Juni 2011 sind auch grol3e Sorptionskaltemaschinen forder-
fahig. Grundsatzlich sind Anlagen zur effizienten Beheizung und Kihlung von Ge-
bauden seitens des BAFA forderfahig. So werden auch seit August 2012 Solaranla-
gen zur Bereitstellung von Prozesswarme gefordert.

Zudem konnen kleine Gewerbebetriebe eine durch das BAFA gefdrderte Vor-Ort-
Beratung in Anspruch nehmen, falls die Gebaudeflache zu mehr als 50 % zu Wohn-
zwecken genutzt wird.

Seit Oktober 2012 fordert die BAFA aulerdem hocheffiziente Querschnittstechnolo-
gien im Mittelstand. Forderfahig sind daruber hinaus zusatzlich notwendige Leistun-
gen fur die Dammung von Rohrleitungen, Pumpen und Armaturen sowie die zur Er-
stellung eines Energieeinsparkonzeptes erforderliche Energieberatung.

Das Programm _Klima Plus Saar*

Unternehmen aus der Industrie und dem Gewerbe kénnen auch Férderungen inner-
halb des saarlandischen Forderprogramms ,Klima Plus Saar® in Anspruch nehmen.
Gefordert werden neben Energiekonzepten auch MafRnahmen an der Gebaudehiille
und verschiedene Mal3nahmen zur effizienten Anlagentechnik, teilweise als Aufsto-
ckung zu den Bundesmitteln (BAFA und KfW), wie z.B. auch Nahwarmeleitungen in
Kombination mit erneuerbaren Energien oder Kraft-Warme-Kopplung.*®

Die Projekte ,Mari:e“ und ,Unternehmen Stromsparen“ des BMU

Kleinere und mittlere Unternehmen (KMU) erhalten durch die Teilnahme an den
BMU-Projekten ,Mari:e“ und ,Unternehmen Stromsparen“ neben einer ausfuhrlichen
Beratung durch ausgebildete Energieberater eine begleitende Unterstitzung bei der
Umsetzung von MalBnahmen sowie der Beantragung von Fordermitteln. Die Projekt-
dauer betragt ein bis drei Jahre und endet im September 2015.%%*

6.5.3 Umsetzung und MalRnahmenvorschlag

Teils aufgrund finanzieller Einschrédnkungen sowie zu hoher Anforderungen an die
Amortisationszeit, teils aufgrund der geringen Bedeutung der Energiekosten im Ver-
gleich zu den Gesamtkosten, aber v.a. aufgrund mangelnder Informationen investie-
ren nur wenige Unternehmen in Deutschland gezielt in Energieeinsparungen und

8 Weitere Informationen unter http://www.kfw.de, Zugriff: 12.11.2012
 Weitere Informationen unter http://www.bafa.de, Zugriff: 12.11.2012

100 \weitere Informationen untern http://www.saarland.de/632.htm, Zugriff: 28.11.2012

101 \weitere Informationen durch Fr. Barbara Droschel, IZES gGmbH
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Energieeffizienz, so dass die bestehenden Einsparpotenziale, besonders im Bereich
der Querschnittstechnologien, i.d.R. nicht oder nur unzureichend genutzt werden.

Dabei ist es fur die Kreisstadt Saarlouis von hoher Bedeutung, dass vorhandene Ein-
sparpotenziale in der Industrie und dem Gewerbe zukinftig aktiviert werden, um eine
entscheidende Minderung der CO,-Emissionen zu bewirken.

Die Kreisstadt Saarlouis sollte daher verstarkt auf vorhandene Einsparpotenziale so-
wie bestehende Fordermdglichkeiten in der Industrie und dem Gewerbe hinweisen.
Dies konnte z.B. durch die regelmafiige Zusammenstellung und Aktualisierung von
entsprechenden Informationen und Hinweisen im Internet sowie in Form eines News-
letters erfolgen.

Zudem sollten gréfRere Unternehmen im personlichen Gesprach fir das Thema Kili-
maschutz sensibilisiert und tber sinnvolle MalRnahmen und Foérderungen, bestehen-
de Projekte und Effizienz-Netzwerke informiert werden.

Durch die Sanierung der Parkplatzbeleuchtung bei Ford kdnnte beispielhaft gezeigt
werden, wie die Stadt durch die Zusammenarbeit mit Industrie- und Gewerbeunter-
nehmen auch EffizienzmalRnahmen aul3erhalb ihres eigenen, direkten Wirkungsbe-
reichs anstof3en und somit zusatzliche Energieeinsparungen erzielen kann.
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6A 11

Information von Unternehmen zu Einsparpotenzialen und Fordermaoglichkeiten

Zustédndigkeit / Kontakt:

Klimaschutzmanager

Handlungsfeld:

Offentlichkeitsarbeit

Kurzbeschreibung: RegelmaRige Veroffentlichungen von Informationen und Hinweisen zu Einsparpotenzialen und Forder-
moglichkeiten zur Umsetzung von Energieeffizienzmalnahmen in Industrie- und Gewerbeunternehmen

Akteure: Klimaschutzmanager und Pressestelle der Kreisstadt Saarlouis

;'}%C saarLouis

Puve _ig’?_eit_,fﬁeude .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort, in regelméaRigen Zyklen, z.B. 1 x im Quartal u. bei Anderung von Férderrichtli-
nien

Laufzeit:

Unbegrenzt

MaRnahmenbeschreibung:

Informationen zu Einsparpotenzialen in Industrie- und Gewerbeunternehmen sowie Hin-
weise zu aktuellen Forderprogrammen zur Umsetzung von EnergieeffizienzmaRnahmen
sollen regelmaRig in Form eines Newsletters an Unternehmen in der Kreisstadt Saarlouis
versendet werden. Unterstiitzend soll die Internetseite der Stadt Saarlouis regelmalig
aktualisiert und um aktuelle Hinweise zu Férderprogrammen erganzt werden.

Hintergrund:

Energieeinsparpotenziale in der Industrie und dem Gewerbe bleiben i.d.R. zum gréften
Teil ungenutzt. Der Grund dafiir ist v.a. der Mangel an Informationen zu vorhandenen
Potenzialen und bestehenden Fordermaoglichkeiten.

Konfliktpotenzial:

Keins

Kosten:

Fir die Zusammenstellung von Informationen und fir die Einbindung der Textbausteine in
den Newsletter und die Internetseite entsteht ein personeller Aufwand. Dieser wird jahr-
lich auf 24 Stunden geschétzt (bei einem Newsletter pro Quartal), also etwa 500 €/a.
Alternativ konnte die Zusammenarbeit mit den SW SLS geprift werden.

CO,-Minderung:

nicht quantifizierbar

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: - Erstellen einer Newsletter-Vorlage sowie einer Liste zu adressierender Unter-
nehmen (Verteilerliste) e o
- Zusammenstellung von Informationen zu Einsparpotenzialen und Férdermaog- Y ..

lichkeiten fiir Industrie- und Gewerbeunternehmen auf der Internetseite

Best Practice:

Newsletter zum Thema Effizientes Energiemanagement in Unternehmen und Verwaltung;
https://www.xing.com/net/eem/

Abbildung 6-19: MalRnahmenblatt zur Information zu Einsparpotenzialen und Férdermdglichkeiten
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OA 12

Sensibilisierung der Unternehmen

Zustindigkeit / Kontakt:

Klimaschutzmanager

Handlungsfeld:

Offentlichkeitsarbeit

Kurzbeschreibung: Sensibilisierung der Unternehmen fiir das Thema Energieeffizienz

Akteure: Klimaschutzmanager; Umweltbeauftragte gréRerer Saarlouiser Unternehmen,
Geschaftsfiihrung groRRerer Saarlouiser Unternehmen ﬂ,

;_,TC saarLouis,

Pure _iﬂ’?_ggﬁeude .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

ab sofort

Laufzeit:

1-2 Jahre

MaRBnahmenbeschreibung:

Im personlichen Gespréach soll die Unternehmensfiihrung fiir das Thema Energieeffizienz in
Unternehmen sensibilisiert werden. Der Klimaschutzmanager informiert Gber Potenziale
und Mdéglichkeiten zur Umsetzung und Férderung von MalRnahmen und bietet den Unter-
nehmen an, entsprechende Kontakte zu Energieberatern, Netzwerken, etc. herzustellen.

Hintergrund:

GrofRe Industrie- und Gewerbeunternehmen weisen ein signifikantes wirtschaftliches
Einsparpotenzial auf, das jedoch i.d.R. ungenutzt bleibt. Durch den Kontakt zu einem Ver-
treter der Unternehmen ist es moglich, die Unternehmen auf personlicher Ebene zu errei-
chen und individuell zu beraten. Ziel ist es v.a., das Bewusstsein fiir Klimaschutz zu steigern
und das Unternehmen dariiber hinaus in Energieeffizienz-Netzwerke einzubinden. Falls
noch nicht geschehen, sollte unbedingt eine (Initial-) Energieberatung vermittelt werden.
Es sollte ggf. auch auf den Newsletter aufmerksam gemacht werden.

Konfliktpotenzial:

Viele groBere Unternehmen werden zentral verwaltet, sodass es oftmals nicht in der Ver-
antwortung der Mitarbeiter vor Ort liegt, diesbeziglich Entscheidungen zu treffen.

Kosten:

Fiir die Einzelgesprache mit Unternehmen fallen lediglich die Personalkosten fiir den Kli-
maschutzmanager an. Die Kosten sind somit abhangig von der Anzahl der Gespréache.

CO,-Minderung:

Nicht quantifizierbar

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

Auswabhl relevanter Unternehmen, telefonische bzw. schriftliche Terminanfrage o o

Best Practice:

Projekt EEnet Saar, Kontakt: Dr. Brand, IZES gGmbH

Abbildung 6-20: Malinahmenblatt zur Sensibilisierung der Unternehmen
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EnEff 8

Sanierung der Parkplatzbeleuchtung bei Ford

Zustédndigkeit / Kontakt:

Klimaschutzmanager

Handlungsfeld:

Energieeffizienz

Kurzbeschreibung: Austausch der ineffizienten und veralteten Beleuchtungsmittel auf den Parkplatzen bei Ford

Akteure: Ford, Klimaschutzmanager, NBS, Birger von Saarlouis, Mitarbeiter von Ford

{_}%C saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Parkplatze auf dem Geldnde von Ford

Zeitraum / Beginn:

Sofort

Laufzeit:

20 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Sensibilisierung von Ford hinsichtlich der Einsparmoglichkeiten durch die Sanierung der
Parkplatzbeleuchtung auf dem Ford-Gelande. Unterstiitzung bei der weiteren Planung und
Umsetzung (Kontakt zu Fachplanern, Akquise von Fordermitteln, Sensibilisierung flr Betei-
ligungsmodelle, z.B. Biirger-Contracting). Darstellung in der Offentlichkeit als Musterbei-
spiel fur regionales Klimaschutz-Handeln unter Beteiligung von Biirgern und Unternehmen.

Hintergrund:

Auf dem Firmengelande von Ford befindet sich nach Angaben des NBS ein hoher Anteil an
ineffizienten Quecksilberdampflampen, die nicht mehr dem Stand der Technik entspre-
chen, und somit ein entsprechend hohes Potenzial zur Energieeinsparung bzw. Energieeffi-
zienz aufweisen (Einsparpotenzial von i.d.R. Gber 60 % des jahrlichen Stromverbrauchs).

Konfliktpotenzial:

Kontaktaufnahme zu Ford

Kosten: Zurzeit noch nicht quantifizierbar

CO,-Minderung: Zurzeit noch nicht quantifizierbar

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Kontaktaufnahme zu Ford ® o

[ J

o O

Best Practice:

Austausch veralteter Lampen auf stadteigenen Parkplatzen, Kontakt: Hr. Ferber, NBS

Abbildung 6-21: MalRnahmenblatt zur Sanierung der Parkplatzbeleuchtung bei Ford
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7 Handlungsfeld Mobilitat

,Damit der Verkehr auf lange Sicht zur CO,-Minderung und zum Klimaschutz bei-
tragt, ist es erforderlich, eine Mobilitat mit weniger verkehrsbedingten CO,-Emissio-
nen zu ermdglichen, und ein Bundel zusatzlicher Malinahmen und Instrumente zur
CO,-Emissionsminderung der Fahrzeuge selbst zu ergreifen und einzusetzen. ... Um
die CO,-Emissionen erfolgreich und dauerhaft zu mindern, missen auch die Fakto-
ren einflieBen, durch die Verkehr entsteht. ... Je nachdem, wie die Orte ...rdumlich
zueinander angeordnet sind und auf welche Weise sie zu erreichen sind, entsteht
mehr oder weniger Verkehr mit geringeren oder starkeren Umweltwirkungen. %

7.1 Entwicklungsrahmen und Zielvorgaben

Um die Mobilitat aller Stadtbewohner langfristig zu sichern, werden im Konzeptmodul
»Mobilitdt und Verkehr” MalRnahmen vorgeschlagen, die eine ressourcenschonende
Stadtraum- und Verkehrsraumentwicklung als Grundlage einer Reduzierung der ver-
kehrsbedingten CO,-Emissionen ermdglichen. Als Leitidee wird das Oberziel ,Mobili-
tatssicherung mit weniger Verkehr definiert. Die Grundlage liefern die stadtebauli-
chen Handlungsansatze zur kompakten Siedlungsstruktur und Innenverdichtung.

In dem integrierten Klimaschutzkonzept der Stadt Saarlouis liegt der Fokus auf sog.
weichen Mallnahmen (soft policies) und motorisierte Verkehrsleistung mindernden
Entscheidungen. Diese basieren auf einer moglichst breiten Informations- und Wis-
sensbasis der einzelnen Mobilitatsakteure, und zielen auf die Beeinflussung der sub-
jektiven Bewertung von Mobilitatsalternativen und der Verkehrsmittelwahl zugunsten
umweltfreundlicher Verkehrsmittel sowie einer Anderung des Mobilitatsverhaltens ab.

Komplettiert werden die weichen Entwicklungsfaktoren durch sog. harte Malinahmen
(hard policies), wozu Ausbaumalinahmen in der Verkehrsinfrastruktur zahlen. Diese
Malinahmen sind in der Regel zu verorten, zu quantifizieren und kostenmafig zu
bewerten. Die rdumliche Festlegung und das MalRRnahmenvolumen bleiben jedoch
Aufgabe der jeweiligen Fachplanung.

In Saarlouis liegen verkehrsrelevante Fachplanungen bereits vor bzw. ist die Umset-
zung der dort beschriebenen Maflinahmen bereits begonnen worden. Diese sind ein
Radverkehrsplan fur das Stadtgebiet aus dem Jahr 1998, ein gesamtstadtischer Ver-
kehrsentwicklungsplan als Teil des Integrierten Entwicklungsplans Larm + Verkehr
von 2000/2005, ein Parkraumkonzept fir den Innenstadtbereich von 2003, ein Nah-
verkehrsplan fir den stadtischen OPNV aus dem Jahr 2005 und ein Stadtebauliches
Entwicklungskonzept mit Teilkonzepten aus dem Jahr 2009.

Die weitere Entwicklung der Stadtmobilitdt wird von einer Vielzahl von Faktoren be-
einflusst. Dies sind beispielsweise der demografische Wandel mit wachsender Be-
deutung der mobilen Senioren, eine Zunahme der Haushalte bei gleichzeitiger Ab-

102 Quelle: UBA-Texte 5/2010: CO,-Emissionsminderung im Verkehr in Deutschland. Mogliche MalRnahmen und ihre Minder-

ungspotenziale. Seite 11 und 12
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nahme der HaushaltsgroRRe, die zukinftige Kfz-Steuergesetzgebung, die moglichen
Mautregelungen fur den Pkw-Verkehr, die Preisentwicklung bei den Kraftstoffen, die
Austauschrhythmen des Kfz-Altbestandes, die Nutzung von Informations- und Kom-
munikationstechniken im Stadtverkehr, die Fortschritte bei der Elektromobilitat oder
der Ausbau der Hybridisierung und vieles mehr. Die im Weiteren erlauterten Mal3-
nahmen bleiben auf all diese Rahmenvorgaben ohne Einfluss und werden unabhan-
gig von diesen Entwicklungstrends betrachtet.

Die stadtischen Attraktivitatsziele, gleichwertige Mobilitatschancen fur alle Bewohner
im gesamten Stadtgebiet '° langfristig zu gewahrleisten und die verkehrliche Erreich-
barkeit der Versorgungs-, Arbeits-, Ausbildungs-, Freizeit-, Sport- und Kultureinrich-
tungen zu ermdglichen, korrespondieren mit den Klimaschutzansprtichen, die Ablau-
fe im Stadtverkehr nachhaltig zu gestalten und die stadtvertraglichen Mobilitatspo-
tenziale zu aktivieren. Hierflr kann die Stadtverkehrsplanung neben baulichen Mal3-
nahmen in der Verkehrsinfrastruktur und verkehrsregelnden bzw. verkehrslenkenden
Malnahmen auf sog. weiche MalRBnahmen zurlickgreifen, denen in kommunalen Kili-
maschutzkonzepten eine hohe Bedeutung zukommt. **

Im Rahmen der ersten Saarlouiser Messe fur Energieeffizienz und (Elektro-)Mobilitat
wurden mit den ausstellenden Firmen und den Besuchern Gesprache Uber die Ent-
wicklungsmdglichkeiten des Stadtverkehrs gefuihrt und Konzeptideen diskutiert. Vor
diesem Hintergrund und auf der Grundlage des analysierten Handlungsbedarfs, ins-
besondere im stadtischen StraRenverkehr und des beeinflussbaren Entwicklungspo-
tenzials zur Minderung der verkehrsbedingten CO,-Emissionen im Stadtgebiet, wer-
den vier MalRnahmenbereiche abgegrenzt und fir diese die Potenziale und die spe-
zifischen EinzelmaRnahmen beschrieben. !* Die MaRnahmenbereiche Nahmobilitét,
Umweltverbund, Verkehrsmanagement und Mobilititsmanagement greifen hierbei
einen anerkannten Entwicklungsleitfaden auf: Vermeiden (des nicht notwendigen
Verkehrs) vor Verlagern (des nicht vermeidbaren Verkehrs auf OPNV und Fahrrad)
und Gestalten (des notwendigen Autoverkehrs). 1%

Die erwarteten, angestrebten oder erwinschten MalRnahmenwirkungen und die dar-
aus abzuleitenden Minderungspotenziale sind im Bereich Mobilitdt und Verkehr teil-

103 Es sind als Zielgruppen Senioren, Kinder, mobilitatsbeeintrachtigte Menschen und wirtschaftlich Benachteiligte zu unter-
scheiden, auf deren spezifische Mobilitatsbelange die Stadtverkehrsplanung eingehen muss und fir die alternative Angebote fiir
eine Stadtmobilitat ohne Auto gefdérdert und ein barrierefreier Zugang zu den Angeboten gesichert werden soll.

1% bie Konzeption und Durchfiihrung von weichen Manahmen im Handlungsfeld Mobilitat und Verkehr zielt auf eine langerfris-
tige Veranderung des individuellen Mobilitatsverhaltens ab. Die Basis hierfir ist eine umfassende und differenzierte Information
Uber Mobilitatsalternativen und eine intensive Kommunikation mit den Verkehrsteilnehmern. Durch die zu erreichende Sensibili-
sierung der Bewohner fiir einen nachhaltigen Stadtverkehr soll die Verkehrsmittelwahl pro Umweltverbund gestarkt werden.

1% |n den Anhang ist eine Ubersichtstabelle mit MaBnahmenvorschlagen aufgenommen worden. Die dort skizzierten MaRnah-
men unterstutzen grundséatzlich die langerfristige Entwicklung eines klimaschonenden Stadtverkehrs in der Stadt Saarlouis. Die
spatere Auswahl und weitere Realisierung einzelner Manahmen ergeben sich im Zusammenspiel mit den ortsansassigen Ak-
teuren, dem kommunalpolitischen Anspruch, dem planerischen Engagement und den Finanzierungsmdglichkeiten.

1% FEinen Uberblick tiber die fur eine nachhaltige Entwicklung der Stadtmobilitat in Saarlouis geeigneten und realisierbaren
EinzelmaRnahmen gibt die tabellarische Zusammenstellung im Anhang. Favorisierte Mal3nahmen sind mit einem ,X* kenntlich
gemacht.
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weise nicht oder nur ungenau zu quantifizieren. Bei den dargestellten mdglichen An-
derungen der verkehrsbedingten CO,-Emissionen im Malinahmenszenario handelt
es sich somit um eine n&herungsweise Abschéatzung der Minderungspotenziale. Die-
se werden auf den jeweiligen im Zielzeitraum erreichten Basiswert des Referenzsze-
narios (Trendwert) angewendet.

7.2 Nahmobilitat

Eine Starkung der Nahmobilitat steht in engem Zusammenhang mit dem Ziel, in allen
Stadtteilen eine Grundversorgung mit Gitern des taglichen Bedarfs und der All-
gemeinmedizin sowie der Naherholung méglichst ohne Autofahren zu erreichen. Die
Nahmobilitdt basiert hierbei auf einem integrativen Handlungsansatz, bei dem die
Stadtentwicklung und die stadtische Verkehrsplanung durch aufeinander abge-
stimmte Entwicklungsplanungen die Mdglichkeiten zur Realisierung Verkehr einspa-
render Mobilitdtsangebote und stadtvertraglicher Mobilitatsstrukturen schaffen.

7.2.1 Potenziale

Entwicklungsanreize fur die Starkung der Nahmobilitat sind innerhalb des Stadtge-
bietes in den unterversorgten Stadtteilen Beaumarais, Neuforweiler und Picard in
besonderem Mal3e vorhanden. Mit dem Aufbau von Stadtteil-Treffpunkten sollen vor
allem stadtteilbezogene Einkaufs- und Freizeitgelegenheiten in rAumlicher Nahe zum
Wohnen entwickelt werden. Die Nahversorgung kann beispielsweise ein Dorf- bzw.
Hofladen, ein Quartier-Markt oder ein sog. Stunden-Markt Gbernehmen, der auch
verstarkt regionale Produkte vermarktet. 1’

Durch einen Ausbau der Verkehrsinfrastruktur des Stadtteils unter verstarkter Be-
ricksichtigung der Belange von Ful3gangern und Radfahrern wird die Autonutzung
fur Aktivitaten innerhalb des Stadstteils reduziert und die Attraktivitat des Zu-Ful3-Ge-
hens und Radfahrens auf Stadtteilebene erhoht.

Nach den Daten zum Modal-Split und zur Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr wer-
den in Saarlouis ca. 36 % aller Wege zu Ful3 und mit dem Fahrrad zurtickgelegt, auf
den Pkw entfallen rd. 58 % als Fahrer oder Mitfahrer. Dabei sind 8 % aller Pkw-
Fahrten nicht langer als 1 km und weitere 26 % enden bei 3 km. Insgesamt sind im
Stadtverkehr 27 % aller Wege hochstens 1 km lang und weitere 26 % kurzer als 3
km.

97 Neben der Realisierung der Nahversorgung in Form von Dorf- und Hofladen sind weitere Entwicklungen von lokalen Markt-
angeboten denkbar. So entwickeln sich beispielsweise bundesweit CAP-Markte (www.cap-markt.de) in kleineren Gemeinden,
die sich als ,CAP ... der Lebensmittelpunkt verstehen und neben der Nahversorgungsfunktion mit Lebensmitteln des taglichen
Bedarfs auch Beschaftigungsaspekte integrieren. In Baden-Wirttemberg haben sich KOMM-IN Projekte entwickelt, die bei der
Beschrankung auf die  Funktion eines Blrgerbiro meist der Kommunalverwaltung zugeordnet sind
(http://www.reute.de/2335 DEU_WWW.php; http://www.neulingen.de/index.cfm?fuseaction=rathaus&rubrik=kommin).  Als
KOMM-IN Dienstleistungszentren entwickelt erfillen sie darliber hinaus auch Nahversorgungsaufgaben mit einem Angebot an
Lebensmitteln des taglichen Bedarfs, Postservice, Bestellservice oder Finanzdienstleistung und bilden einen Kommunikations-
mittelpunkt in der Gemeinde (http://dorfwettbewerb.bund.de/de/dorfentwicklung/praxis/projekte-aus-foerderprogrammen/komm-
in-zentren/; http://www.hermaringen.de/index.php?id=58)
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Das Minderungspotenzial der CO,-Emissionen resultiert aus dem Verzicht auf Auto-
fahrten und dem gleichzeitigen Bedeutungszuwachs fur Zu-Ful3-Gehen und Radfah-
ren, ohne die individuelle Mobilitat zu beschranken. Dieser Handlungsansatz ist am
ehesten im kleinrAumigen (stadtteilbezogenen) und im innerstadtischen Binnenver-
kehr zu realisieren. Fur das Handlungsfeld Nahmobilitat wird ein Minderungspotenzi-
al der Pkw-Fahrten im Binnenverkehr der Stadtteile von 10 — 15 % abgeschatzt.

7.2.2 Finanzierung

Die alternativen Mdglichkeiten zur Finanzierung von Mafinahmen zur Férderung von
Nahmobilitat sind neben der Eigenfinanzierung tber kommunale Einnahmen die un-
terschiedlichen Férderprogramme fur Konzepte und deren Umsetzung einschl. der
Maglichkeiten zur Bereitstellung zinsvergunstigter Darlehen. Vom fir Klimaschutz
zustandigen Bundesumweltministerium % und vom Bundesverkehrsministerium 1%
sind mehrere Forderprogramme aufgelegt, tber die fir besondere Projekte zur Ent-
wicklung der Stadtmobilitat eine Teilfinanzierung Uber bewilligte, nicht rickzahlbare
Fordermittel moglich ist.

Das BMU fordert im Rahmen der Klimaschutzinitiative unterschiedliche Projektansat-
ze. Es hat mit dem Merkblatt ,Investive Mallnahmen®, die zu einer Treibhausgas-
Emissionsminderung fuhren, in der Fassung 17.10.2012 eine neue Finanzierungs-
maglichkeit fur mobilitatsbezogene MalRnahmen veroffentlicht. Darin sind infrastruktu-
relle Investitionen zur Forderung nachhaltiger Mobilitat (z.B. StralRenraumumbau zur
Forderung des Zu-FuBR-Gehens), multimodale Mobilitatsstationen und der Radnetz-
und Abstellanlagenbau als MalRnahmen genannt, bis zu 50 % (Radverkehr bis 40 %)
- in Form einer Anteilsfinanzierung bis zu einer Zuschusshéhe von 250 T Euro gefor-
dert werden kdnnen.

Im Merkblatt ,Erstellung von Klimaschutz-Teilkonzepten“ des BMU in der Fassung
vom 17.10.2012 werden als forderfahige MalRhahmen umfassende Mobilitats-
Teilkonzepte und sektorale Mobilitatskonzepte fir den Ful3- und Radverkehr ge-
nannt. Diese sollen eine klimafreundliche Mobilitat in Kommunen durch die Weiter-
entwicklung der Verkehrsplanung unter dem Klimaschutzaspekt fordern sowie Mal3-
nahmen zur klimafreundlichen Verkehrsmittelwahl entwickeln. Der Zuschuss betragt
bis zu 50 % der projektbezogenen Sach- und Personalkosten von fachkundigen Drit-
ten und der Aufwendungen fur eine begleitende Offentlichkeitsarbeit.

Beim BMVBS sind ebenfalls Férderprogramme zur stadtebaulichen Entwicklung auf-
gelegt. Das alteste Forderprogramm dient der Gestaltung von Sanierungsgebieten
und Entwicklungsbereichen. Daneben bestehen die Forderprogramme ,Stadtumbau
West“ und ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren®, tber die Finanzierungsmadglichkeiten
fur die Entwicklung von nachhaltiger Nahmobilitdt angeboten werden. Ein Kernpunkt

108 BMU Bundesministerium fur Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit; die Richtlinie zur Forderung von Klimaschutzprojek-
ten in sozialen, kulturellen und 6ffentlichen Einrichtungen im Rahmen der Klimaschutzinitiative wurde tberarbeitet, und ermég-
licht ab Januar 2013 bei Antragstellung bis 31. Marz 2013 erweiterte Férdermdglichkeiten im Handlungsfeld Mobilitat.

199 BMVBS Bundesministerium fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
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des Programms ,Stadtumbau West® sind integrierte stadtebauliche Entwicklungskon-
zepte als Grundlage fur die Herstellung nachhaltiger stadtebaulicher Strukturen. Das
Programm ,Aktive Stadt- und Ortsteilzentren® férdert die Aufwertung und Profilierung
von Zentren z.B. durch Aufwertung des 6ffentlichen Raumes (Stral3en, Wege, Plat-
ze).

Neben der Eigenfinanzierung besteht fur die Stadt eine Mdglichkeit, ausgewéhlte
Malnahmen zur Weiterentwicklung der Stadtmobilitdt durch das Initiieren bzw. das
Unterstitzen von Vereinen oder genossenschaftlichen Beteiligungsformen sowie der
Zusammenarbeit mit Akteuren, wie z.B. Verkehrsdienstleister oder Handels- und
Gewerbeverband als Partner vor Ort zu begleiten. Beispielsweise kann die Stadt fur
geplante Vorhaben den benotigten Raum (Flachen, Gebaude) bereitstellen bzw. her-
richten, oder eine zeitlich begrenzte Anschubfinanzierung leisten.

7.2.3 Umsetzung und Mallnahmenvorschlag

Im Blickfeld stehen fir die Entwicklung der stadtteilbezogenen Nahmobilitat die Mal3-
nahmen, die den nicht motorisierten Fuf3- und Radverkehr favorisieren und die zu
einer Vermeidung oder deutlichen Reduzierung von Pkw-Fahrten innerhalb eines
Stadltteils fuhren. Die Basis bilden Raum- bzw. Stadtteilstrukturen der kurzen Wege
mit einem attraktiven Angebot zur Nahversorgung und Naherholung.

Den konzeptionellen Schwerpunkt stellt die Entwicklung von Stadtteil-Treffpunkten
dar. Diese sollen nicht in funktionale und wirtschaftliche Konkurrenz zu den vorhan-
denen zentralen Versorgungs- und Freizeit- sowie Erholungseinrichtungen treten,
sondern diese auf Stadtteilebene erganzen. Auf diese Weise wird die Deckung des
taglichen Bedarfs im Stadtteil ermdglicht, und die h&ufig mit dem Pkw erledigten
Fahrten in die Innenstadt kdnnen auf den gehobenen Bedarf reduziert werden.

Die Umsetzungschance von Stadtteil-Treffpunkten kann durch die Zusammenarbeit
mit erfahrenen privaten Tragern wie dem ASB oder der NAS' bei der Einrichtung
von Hof- und Dorfladen und die frihzeitige Integration von Blrgern sowie Vertretern
von Vereinen und Verbanden gestarkt werden. Hilfestellung leisten ggf. auch die
Agentur landlicher Raum (ansiedelt beim Landesamt fur Agrarwirtschaft und Land-
entwicklung) oder das CBM Institut fiir City Brokering Management.

110 ASB Arbeiter-Samariter-Bund und NAS Neue Arbeit Saar gGmbH
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MV 1

Stadtteil-Treffpunkte

Zustédndigkeit / Kontakt:

Klimaschutz- oder Mobilitatsmanager

Handlungsfeld:

Nahmobilitat

Kurzbeschreibung: Aufbau von Stadtteil-Treffpunkten

Akteure: Klima- und Mobilitaitsmanager, Blrger in den Stadtteilen, private Trager wie

ASB Arbeiter-Samariter-Bund oder NAS Neue Arbeit Saar gGmbH, Stadt- und Verkehrs- F\,

planer

;_,TC saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Zentrale Ortsbereiche in den Stadtteilen

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort / kurzfristig

Laufzeit:

Ca. 20 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Der Stadtteil-Treffpunkt ist rdumlich in zentraler Lage innerhalb eines Stadtteils zu entwi-
ckeln. Das vorhandene oder ehemalige Stadtteilzentrum soll um mobilitatsbezogene Funk-
tionen erweitert oder neu entwickelt werden. Ein Stadtteil-Treffpunkt ist als Agglomerati-
onsort fur (auch nachbarschaftliche) Dienst- bzw. Serviceleistungen auszubilden. An die-
sem Treffpunkt kdnnen z.B. eine Lottoannahmestelle, ein Postservice, ein Kiosk, Imbiss
oder Stehcafe entstehen. Gleichzeitig kann (libergangsweise) an dem Treffpunkt eine
,Haltestelle” fiir einen sog. Stundenmarkt oder von Bringdiensten, wie z.B. eines Rollenden
Ladens, eingerichtet werden. Eine weitere Funktion ist der Begegnungsort, an dem sich
Laufgemeinschaften treffen, Fahrgemeinschaften bilden, Erwachsene und Senioren sich
ausruhen und Kinder spielen. Eine Haltestelle des OPNV und eine Fahrradabstellanlage
(auch mit der Funktion Bike + Ride) und ein Radserviceangebot (z.B. Verleih und Akkulade-
station) konnen das funktionale Angebot des Stadtteil-Treffpunktes komplettieren.

Hintergrund:

In den duReren Stadtteilen und insbesondere in Beaumarais, Neuforweiler und Picard sind
die Deckung des taglichen Bedarfs bei der Versorgung mit Lebensmitteln und Medizin
sowie die Moglichkeit fur Freizeit- und Erholungsaktivitdten erheblich eingeschrankt oder
teilweise nicht mehr vorhanden. Im Zusammenhang mit einem liickenhaften Radnetz und
teilweise unattraktiven FuBwegverbindungen und fehlenden Aufenthaltsbereichen resul-
tieren daraus in erheblichem Umfang Pkw-Fahrten zur Erledigung der taglichen Aktivitaten
zwischen den Stadtteilen und zur Innenstadt, die mit klimabelastenden CO,-Emissionen
verbunden sind.

Konfliktpotenzial:

Bestehende Bringdienste, wie fahrender Lebensmittel- oder Backerladen

Kosten:

Zurzeit nicht quantifizierbar

CO,-Minderung:

Zurzeit naherungsweise abschatzbar: 10 — 15 % der innerstadtischen Pkw-Fahrten zwi-
schen Stadtteilen und Innenstadt zu vermeiden; entspricht ca. 3 — 5 % der CO,-Emission im
Stadtverkehr, bezogen auf den Trendwert

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X
Weiteres Vorgehen: Kontaktaufnahme mit potenziellen Tragern und Akteuren vor Ort e o
o

o O

Best Practice: Hof- oder Dorfladen in Blieskastel-Altheim, Homburg-Jagersburg, Kleinblittersdorf-

Auersmacher, Tholey-Scheuern, Wallerfangen-Gisingen

Abbildung 7-1: MaZnahmenblatt zum Aufbau von Stadtteil-Treffpunkten
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MV 2

Nicht motorisierte Nahmobilitat

Zustédndigkeit / Kontakt:

Mobilitdtsmanager

Handlungsfeld:

Nahmobilitat

Kurzbeschreibung: Forderung von Zu-FuB-Gehen und Radfahren innerhalb der Stadtteilgrenzen

Akteure: Mobilitaitsmanager, Bilirger in den Stadtteilen, Stadtische Stadt- und Verkehrs-

planer

{_}%C saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Einzelne duBere Stadtteile und Innenstadt

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort / kurzfristig

Laufzeit:

ca. 20 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Die bestehenden FuRwege und Radfiihrungen sind auf Netzliicken und die Einhaltung von
Mindestbreiten und Sicherheitsstandards zu lberprifen, katalogisieren und kategorisie-
ren. Bei Bedarf werden im Zusammenhang mit anderen TiefbaumaBnahmen u.d. Quali-
tatsverbesserungen durchgefihrt.

Bei lokal hoherer Bedeutung von Wohnen, Aufenthalt und Kinderspiel sollen kleinrdumlich
geschwindigkeitsreduzierte Rdume entwickelt werden, in denen nicht motorisierte Ver-
kehrsteilnehmer mind. gleichberechtigt zum motorisierten Verkehr sind (Planungsansatz
Shared Spaces bzw. Begegnungszonen lberpriifen). Es sind Aufenthalts- und Ruhebereiche
einzurichten, um den Bedirfnissen mobilitdtsbeeintrachtigter Personen Rechnung zu
tragen.

Fiir das Radfahren werden fahrbahnintegrierte Radfiihrungen favorisiert. Fir ungelbte
und altere Radfahrer sollen alternative Fiihrungen im Seitenraum angeboten werden. An
den Zielorten, an den Stadtteil-Treffpunkten und an wichtigen OPNV-Haltestellen werden
Radabstellanlagen installiert. Soweit moglich werden die Radabstellanlagen Gberdacht und
mit Sonnenkollektoren (BikePort) ausgestattet, um die Nutzung von Elektrofahrradern zu
fordern.

Zur besseren Information von FuBgangern und Radfahrern sollen detaillierte Stadtteilpldane
mit Zusatzhinweisen flr mobiltdtsbeeintrachtigte Personen (z.B. Treppen, Unterfihrun-
gen) erstellt und an die Haushalte verteilt werden.

Hintergrund:

Vielfach entspricht die Wegeinfrastruktur fir FuRganger und Radfahrer nicht dem erfor-
derlichen Qualitatsstandard, der ein Wohlfiihlklima fiir FuBganger und ein Fahrradklima fiir
Radfahrer ermdglicht. Die Planung flr den ,Restflaichenverkehr” soll durch eine Planung
ersetzt werden, in der die Interessen der ,schwachen” Verkehrsmittel maRgebend sind.

Konfliktpotenzial:

Keins

Kosten:

Zurzeit nicht quantifizierbar

CO,-Minderung:

Zurzeit ndherungsweise abschatzbar: 25 - 50 % der Pkw-Fahrten bis 3 km als Zielwert ein-
zusparen; entspricht 5 -10 % der Gesamtemission im Stadtverkehr

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Einrichtung eines Biirgerforums Stadtmobilitdt und Betreiben einer partizipati- )
ven Planung in Zusammenarbeit mit dem Birgerforum, ggf. Arbeitsgruppen fir @
die Diskussion auf Stadtteilebene LI

Best Practice:

Leitkonzept Stadt und Region der kurzen Wege, UBA 48/2011

Abbildung 7-2: MalZnahmenblatt zur Starkung der nicht motorisierten Mobilitat

113




7.3 Umweltverbund

Der Malinahmenbereich Umweltverbund umfasst Malinahmen, die eine haufigere bis
regelmanige Nutzung des Fahrrades fur Alltags- und Freizeitaktivitaten erleichtern
und attraktivieren sowie Vorschlage zur Qualitatsverbesserung und Attraktivitatser-
hohung des stadtischen OPNV-Angebotes machen. In diesem Bereich liegt das kon-
zeptionelle Augenmerk auf Mallnahmen, die sog. Push- und Pull-Effekte auslésen
kénnen. Dadurch soll die Bedeutung des Umweltverbundes als Mobilitatsalternative
zum Pkw im stadtischen Binnenverkehr und im stadtbezogenen Quell- und Zielver-
kehr weiterentwickelt werden.

7.3.1 Potenziale

Durch eine strategische Integration des Umweltverbundes in die gesamtstadtische
Planung und eine integrative MalRnahmenentwicklung fir den stadtischen Radver-
kehr und den offentlichen Personennahverkehr ist die Attraktivitat dieser umwelt-
freundlichen Verkehrsmittel fur alle Fahrtzwecke (Berufs-, Versorgungs-, Besuchs-
und Freizeitverkehr; innerhalb des Stadtgebietes und als Quell- und Zielverkehr) zu
steigern. Eine fur den Klimaschutz besonders relevante Zielgruppe ist hierbei, auf-
grund des regelmafigen Auftretens, der Berufspendlerverkehr. Durch die vorge-
schlagenen Mafl3nahmen pro Umweltverbund kénnen neben den bestehenden Kun-
den (teilweise auch Zwangskunden ohne Verkehrsmittelalternative) zusatzlich wahl-
freie Neukunden fur die Benutzung des Fahrrades oder des Linienbusses gewonnen
werden.

Die Nutzung der umweltfreundlichen Verkehrsmittel Fahrrad und OPNV soll gezielt
fur die Wege zwischen zwei Stadtteilen oder einem Stadtteil und der Innenstadt ge-
fordert werden. Hierzu sollen schnell befahrbare, hindernisfreie Fahrradrouten ent-
lang der Hauptverbindungswege (z.B. im Seitenraum von Hauptverkehrsstraf3en)
ausgebaut werden. Das vorhandene OPNV-Angebot soll (in Zusammenarbeit mit
dem Landkreis als Aufgabentrager von OPNV-Leistung) qualitativ weiterentwickelt
werden, um einen Teil des auf die Innenstadt gerichteten Autoverkehrs modal zu ver-
lagern.

Die MaRnahmenvorschlage zum OPNV (Pull-Effekte) stehen hierbei mit den MaR-
nahmen im Bereich Verkehrsmanagement (Push-Effekte) in einem engen Planungs-
zusammenhang. Dies betrifft insbesondere die komplementaren Malinahmen zur
Parkraumregelung von Langzeit- und Dauerparken in der Innenstadt.

Uber 50 % aller Wege der Saarlouiser Stadtbewohner sind kiirzer als 3 km und
insgesamt 70 % aller Wege im Binnen- und Quell-/Zielverkehr enden bei 5 km. Diese
Wege sind grundsatzlich verlagerbar auf umweltfreundliche und gleichermal3en
stadtvertragliche und klimaschonende Verkehrsmittel im Umweltverbund. Hierfir wird
als Entwicklungsziel ein Minderungspotenzial bei den stadtischen Pkw-Fahrten von
10 — 15 % innerhalb des Stadtgebietes Saarlouis angestrebt.
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7.3.2 Finanzierung

Bei Realisierung der qualitatsverbessernden Mal3hahmen im stadtischen Radverkehr
und OPNV entstehen zusatzliche Kosten in Form von Investitionen und laufenden
Aufwendungen. Fir bauliche MalRnhahmen zum Ausbau der OPNV-spezifischen Ver-
kehrsinfrastruktur (z.B. Haltestellen und Bike+Ride-Anlagen) kénnen Fordermittel
nach dem GVFG Gemeindeverkehrs-Finanzierungsgesetz bei dem zustandigen Lan-
desministerium beantragt werden. Die Fordersumme betragt fur Infrastrukturmal3-
nahmen 75 % (bei landesweiter Bedeutung der Mal3hahme bis zu 100 %). Fur die
Entwicklung des Radnetzes und den Ausbau von Radrouten im Bereich von klassifi-
zierten StralRen ist die Planung grundsatzlich auch mit dem Stral3enbaulasttrager
abzustimmen. Eine Teilkosteniibernahme oder einer GVFG-Forderung ist mafl3nah-
menbezogen zu prufen.

Bei Realisierung eines Stadttarifs (Zusammenfassen der zwei Waben im saarVV-
Tarif zu einer Stadtwabe) oder der Einfihrung weiterer Sondertarife, die auf eine Er-
hohung der OPNV-Nutzung durch bestimmte Zielgruppen abzielen (z.B. Sozialtarif,
Mobilitatskarte, Wochenendtarif) entstehen Mindereinnahmen bei den Verkehrsun-
ternehmen, die vom Leistungsbesteller auszugleichen sind. Hierfir kdnnten Eigen-
mittel und zusatzliche Fahrgeldeinnahmen, beispielsweise auch Mehreinnahmen aus
einem geanderten Parkraumbewirtschaftungssystem eingesetzt werden.

Im Rahmen der Klimaschutzinitiative foérdert das BMU gemald des Merkblattes Uber
.investive MalRhahmen®, die zu einer Treibhausgas-Emissionsminderung fuhren, In-
frastrukturinvestitionen fur den Aufbau multimodaler Mobilitatsstationen mit bis zu 50
% und den Radnetz- und Radabstellanlagenausbau bis zu 40 % (max. Zuschussho-
he 250.000 Euro) in Form einer nicht riickzahlbaren Anteilsfinanzierung.

7.3.3 Umsetzung und MalRnahmenvorschlag

Durch die vorgeschlagenen MalRnahmen im Bereich Umweltverbund sollen einerseits
kleinrdumlich erforderliche Verbesserungen in der Verkehrsinfrastruktur (z.B. LU-
ckenschliisse im Radnetz, Aufstellen von Abstellanlagen, Radwegweisung)*** oder
im OPNV-Liniennetz (z.B. SchlieBen von raumlichen Bedienungsliicken, Einrichtung
neuer Haltestellen und Bike+Ride-Standorte) erfolgen. Darlber hinaus sind qualitati-
ve Verbesserungen des OPNV-Angebotes (Bedienungszeiten, Fahrtendichte, Tarif-
gestaltung, individuelle Informationsmaglichkeiten u.4.) durchzuftihren.**2

Die MalRBhahmen und Konzeptvorschlage zum Umweltverbund sind auf den inner-

111 Bej der Festlegung von Radnetzverbindungen und Radrouten sind heterogenen Beddrfnisse und Anspriiche der einzelnen
Zielgruppen wie Kinder, Jugendliche und Erwachsene, Senioren, gelibte oder ungeiibte Radfahrer, Frauen und Manner zu
beruicksichtigen. Daraus ergeben sich unterschiedliche Anforderungen hinsichtlich der Zielerreichbarkeit (Netzdichte und Eng-
maschigkeit, Schnelligkeit, Direktfiihrungen oder Umwege, Verkniipfung mit OPNV und SPNV), der Befahrbarkeit (Komfort,
subjektive und objektive Sicherheit) und der Routenwahl (Bequemlichkeit, Steigungen und Gefallstrecken, StralRenquerungen,
Schnittstellen mit tberértlichen und regionalen Radrouten).

12 pie vorliegenden Fachpléane fiir den Radverkehr und den OPNV sind hinsichtlich ihrer Aktualitat zu Uberpriifen und ggf. fir
die zwischenzeitlich entstandenen Anforderungen zu ergénzen.
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stadtischen Verkehr zwischen den Stadtteilen bzw. mit der Innenstadt ausgerichtet.
Ein besonderes Augenmerk wird auf die Entwicklung multimodaler Verknupfungsorte
auf der Grundlage des OPNV-Liniennetzes gerichtet. So sollen die bestehenden
Umsteigemdglichkeiten vom Fahrrad bzw. Auto zu Bus oder Bahn ausgebaut und
nach Bedarf neue attraktive Mobilitatsstationen aufgebaut werden. '3 Als zeitgema-
Res Angebot innerhalb des OPNV sind CarSharing-Standorte an wichtigen Verkniip-
fungsorten wie dem Bahnhof, dem ZOB und den Stadtteil-Treffpunkten zu realisie-
ren.'

3 Fiir Bike+Ride-Anlagen ist ein Wetterschutz mit Kollektoren anzustreben, um die Nutzung von E-Fahrradern zu unterstiitzen.
In rdumlicher Einheit mit einem Stadtteil-Treffpunkt kann eine Akkulade- und Wechselstation eingerichtet werden. Eine weitere
Qualitatsverbesserung ist durch das Aufstellen von SchlieRfachern zum Einlagern von mitgebrachter Kleidung u.&. zu erzielen.

4 Nach einem Pressebericht in www.lifepr.de vom 23.11.2012 kann ein CarSharing-Auto bis zu 11 private Pkw ersetzen. Fiir
den kommunalen Klimaschutz zeigt CarSharing eine machbare Alternative zum Autobesitz auf. Die Mdéglichkeit, ein Auto bei
Bedarf nutzen zu kdnnen, erleichtert die Entscheidung pro Umweltverbund und den Verzicht auf ein eigenes Auto. Nach einer
Erhebung der CarSharing-Betreibers cambio besitzen zu Beginn der Teilnahme 40 — 50 % der CarSharing-Kunden noch ein
eigenes Auto. Wahrend der Laufzeit schaffen rd. 75 % dieser Nutzer das private Auto ab. Die permanente Verflgbarkeit eines
Pkw beschrankt andererseits eine bewusste Verkehrsmittelwahl erheblich.
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Mv 3

Alltags- und Freizeitradverkehr

Zustédndigkeit / Kontakt:

Mobilitdtsmanager

Handlungsfeld:

Umweltverbund

Kurzbeschreibung: Verbesserung der Qualitat und Erhdhung der Attraktivitat des stadtischen OPNV

Akteure: Mobilitatsmanager, Birger in den Stadtteilen, stadtische Verkehrsplaner, ADFC,

Betreiber von Fahrradstationen, Fahrradverleih und Fahrradgeschéaften F\,

;_,TC saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Einzelne duBere Stadtteile und Innenstadt

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort

Laufzeit:

Ca. 20 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Es ist ein engmaschiges Radnetz aus fahrbahnintegrierten Radfiihrungen und Seitenraum-
radwegen innerhalb der Stadtteile und verkehrssicheren Radrouten zwischen den Stadttei-
len und zur Innenstadt aus straBenunabhangigen Radverbindungen und straRenbegleiten-
den Radwegen auszubauen. Die Radrouten sind mit den kreis- und landesweiten Radver-
bindungen zu verkniipfen.

An den Radverkehr relevanten Zielorten im Stadtgebiet (Bahnhof, wichtige OPNV-
Haltestellen, Schulen, Einkaufsmarkte, Verwaltungseinrichtungen u.d.) sind geeignete,
nach Moglichkeit wettergeschiitzte, Radabstellanlagen zu installieren (BikePorts).

Zur Information und Lenkung der unterschiedlichen Nutzergruppen soll eine spezifische
Zielwegweisung fiir den Radverkehr mit Unterscheidung in Alltag- und Freizeit- einschl.
Tourismusverkehr aufgestellt werden.

Hintergrund:

Der vorliegende Radverkehrsplan ist als Grundlage der MaBnahmen zur Forderung des
stadtischen Radverkehrs im Sinne des Klimaschutzes und zur Erhéhung des Modal-Split-
Anteils im Berufs-, Versorgung- und Freizeitverkehr heranzuziehen.

Konfliktpotenzial:

Keins

Kosten:

Zurzeit nicht quantifizierbar

CO,-Minderung:

Zurzeit naherungsweise abschdtzbar: 3 — 5 % der Pkw-Fahrleistung im Stadtverkehr zu

ersetzen

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Einrichtung eines Biirgerforums Stadtmobilitdt und Betreiben einer partizipati- )
ven Planung in Zusammenarbeit mit dem Biirgerforum; Aktualisierung des @
Radverkehrsplans e o

Best Practice:

www.radroutenplaner.nrw.de; www.duisburg.de/micro2/fahrradportal;
www.radverkehrsnetz.nrw.de/RVN _evaluation01.html; www.radroutenplaner.hessen.de;

www.rundertisch-radverkehr-frankfurt.de; www.tirol.gv.at/themen/verkehr/verkehrsplanung

Abbildung 7-3: Malinahmenblatt zur Starkung der stadtischen Radverkehrs
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http://www.radroutenplaner.nrw.de/
http://www.duisburg.de/micro2/fahrradportal;
http://www.radverkehrsnetz.nrw.de/RVN_evaluation01.html
http://www.radroutenplaner.hessen.de/
http://www.rundertisch-radverkehr-frankfurt.de/
http://www.tirol.gv.at/themen/verkehr/verkehrsplanung

MV 4

OPNV-Qualitit und Attraktivitit

Zustédndigkeit / Kontakt:

Mobilitdtsmanager

Handlungsfeld:

Umweltverbund

Kurzbeschreibung: Verbesserung der Qualitat und Erhdhung der Attraktivitat des stadtischen OPNV

Akteure: Mobilitatsmanager, Biirger in den Stadtteilen, stadtische Verkehrsplaner, Ver-

kehrsdienstleister, saarVV, Aufgabentriger OPNV F\,

;_,TC saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Einzelne duBere Stadtteile und Innenstadt

Zeitraum / Beginn:

Kurzfristig

Laufzeit:

Ca. 10 - 20 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Vordringlich sollen die ErschlieBungsliicke des Ostlichen Innenstadtrings und die zeitlichen
Bedienungsliicke in den Nachtstunden von Freitag auf Samstag und auf Sonntag sowie am
Sonntagmorgen geschlossen werden. Hierzu ist ein Nachtbuskonzept zu entwickeln (auch
Uber die Stadtgrenze hinaus in Abstimmung mit den Nachbargemeinden oder dem Land-
kreis; mit Fahrplanabstimmung auf die Saarland N-Linie 5). Fir Sonntagmorgen kann ein
erganzendes AST-Angebot entwickelt werden.

Die Attraktivitat fur unterschiedliche Nutzergruppen ist durch ein multimodales Angebot
an ausgewahlten Verknipfungsorten (CarSharing, BikeSharing, Bike+Ride) zu erhéhen.
Zwischen den westlichen Stadtteilen und dem Bahnhof in Roden soll eine Durchmesserlinie
eingerichtet werden. Die Umsteigezeiten bei Umsteigeverbindungen zwischen Buslinien
und zwischen Bus und Schiene sind im Rahmen eines Integrierten Taktfahrplans zu opti-
mieren.

Der Bedarf an Fahrgastinformation soll durch das Aufstellen von weiteren dynamischen
Fahrgastinformationsanzeigen, die Nutzung moderner I+K-Techniken sowie die Ubermitt-
lung personlicher Fahrplandaten verbessert und individualisiert werden.

Die Attraktivitit des OPNV soll ferner durch zielgruppenorientierte Tarifangebote (JobTi-
cket fur Berufspendler, Umweltkarte, Wochenend- und Sozialtarif, tibertragbare Kombi-
Monatskarte mit Zusatzfunktion eCarSharing oder eBikeSharing) und die Einflihrung eines
1-Waben-Stadttarifs gesteigert werden.

Hintergrund:

Der vorliegende Nahverkehrsplan der Stadt Saarlouis kann als Planungsbasis herangezogen
werden. Er ist auf Aktualitat zu Gberprifen.

Konfliktpotenzial:

Finanzierung durch ,Besteller” von zusatzlicher OPNV-Leistung

Kosten:

Zurzeit nicht quantifizierbar

CO,-Minderung:

Zurzeit ndherungsweise abschatzbar: 7 — 10 % der mit Pkw-Fahrten im Stadtgebiet ver-
bundenen CO,-Emissionen einzusparen

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Einrichtung eines Blirgerforums Stadtmobilitdt und Betreiben einer partizipati- e o
ven Planung in Zusammenarbeit mit dem Birgerforum; Aktualisierung des [ ]
Nahverkehrsplans e o

Best Practice:

www.netzwerk-mobilitaet-saar.de; www.saarfahrplan.de; Saarfahrplan-App www.e-

mobil-saar.de; http://effizient-mobil.de

Abbildung 7-4: MalRnahmenblatt zur Starkung des stadtischen OPNV
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http://www.netzwerk-mobilitaet-saar.de/
http://www.saarfahrplan.de/
http://www.e-mobil-saar.de/
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7.4 Verkehrsmanagement

Der Mal3Bhahmenbereich Verkehrsmanagement behandelt im Rahmen dieses Mobili-
tatskonzeptes vor allem die Gestaltung des nicht vermeidbaren und nicht verlagerba-
ren flieBenden und ruhenden Autoverkehrs. **°

7.4.1 Potenziale

Die Wirkungsabschatzung ist fir Malinahmen im Verkehrsbereich generell schwierig,
da hier eine Vielzahl nicht direkt beeinflussbarer Faktoren greifen. Zudem kdnnen
Wechselwirkungen zwischen einzelnen Mal3nhahmen unterschiedlicher Mal3nhahmen-
bereiche (z.B. Push- und Pull-Effekte zwischen OPNV und Parkverkehr) verstarken-
de oder kompensierende, und sogar abschwéchende Wirkung haben.

Eine Minderung der CO,-Emissionen der im Stadtgebiet ausgefiihrten Autofahrten ist
in Abh&angigkeit von der Gute der Ausgangssituation und der Klimarelevanz der be-
stehenden Verkehrsregelungen in unterschiedlicher Hohe zu erreichen. Beispiels-
weise wirkt die Einfihrung einer niedrigeren Regelgeschwindigkeit als 50 km/h oder
die Beschréankung von Lkw-Verkehr in einzelnen Stral3enziigen sowie die Versteti-
gung des Verkehrsablaufs zumindest lokal emissionsmindernd. Eine hohe Klima-
schutzrelevanz ist fur den Parkverkehr darstellbar. Werden Autofahrten z.B. aufgrund
eingeschrankter Parkmdglichkeiten am Reiseziel nicht durchgefiuhrt und auf umwelt-
freundlichere Mobilitatsalternativen verlagert, geht damit unmittelbar eine CO»-
Emissionsminderung einher.

Eine weitere CO,-Einsparmoglichkeit ergibt sich durch Nutzung des technischen
Fortschritts bei der Motoren- und Antriebstechnik von Fahrzeugen und der daraus
resultierenden Verbrauchsminderung. Dieses Minderungspotenzial ist fur die Bilan-
zierung nur mittelbar zu bericksichtigen, da die Stadt auRerhalb ihres eigenen Fuhr-
parks nur in geringem Umfang Einfluss auf die Beschaffung und den Einsatz von
verbrauchsarmen Fahrzeugen nehmen kann (siehe Mobilititsmanagement). 1*

Das in der Summe im Verkehrsmanagement zu erreichende CO,-Minderungspoten-
zial wird mit 10 — 20 % der Emissionen des MIV im Stadtgebiet abgeschatzt.

15 An den Endpunkten der Autofahrten existiert ein Handlungszusammenhang zwischen den MaBnahmenbereichen Verkehrs-
management und Nahmobilitat. Jeder Autofahrer wiinscht sich fir den Weg vom Parkplatz zu seinem Reiseziel FuBwege mit
hoher Erlebnis- und Aufenthaltsqualitat.

118 Bej der Ersatzbeschaffung von Fahrzeugen sind verbrauchsarme Fahrzeuge und Hybridfahrzeuge zu bevorzugen, um eine
teils deutlich Senkung des Kraftstoffverbrauchs um bis zu 65 % gegenulber dem ersetzten Fahrzeug oder bis zu 20 % gegen-
Uber dem Trend zu erzielen. Durch die Umristung des Altbestandes auf Autogas bzw. Flussiggas sind ebenfalls erhebliche
Verbrauchseinsparungen gegeniber Pkw und Lieferfahrzeugen mit Benzinmotor bis ca. 15 % mdglich. Neufahrzeuge mit
Erdgasantrieb konnen rd. 20 % Verbrauchs- und CO,-Einsparung erzielen. Hybridfahrzeuge erreichen Verbrauchssenkungen
bis zu 25 %. Es wird vorgeschlagen, den stadtischen Fuhrpark sukzessive umzuriisten. Hierbei sollte mit den Stadtwerken
kooperiert werden.
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7.4.2 Finanzierung

Die Finanzierung von MalRnahmen im Bereich der klassifizierten StraRenabschnitte
obliegt vom Grundsatz her dem zustandigen Stral3enbaulasttrager fur die Landstra-
Ren und Bundesstralen. Werden die MaBhahmen durch die Stadt Saarlouis veran-
lasst, ist im Rahmen der bestehenden Ul-Vereinbarung mit dem Landesbetrieb fur
Stral3enbau zu prufen, in welchem Umfang die Kosten von der Stadt selbst zu tragen
sind. '’

Fur einen Teil der MaRnahmen sind die Kosten von der Stadt Saarlouis zu Gberneh-
men. Es besteht hierbei grundsétzlich die Moglichkeit, im Rahmen des GVFG eine
Foérderung zu beantragen. Bei signhaltechnischen MalRnahmen zur Busbeschleuni-
gung an signalisierten Knotenpunkten ist eine GVFG-Forderung der Regelfall.

7.4.3 Umsetzung und MalRnhahmenvorschlag

Das MalRnahmenspektrum im Verkehrsmanagement ist vielfaltig. Neben der Anpas-
sung von LSA-Schaltungen an Knotenpunkten mit dem Ziel, Unterbrechungen des
Verkehrsflusses zu vermeiden (z.B. Grine Welle) verbessern Geschwindigkeitsrege-
lungen zur Verstetigung des Verkehrsablaufs auf einem stadtvertraglichen Geschwin-
digkeitsniveau den Klimaschutz im stadtischen StralRennetz. Um das Aufkommen
von Dauerparkern zu reduzieren und diese Fahrten auf alternative Verkehrsmittel zu
verlagern, sollte im Bereich der Innenstadt (z.B. Stadtmitte einschl. innerer Ring) das
Stellplatzangebot neu geregelt werden. Die tatsachlich benétigte Anzahl der Stell-
platze fir die Befriedigung der sog. qualifizierten Parkraumnachfrage (Bewohnern,
Einkaufs- und Besucherverkehr, Lieferverkehr) ist daraus basierend festzulegen. 8

Durch die Nutzung des technischen Fortschritts in der Fahrzeug- und Motorentechnik
ist zum Teil eine erhebliche fahrzeugbezogene Emissionsreduzierung zu erreichen.
Um daran zu partizipieren soll der stadtische Fuhrpark bei der Ersatzbeschaffung
mittelfristig auf verbrauchsarme Fahrzeuge mit Benzin-, Diesel- und Hybridantrieb
umgestellt werden. Bei einer ausreichenden Versorgung mit Erdgas (fir Neufahrzeu-
ge) oder Autogas (fur umgeriistete Fahrzeuge) sollten diese Kraftstoffe wegen des
spezifischen Minderverbrauchs bevorzugt werden. Langerfristig soll der stadtische
Fuhrpark auf Fahrzeuge mit Hybrid- oder Elektroantrieb (mit Nutzung regenerativer
Energie) umgestellt werden. Neben den positiven Verbrauchs- und Emissionsminde-
rungseffekten, die sich mit der technischen Umristung des Fuhrparks einstellen, hat
diese Malnahme auch Vorbildcharakter fiir den privaten Autonutzer.

17 Als sog. Ul-Stadt hat die Stadt Saarlouis mit dem Landesbetrieb fir StraRenbau eine Vereinbarung (Ul-Vereinbarung) tber
die Unterhaltung und Instandsetzung von Bundes- und LandstraBen auf dem Gebiet der Stadt Saarlouis abgeschlossen. Die
Stadt Gbernimmt neben ihren origindren Aufgaben im Winterdienst und bei der Reinigung des gesamten Stral3ennetzes auch
die Erhaltung des innerstédtischen Streckennetzes von Bund und Land einschl. Reparatur schadhafter Fahrbahnen und Be-
trieb von Ampelanlagen.

18 Die frei werdenden Parkflachen konnen fiir stadtebauliche Projekte umgenutzt werden. Beispielsweise konnte mit der Ein-
richtung eines ,Boulevards am Ring® zwischen dem der Kreuzung Anton-Merziger-Ring / Vaubanstral3e (ehem. Schlachthofge-
lande) und der Kreuzung Kaiser-Friedrich-Ring / Kaiser-Wilhelm-Straf3e (Landratsamt) die Wohn- und Aufenthaltsqualitét in
diesem StraRenabschnitt deutlich erhéht werden.
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MV 5

Umfeldvertraglicher Stadtverkehr

Zustédndigkeit / Kontakt:

Mobilitdtsmanager

Handlungsfeld:

Verkehrsmanagement

Kurzbeschreibung: Stadtvertragliche Geschwindigkeit und Nutzung des technischen Fortschritts

Akteure: Mobilitatsmanager, Fuhrparkmanager der kommunalen Einrichtungen, Biirger

in den Stadtteilen, stddtische Verkehrsplaner, zustdndige StraRenverkehrsbehérde, F\,

StraRenbaulasttrager

;_,TC saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Einzelne duBere Stadtteile und Innenstadt

Zeitraum / Beginn:

Kurz- bis mittelfristig

Laufzeit:

Fortlaufend Uber die Konzeptlaufzeit

MaRnahmenbeschreibung:

Es ist mittelfristig eine Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf Hauptverkehrsstra-
Ren und Ortsdurchfahrten auf 40 km/h anzustreben. Gleichzeitig sind fiir StraBenabschnit-
te mit aufeinander folgenden LSA-Knotenpunkten Lichtsignaloptimierungen im Sinne einer
Griinen Welle durchzufiihren. Die Priorisierung des OPNV im Stadtverkehr ist durch LSA-
Vorrangschaltungen zu verdeutlichen.

In Quartieren mit pragender Wohnfunktion soll langerfristig der Verkehrsraum im Sinne
einer gleichberechtigten Nutzung durch motorisierte und nicht motorisierte Verkehrsteil-
nehmer baulich gestaltet und die Planungsidee des ,Shared Space” weiter entwickelt
werden, um die Benutzbarkeit durch den langsamen Verkehr zu erleichtern.

Zum Schutz von Wohngebieten und anderen sensiblen Stadtbereichen sollen die
Ortsdurchfahrten des Lkw-Durchgangsverkehrs unterbunden werden. Der stadtbezogene
Lkw-Verkehr soll weitgehend auf StraRenabschnitten ohne sensibles Umfeld gebiindelt
werden. Hierzu sollte ein gesamtstadtischer Lkw-Routenplan aufgestellt werden. Die Lage
der Lkw-Mautstellen innerhalb des Stadtgebietes ist in diesem Zusammenhang zu verifizie-
ren.

Der kommunale Fuhrpark wird sukzessive auf verbrauchsreduzierte und emissionsarme
Fahrzeuge umgeristet. Mittel- bis langerfristig sollen Hybrid- und Elektrofahrzeuge bevor-
zugt werden. Als begleitende MalRnahme sind fir die Kommunalbediensteten Fahrertrai-
nings fiir einen kraftstoffsparenden Fahrstil anzubieten bzw. die Beschaftigten zur Teil-
nahme zu verpflichten.

Hintergrund:

Gesamtstddtischer Verkehrsentwicklungsplan und Radverkehrsplan

Konfliktpotenzial:

Gering, derzeit nicht abzugrenzen

Kosten:

Zurzeit nicht quantifizierbar

CO,-Minderung:

Zurzeit ndherungsweise abschatzbar: Emissionsvolumen des Stadtverkehrs um ca. 8 — 10 %
zu reduzieren

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

Einrichtung eines Biirgerforums Stadtmobilitdt und Betreiben einer partizipati- e O
ven Planung in Zusammenarbeit mit dem Bilrgerforum; Erweiterung des VEP

Saarlouis zum Mobilitatsentwicklungsplan o o

Best Practice:

http://www.e-mobil-saar.de; http://fuhrparkverband.de; http://fuhrpark.de

Abbildung 7-5: MalRnahmenblatt zur Entwicklung eines umfeldvertraglichen Stadtverkehrs

121



http://www.e-mobil-saar.de/
http://fuhrparkverband.de/
http://fuhrpark.de/

MV 6

Stadtischer Parkverkehr

Zustédndigkeit / Kontakt:

Mobilitdtsmanager

Handlungsfeld:

Verkehrsmanagement

Kurzbeschreibung: Anpassung des stadtischen Parkraumangebotes

Akteure: Mobilitdtsmanager, Biirger in den Stadtteilen, Stadt- und Verkehrsplaner, Park-

hausmanagement, Verkehrsdienstleister, angesiedelte Betriebe und weitere Einrichtun- F\,

gen in der Innenstadt

;_,TC saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Innenstadt und innenstadtnahe Stadtbereiche

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort / kurzfristig

Laufzeit:

Ca. 10 - 20 Jahre

MaRnahmenbeschreibung:

Das Stellplatzangebot in der Innenstadt soll moglichst mit Einbeziehung der halboéffentli-
chen und privaten Parkplatze korrigiert und an den tatsachlichen Bedarf der qualifizierten
Parkraumnachfrage von Bewohnern, Besuchern und Wirtschaftsverkehr angepasst wer-
den. Durch eine klimaschutzorientierte Anderung des Parkraummanagementsystems bzgl.
Parkgeblihrenhohe und Parkzeitraum sowie Bewohnerparkregelung sollen Anreize im
Berufspendlerverkehr pro Umweltverbund gesetzt werden.

Die Parkgebiihrenhdhe sollte gem. einer Parkraumzonierung gestaffelt werden. Die zusatz-
lichen Parkgebiihreneinnahmen kénnten als Kostenbeitrag fir ein kommunales Job-Ticket-
Angebot verwendet werden.

Das vorh. Parkleitsystem (PLS) ist informationsseitig zu erweitern (z.B. Unterscheidung in
Platze fur Dauer- und Kurzzeitparken, Platze fir Fahrgemeinschaften, E-Mobile, Reisebus-
se).

Die gebihrenfreien Dauerparkmoglichkeiten innerhalb des inneren Rings sollen aufgeho-
ben werden. Die frei werdenden Parkierungsflachen sollen unter Berlicksichtigung des
qualifizierten Parkraumbedarfs stadtebaulich genutzt werden (z.B. ,Boulevard am Ring”
zwischen ehem. Schlachthof und Landratsamt).

Hintergrund:

GIVT-Gutachten und Parkraumkonzept Innenstadt sowie Verkehrsentwicklungsplan

Konfliktpotenzial:

Verlagerungsdruck im Dauerparkverkehr, Verdrangung in Wohnbereiche

Kosten:

Zurzeit nicht quantifizierbar

CO,-Minderung:

Zurzeit ndherungsweise abschatzbar: 5 — 6 % der Pkw-Fahrten auf den Umweltverbund zu
verlagern; entspricht einer Emissionsreduzierung von ca. 4 %

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

Einrichtung eines Bilirgerforums Stadtmobilitdt und Betreiben einer partizipati-
ven Planung in Zusammenarbeit mit dem Biirgerforum; Aktualisierung und
Ergdnzung vorliegender Parkraumstudien und Parkraumbewirtschaftungskon- | |@ @

zepte vordringlich fiir die Innenstadt

Best Practice:

Abbildung 7-6: MaRnahmenblatt zur Gestaltung des stadtischen Parkverkehrs
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7.5 Mobilitatsmanagement

Im Mal3nahmenbereich Mobilititsmanagement werden uberwiegend weiche Mal3-
nahmen zusammengefasst. Aus diesen Malinahmen resultieren vielfach nur be-
grenzte Minderungseffekte, die zudem nicht malRhahmenscharf abzugrenzen sind.
Im Hinblick auf den Erfolg bei der Verkehrsvermeidung (Nahmobilitdt) und Verkehrs-
verlagerung (Umweltverbund) kommt dem MaflRhahmenbiindel zum Mobilititsmana-
gement jedoch eine elementare Bedeutung zu.

7.5.1 Potenziale

Die mobilitatsbezogenen Malinahmen zielen darauf ab, das Mobilitatsverhalten so-
wie die Verkehrsmittelwahl von Einzelpersonen, Betrieben und Verwaltungen zu-
gunsten umweltfreundlicher und CO,-mindernder Mobilitat zu verandern. Die Mal3-
nahmen reichen von der individuellen Beratung und Information von Privatpersonen
Uber die Beratung von offentlichen Einrichtungen und Verwaltungen im Stadtgebiet
bis zur Beratung von ansassigen Betrieben im Rahmen des Fuhrpark- und Mobili-
tatsmanagements. Darlber hinaus soll das OPNV-Angebot als Mobilitatsalternative
beworben werden. Auf die Stadtverwaltung entfallen hier die wichtige Vorbildaufgabe
und eine Leitfunktion.

Die begrenzten CO»-Minderungsmoglichkeiten kénnen auf3er durch kontinuierliche
informatorische Mal3Bhahmen durch weitere MalRhahmen wie die Einfihrung eines
stadtweiten Job-Tickets (z.B. organisatorisch bei dem Mobilitatsmanager der Stadt
angebunden) und verbesserte Mdglichkeiten fir die Bildung von Fahrgemeinschaften
im Berufsverkehr oder spontanen Fahrgemeinschaften erhéht werden.

Das durch MalBnahmen zum Mobilitdtsmanagement erreichbare CO,-Minderungs-
potenzial wird auf 15 — 25 % geschatzt. **°

7.5.2 Finanzierung

Fur die Entwicklung, Vorbereitung und Durchfihrung der MaRnahmen zum Mobili-
tatsmanagement soll ein Mobilitditsmanager (ggf. in Personaleinheit mit dem Klima-
schutzmanager) bei der Stadtverwaltung angesiedelt werden. Die Personalkosten
des Mobilitatsmanagers konnen in der Funktion eines Klimaschutzmanagers im
Rahmen der Fordermdglichkeiten der Klimaschutzinitiative des Bundes auf eine
Laufzeit von bis zu 3 Jahren bezuschusst werden.

Bei einer organisatorischen und informatorischen Verkniipfung des stadtischen Mobi-
litdtsmanagements mit bestehenden Beratungs- und Informationsangeboten (z.B.
Netzwerk Mobilitdt Saar, Pendlerportal Saarland, Saarland in Time) oder die Nutzung

% byrch die Nutzung des technischen Fortschritts und der méglichen Verbrauchsreduzierung beim Autokauf und beim Autofah-
ren ergeben sich fahrzeugbezogene Minderungspotenziale in erheblichem Umfang. Durch Hybridisierung sind 30 — 40 % durch
Downsizing bei FahrzeuggroRe und -gewicht 15 — 35 % des Kraftstoffverbrauchs einzusparen - gegeniber dem ,normalen®
Flottenfahrzeug. Die Umristung auf Flissiggas spart 15 — 20 %, mit Leichtlaufreifen und Reifendruckerhéhung ist der Ver-
brauch um 4 — 10 % zu reduzieren. 20 — 30 % geringerer Verbrauch ist durch effizientes kraftstoffsparendes Fahren mdoglich.
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der Mdglichkeiten von Sponsoring i.w.S. kann der kommunale Kostenaufwand redu-
ziert werden. Das vorgeschlagene stadtweite Job-Ticket-Poolangebot fur die Be-
schaftigten der ansassigen Betriebe und Verwaltungen kénnte u.U. aus zuséatzlichen
Parkgebuhreinnahmen ,bezuschusst® werden (siehe Verkehrsmanagement). Die
rechtlichen Belange dieses Handlungsvorschlags sind abschlie3end zu prifen.

Fur begleitende MalRnahmen zum Marketing und zur Offentlichkeitsarbeit besteht
eine grundsatzliche Fordermoglichkeit tber die beim Land verfliigbaren Regionalisie-
rungsmittel. Dieser Finanzierungsansatz ist mit dem Wirtschaftsministerium zu son-
dieren.

Nach dem Merkblatt zur Erstellung von Klimaschutz-Teilkonzepten des BMU sind
Malnahmen zur klimafreundlichen Verkehrsmittelwahl forderféahig. Die projektbezo-
genen Sach- und Personalkosten von fachkundigen Dritten und die Aufwendungen
fur die begleitende Offentlichkeitsarbeit konnen bis zu 50 % bezuschusst werden.

7.5.3 Umsetzung und MalRnahmenvorschlag

Die MalBnahmen zum Mobilitatsmanagement sind konzipiert, um durch individuell
nutzbare Information den Einzelnen fir die Belange des Klimaschutzes zu sensibili-
sieren und zu einem klimaschitzenden Verkehrsverhalten zu motivieren und damit
eine stadtvertragliche Mobilitat mittel- und langerfristig zu sichern. Durch den Einsatz
moderner Informations- und Kommunikationstechnologien wie Internet, Informations-
und Mobilitatsborsen, soziale Netzwerke u.a. ergeben sich erweiterte Moglichkeiten
fur die Nutzung flexibler und spontaner Mobilitats- und Verkehrsangebote (z.B. AST
oder Rufbus, Fahrgemeinschatft fir Einkauf und Besorgung).

Eine Anderung der Verkehrsmittelwahl zugunsten des OPNV und Fahrrades soll
durch ein kommunales Mobilitats- und Fuhrparkmanagement, ein betriebliches Mobi-
litastsmanagement einschl. Kurse fiir kraftstoffsparenden Fahrstil**® und durch ein
stadtweites Job-Ticket mit personlichem Mobilitatsplan, eine private Mobilitatsbera-
tung sowie durch Mobilitdtsbildung und -erziehung in Kitas und Schulen unterstitzt
bzw. initiiert werden.

Begleitende Detailinformationen in Form eines Mobilitats-Stadtplans mit Herausstel-
lung von Radrouten einschl. Abstellanlagen und OPNV-Linien einschl. Haltestellen
und Taktungsinfo, besondere OPNV-Ticketangebote wie ein Schnupperticket (bei
einer durchschnittlichen Auslastung kénnen neue Fahrgdste bei konstanten Be-
triebskosten ohne neue Fahrzeuge und zusatzliche Fahrten befordert werden) und

120 Der Mobilitatsmix aus 6ffentlichen Verkehrsmitteln, Fahrradfahren, Zu —FuR-Gehen und der sinnvollen Nutzung von Pkw,
beispielsweise durch Fahrgemeinschaften, hat seine Potenziale im Berufsverkehr bei Weitem noch nicht ausgeschopft. Das
Angebot des Netzwerks Mobilitdt Saar umfasst daher eine ausfiihrliche Analyse der Mobilitatsbedirfnisse des Betriebes und
seiner Beschaftigten. Dabei werden sowohl die individuelle Betriebsstruktur als auch die Rahmenbedingungen des jeweiligen
Standorts beriicksichtigt. Aufbauend auf der Analyse werden mit dem Betrieb und seinen Beschéftigten in einem moderierten
Prozess Ziele definiert. Daran schlief3t sich eine ausfiihrliche Beratung zur Umsetzung der Ziele mit Hilfe eines individuellen
Mobilitatskonzepts an.“ (Quelle: http://netzwerk-mobilitaet-saar.de)
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internetbasierte Vermittlungsdienste, wie z.B. eine Mobilitatsbérse oder ein Pendler-
portal komplettieren das MafRnahmenbiindel zum Mobilitatsmanagement.
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MV 7

Besondere Ticket-Angebote und OPNV-Tarife

Zustédndigkeit / Kontakt:

Mobilitdtsmanager

Handlungsfeld:

Mobilitdtsmanagement

Kurzbeschreibung: Férderung des Angebots von Sondertarifen und Spezialtickets fiir die OPNV-Nutzung

Akteure: Mobilitatsmanager, Blrger in den Stadtteilen, Verkehrsplaner, Verkehrsdienst-

leister, saarVV, angesiedelte Betriebe und weitere Einrichtungen in der Innenstadt F\,

;_,TC saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

AuRere Stadtteile und Innenstadt, teilweise auch Landkreis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort / kurzfristig

Laufzeit:

Fortlaufend Uber die gesamte Konzeptlaufzeit

MaRnahmenbeschreibung:

Es wird vorgeschlagen, in kontinuierlichen Abstanden z.B. einmal jahrlich in Verbindung
mit der Saarlouiser Energie- und Mobilitditsmesse oder anderen Aktionstagen ein Schnup-
perticket fiir die Bewohner der Stadt anzubieten. AuBerdem soll allen Neubiirgern ein
Neubirger-Ticket als Teil einer Mobilitats-Informationsmappe angeboten werden. Dariiber

|“

hinaus soll die Einfihrung einer Mobilitatskarte ,Saarlouis Mobil“ vorbereitet werden. Mit
dieser besonderen Monats- bzw. Jahreskarte soll neben der Fahrt im OPNV auch der Zu-
gang zu CarSharing, BikeSharing und ggf. eine rabattierte Taxinutzung moglich sein. Damit
wird ein hohes Attraktionspotenzial gesetzt, das den vollstandigen Verzicht auf ein eigenes
Auto erleichtern kann.

Fiir die im Stadtgebiet ansassigen Verwaltungseinrichtungen wird die Nutzung einer tber-
tragbaren OPNV-Monatskarte angedacht. Damit soll die Notwendigkeit der Autofahrt bei
Dienstgangen und Dienstreisen (im Zusammenhang mit Dienstfahrradern) minimiert wer-
den.

Alle Sonderticket-Angebote sollen begleitend durch Offentlichkeitsarbeit und Bewohner-
marketing beworben werden.

Hintergrund:

Die aktuellen Rahmenbedingungen im stadtischen StraRenverkehr fiihren zu einer starken
Ausrichtung der Stadtmobilitdt auf das Auto und zur Vernachldssigung der ungenutzten
Mobilitatsalternativen im Umweltverbund.

Konfliktpotenzial:

Keins

Kosten:

Zurzeit nicht quantifizierbar

CO,-Minderung:

Zurzeit ndherungsweise abschatzbar: einschl. stadtweitem Job-Ticket bis zu 10 % der Pkw-
Fahrten im Stadtverkehr zu vermeiden

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Einrichtung eines Blirgerforums Stadtmobilitdt und Betreiben einer partizipati- e o
ven Planung in Zusammenarbeit mit dem Birgerforum, Abstimmung mit dem [ ]
Landkreis, dem saarVV und den oOrtlichen Verkehrsdienstleistern e o

Best Practice:

Regio MobilCard Freiburg, http://clever-pendein.de

Abbildung 7-7: MaRnahmenblatt zum Angebot besonderer OPNV-Tarife

126



http://clever-pendeln.de/

MV 8

Mobilitatsberatung und Mobilitdtsmanagement

Zustédndigkeit / Kontakt:

Mobilitdtsmanager

Handlungsfeld:

Mobilitdtsmanagement

Kurzbeschreibung: Koordinierte Mobilitatsberatung und Mobilitatsmanagement

Akteure: Mobilitatsmanager, Birger in den Stadtteilen, angesiedelte Betriebe und weite-
re Einrichtungen in der Innenstadt

{_}%C saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

AuRere Stadtteile und Innenstadt, teilweise auch Landkreis

Zeitraum / Beginn:

Ab sofort

Laufzeit:

Fortlaufend Uber die gesamte Konzeptlaufzeit

MaRnahmenbeschreibung:

Im Zentrum dieser MaBnahmen steht die Installation eines Mobilitdtsmanagers bei der
Stadtverwaltung. Dieser organisiert, koordiniert und initiiert die Aufgaben der Mobilitats-
beratung und des Mobilitditsmanagements.

Durchfiihrung von Aktionen, Kampagnen und Informationsveranstaltungen im Rahmen der
Mobilitdtsbildung und Mobilitdtserziehung (nach Alters- bzw. Zielgruppen unterschieden),
ggf. in Zusammenarbeit mit dem Landkreis oder Landesinstitutionen. Festes Informations-
angebot fiir die individuelle Mobilitatsberatung und in Zusammenarbeit mit dem Netzwerk
Mobilitat Saar fir das betriebliche Mobilitatsmanagement.

Es soll die Bildung von Fahrgemeinschaften durch Nutzung des Internets in Form von Mo-
bilitdatsborse und Pendlerportal Saarlouis, Einkaufs- und Erledigungsportal fir die Erleichte-
rung des Nachbarschaftseinkaufs und zur Bereitstellung von Begleitpersonen und , Lotsen”
unterstitzt werden.

Uber die Stadtgrenzen hinaus soll ein interkommunaler Erfahrungsaustausch auf Landes-
und Kreisebene vorangebracht werden. Als mittelfristiges Ziel ist die Einrichtung eines
saarlandischen Mobilitdtspaktes (vergleichbar dem Umweltpakt) vorstellbar.

Hintergrund:

Unvertragliche Stadtmobilitat resultiert zum einen aus fehlenden oder unzureichenden,
unattraktiven Mobilitatsalternativen, zum anderen aus fehlender oder nicht spezifischer
Information und begrenzter Kenntnis von alternativen Mobilitdtsangeboten.

Konfliktpotenzial:

Keins

Kosten:

Zurzeit nicht quantifizierbar

CO,-Minderung:

Zurzeit ndherungsweise abschatzbar: CO,-Emissionen im Stadtverkehr durch Mobilitdtsbe-
ratung i.w.S. einschl. Kursen zur Fahrstilanpassung und Bildung von Fahrgemeinschaften
um bis zu 15 — 20 % zu reduzieren.

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6

Wirtschaftlichkeit

Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X

Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen: Einrichtung eines Informations- und Diskussionsforums fir Stadtbewohner und )
ortsansassige Betriebe, Verwaltungen und sonstige Einrichtungen, Vereine und [ ]
Verbande unter Fiihrung des Mobilitdtsmanagers e o

Best Practice:

http://saarland.pendlerportal.de; http://saarlouis.pendlerportal.de;
http://www.netzwerk-mobilitaet-saar.de; http://saarfahrplan.de

Abbildung 7-8: MalRnahmenblatt zu Mobilitatsberatung und Mobilititsmanagement
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8 Umsetzung des Klimaschutzkonzepts

Dieses Kapitel enthalt Empfehlungen zur Umsetzung und Finanzierung, zur Uberwa-
chung sowie zur o6ffentlichkeitswirksamen Darstellung der in den vorherigen Kapiteln
entwickelten Ziele und MalRnahmen.

8.1 MalRnahmenibersicht und zeitliche Umsetzbarkeit

Die in den vorangegangenen Kapiteln beschriebenen Einzelmal3hahmen der Hand-
lungsfelder Energieeinsparung und Energieeffizienz (EnEff), Erneuerbare Energien
(EE), Mobilitat und Verkehr (MV), Offentlichkeitsarbeit (OA) und QuerschnittsmaR-
nahmen (Q) sind in Tabelle 8-1 zusammengestellt. Dabei wurde zwischen Sofort-,
kurz-, mittel- und langfristigen MalRhahmenumsetzung unterschieden. Auch erfolgt
eine Einteilung in gering und hoch investive Mal3hahmen.

Die Unterteilung in Sofort-, Kurz-, Mittel- und LangfirstmaRnahmen bezieht sich auf
den Startzeitpunkt der Malinahme. SofortmalRnahmen sollten unmittelbar, d.h. in den
nachsten Wochen oder Monaten, durchgefuhrt werden. Kurzfristmalinahmen kénnen
aufgrund von Vorlaufzeiten (z.B. aufgrund von Machbarkeitsstudien, genehmigungs-
und baurechtlicher Aspekte, Ausschreibungen, etc.) nicht sofort umgesetzt werden,
sollten aber zeitnah initilert und innerhalb der ndchsten zwei Jahre realisiert werden.
MittelfristmaRnahmen sind innerhalb der nachsten zwei bis flinf Jahre umsetzbar. Sie
sollten moglichst bis zum Jahr 2020 umgesetzt worden sein. Langfristmalinahmen
sind voraussichtlich erst nach 2020 umsetzbar, da entsprechende Vorarbeiten geta-
tigt bzw. politische Entscheidungen erst erarbeitet werden missen.

Die Unterscheidung zwischen MalRnahmen mit geringen und hohen jahrlichen Kosten
ergibt sich aus den laufenden Kosten der MalRnahmen. Ubersteigen die laufenden
Kosten den Wert 20.000,- €, handelt es sich um eine Mal3nhahmen mit hohen jahrli-
chen Kosten. Bleibt die MaRhahme unterhalb dieser Kostengrenze, handelt es sich
um eine Mal3nahme mit geringen jahrlichen Kosten.

Tabelle 8-1: Ubersicht aller MaRnahmen und Einteilung der MaRnahmen in Sofort-, Kurz-, Mittel- und
Langfristmal3nahmen

geringe hohe

MaRnahmenkurzbezeichnung sofort | kurz | mittel | lang Ifd Kosten | Ifd.Kosten

Energieeffizienz (EnEff)

Installation von Warmetauschern in Ab-

1 . . .
wasserkanalen

2 | Sanierung der StraRenbeleuchtung . .

3 Implementierung eines Energiemanage- . .

mentsystems

Einfihrung eines Verbesserungsvor-
schlagswesens
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. : geringe hohe
MaRnahmenkurzbezeichnung sofort | kurz | mittel | lang Ifd.Kosten | Ifd.Kosten
5 Mustersanierung eines kommunalen Ge- . .
béaudes
6 | Verleih von Stromzéahlern . .
7 Austausch ineffizienter Geréate im Haus- . .
halt
8 Sanierung der Parkplatzbeleuchtung bei . . )
Ford
Erneuerbare Energien (EE)
1 |Errichtung einer Freiflachen-PV-Anlage . .
2 | Solare Parkplatziiberdachung bei Ford . .
3 Aufbau eines Solarférderprogramms im . .
privaten Bereich
4 Akquise gro3erer Flachen zur fotovolta- . .
ischen Nutzung
Biomassefeuerungsanlage auf Basis
5 - . L4 o
kommunalen Griinschnitts
6 Planung einer Biogasanlage am Lisdorfer . .
Berg
Mobilitat und Verkehr (MV)
1 | Stadtteil-Treffpunkte . .
2 | Nicht motorisierte Nahmobilitat . .
3 | Alltags- und Freizeitradverkehr . .
4 | OPNV-Qualitat und Attraktivitét . .
5 | Umfeldvertraglicher Stadtverkehr . .
6 | Stadtischer Parkverkehr . .
7 Besondere Ticket-Angebote und OPNV- . .
Tarife
8 Mobilitatsberatung und Mobilitditsmana- . .
gement
Offentlichkeitsarbeit (OA)
1 RegelméalRige Information zur Férderung
der Solarenergienutzung
5 RegelmaRige Information zur Férderung . .
der Erdwarmenutzung
3 | Effizienter Umgang mit Holz . .
4 | Schulung der kommunalen Mitarbeiter . (%) .
5 | Schulung der Nutzer / Vereine . .
6 | Infobrief und/oder Newsletter fir Birger . .
7 Realisierung einer Saarlouiser Energie- . . .
messe
8 | Unterstutzung von Schulworkshops . .
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. . geringe hohe
Mafinahmenkurzbezeichnung sofort | kurz | mittel | lang Ifd Kosten | Ifd.Kosten
9 Ubernahme der Energieberatungsgebiih- . .
ren fir Burger
10 | Schulung der regionalen Handwerker Q) .
Information zu Einsparpotenzialen und
11 I 0 . . . o
Fordermaoglichkeiten
12 | Sensibilisierung der Unternehmen (%) . .

QuerschnittsmalZnahmen (Q)

Dauerhafte Integration des Klimaschutz-
managers

1

2 | Grundung einer Energiegenossenschaft

8.2 Bewertung und Ranking der Mal3Bhahmen

Die Bewertung der Mallnahmen erfolgte in Absprache mit Vertretern der Kreisstadt
Saarlouis nach der in Kapitel 11.4 im Anhang | beschriebenen Methodik. Die Ergeb-
nisse sind in Tabelle 8-2 zusammenfassend dargestellt. Eine detaillierte Auflistung
der Bewertung findet sich in Tabelle 11-14 in Anhang .

Tabelle 8-2: Ubersicht zur MaRnahmenbewertung und Ranking

ID MaRnahmenkurzbezeichnung Bewertung %'
Energieeffizienz (EnEff)
EnEff4 Einfihrung eines Verbesserungsvorschlagswesens 5 83
EnEff6 Verleih von Stromzahlern 5 76
EnEff7 Austausch ineffizienter Gerate im Haushalt 5 75
EnEff8 Sanierung der Parkplatzbeleuchtung bei Ford 5 70
EnEff3 Implementierung eines Energiemanagementsystems 4 62
EnEff5 Mustersanierung eines kommunalen Gebaudes 4 58
EnEffl Installation von Warmetauschern in Abwasserkanélen 4 53
EnEff2 Sanierung der StraRenbeleuchtung 3 42
Erneuerbare Energien (EE)
EE4 Akquise groRRerer Flachen zur fotovoltaischen Nutzung 5 70
EE3 Aufbau eines Solarférderprogrammes im privaten Bereich 4 64
EE2 Solare Parkplatziiberdachung bei Ford 4 62
EE5 Biomassefeuerungsanlage auf Basis kommunalen Grin- 4 61
schnitts
EE1 Errichtung einer Freiflachen-PV-Anlage 4 58
EE6 Planung einer Biogasanlage am Lisdorfer Berg 2 33
Mobilitédt und Verkehr (MV)
MV2 Nicht motorisierte Nahmobilitat 5 74

21 7ur Prazisierung der Bewertungsergebnisse kann die Punktezahl (0 — 6) als Prozentwert angegeben werden. 100 % ent-

spricht dabei der maximal erreichbaren Punktezahl (vgl. Kapitel 11.4),
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ID Malnahmenkurzbezeichnung Bewertung %2t

MV7 Besondere Ticket-Angebote und OPNV-Tarife 5 74
MV8 Mobilitdatsberatung und Mobilitdtsmanagement 5 72
MV3 Alltags- und Freizeitradverkehr 5 71
MV1 Stadtteil-Treffpunkte 5 70
MV4 OPNV-Qualitat und Attraktivitat 5 70
MV6 Stadtischer Parkverkehr 5 69
MV5 Umfeldvertraglicher Stadtverkehr 4 56
Offentlichkeitsarbeit (OA)

OA5 Schulung der Nutzer / Vereine 5 80
OA7 Realisierung einer Saarlouiser Energiemesse 5 78
OA1 RegelmaRige Information zur Férderung der Solarenergienut- 5 76

zung
OA2 RegelmaRige Information zur Férderung der Erdwarmenut- 5 76
zung

OA3 Effizienter Umgang mit Holz 5 76
OA6 Infobrief und/oder Newsletter fir Birger 5 76
OA9 Ubernahme der Energieberatungsgebiihren fiir Birger 5 76
(0).V/} Schulung der kommunalen Mitarbeiter 5 73
OA11 Information zu Einsparpotenzialen und Férdermoglichkeiten 5 71
OA12 Sensibilisierung der Unternehmen 4 66
OA8 Unterstitzung von Schulworkshops 4 66
OA10 Schulung der regionalen Handwerker 4 65
Querschnittsmalnahmen (Q)

Q2 Grindung einer Energiegenossenschaft 6 85
Q1 dauerhafte Integration des Klimaschutzmanagers 5 79

8.3 Umsetzungs- und Finanzierungskonzept

Die erfolgreiche Umsetzung der in dem vorherigen Teilkapitel bewerteten Maf3nah-
men bedingt die (Weiter-) Beschéaftigung eines Klimaschutzmanagers, der nicht nur
fur die Initiierung bzw. Umsetzung der Malinahmen, sondern dartber hinaus auch fur
die Uberwachung und Einhaltung der Konzeptvorgaben (sog. Controlling), begleiten-
de Offentlichkeitsarbeit und die Beteiligung von wichtigen Akteuren (Biirger, Stadt-
werke, Industrie- und Gewerbeunternehmen, etc.) verantwortlich ist.

Die Mdoglichkeiten zur Finanzierung bzw. Férderung der vorgeschlagenen Mal3nah-
men wurden bereits in den entsprechenden Teilabschnitten in den vorherigen Kapi-
teln beschrieben. Soweit mdglich, sollten dabei im Sinne einer mdglichst breiten re-
gionalen Beteiligung Burger, Unternehmen, usw. an der Umsetzung der Mal3hahmen
(finanziell) beteiligt werden. Dadurch wird nicht nur die Akzeptanz, sondern auch der
regionale Mehrwert in der Kreisstadt Saarlouis und der Umgebung gesteigert.

Als in Deutschland bereits etabliertes Finanzierungs- und Beteiligungsmodell bietet
sich — besonders zur Finanzierung von Erneuerbare-Energie-Projekten — die Ener-
giegenossenschaft an. Weitere Beteiligungsmodelle liegen in der Kapitalgesellschaft
oder Gesellschaft des buirgerlichen Rechts.
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Fur die Kreisstadt Saarlouis ist es wichtig, sich an den Investitionen, v.a. in Erneuer-
bare-Energie-Projekte, zu beteiligen, um somit von den Gewinnen zu profitieren und
der defizitaren Haushaltslage entgegenzuwirken.

8.3.1 Die Stelle des Klimaschutzmanagers

Zur Umsetzung des Klimaschutz-Teilkonzepts Gebaude wurde in Saarlouis im Juli
2011 die Stelle eines Klimaschutzmanagers eingerichtet, die fur eine Zeitdauer von
zwei Jahren (bis Juni 2013) zu 65 % der zuwendungsfreien Ausgaben durch die Kili-
maschutzinitiative geférdert wird.

Die Stelle des Klimaschutzmanagers ist aus der Historie heraus zurzeit im Baude-
zernat im Amt fir Gebaudemanagement angesiedelt.

Aktuell unterstitzt der Klimaschutzmanager — neben der Durchfihrung des Klima-
schutz-Teilkonzeptes Gebaude — die Erstellung des integrierten Klimaschutzkonzep-
tes.

Fur die Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes und der darin vorgeschriebenen Malf3-
nahmen sollte die Stelle des Klimaschutzmanagers dauerhaft in der Stadtverwaltung
integriert werden.

Innerhalb der Klimaschutzinitiative besteht die Moglichkeit — unabhangig von der bis-
herigen Forderung des Klimaschutzmanagers im Rahmen des Teilkonzeptes — die
fachlich-inhaltliche Unterstiitzung bei der Umsetzung des integrierten Klimaschutz-
konzeptes durch einen Klimaschutzmanager zu fordern. Das BMU fordert die Stelle
des Klimaschutzmanagers bis zu 65% der zuwendungsfreien Ausgaben flr einen
Zeitraum von maximal drei Jahren.

AnschlieBend ist es maoglich, zusatzlich ein Anschlussvorhaben fur die fachlich-
inhaltliche Unterstiitzung des Klimaschutzkonzeptes zu beantragen, um somit weite-
re im Klimaschutzkonzept beschriebene MalRnahmen zu férdern. Mit der Anschluss-
forderung der Tatigkeit des Klimaschutzmanagers (bis zu 40 % der zuwendungsfrei-
en Ausgaben) sollen die bereits entstandenen Strukturen und Aktivitatsfelder gefes-
tigt und die Kommune in die Lage versetzt werden, den Klimaschutzmanager konti-
nuierlich und dauerhaft zu integrieren. Der Foérderzeitraum fur ein Anschlussvorhaben
betragt maximal zwei Jahre.

Aufgabe des Klimaschutzmanagers sollte es kiinftig sein, die Umsetzung der geplan-
ten Mallnahmen zu projektieren und zu managen. Dabei sollte der Klimaschutzma-
nager fachlich beratend den Entscheidungstragern zur Seite stehen und dartber hi-
naus auch Klimaschutzprojekte initiieren. Aul3erdem sollte es die Aufgabe des Klima-
schutzmanagers sein, Entscheidungen im Sinne eines breiten Klimaschutzes vorzu-
bereiten, zu planen und zu betreuen (inkl. Controlling, begleitender Offentlichkeitsar-
beit und Akteursmanagement).
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Aufgrund des interdisziplinaren Charakters der Malinahmen des Klimaschutzkonzep-
tes, mit thematischen Uberschneidungen in unterschiedlichen (Zustandigkeits-) Be-
reichen, wirde es sich anbieten, die Stelle des Klimaschutzmanagers in der Kreis-
stadt Saarlouis zukinftig als Stabstelle zu verorten, so dass amteribergreifende Ar-
beiten ausgefuhrt und lange Dienstwege innerhalb der Stadtverwaltungshierarchie
vermieden werden.

Durch die Verortung der Stabstelle auf gleicher Ebene mit den Amtern der Stadtver-
waltung ware der Klimaschutzmanager gleichwertiger Ansprechpartner fur alle Amter
zum Thema Klimaschutz und wirde somit als Schnittstelle zwischen den verschiede-
nen Abteilungen fungieren.

Auf diese Weise konnten zudem die Belange des Klimaschutzes verwaltungsiber-
greifend in die Planungen und MalRnahmen der Stadtverwaltung eingebracht werden.

Allerdings muss sichergestellt werden, dass die Stelle des Klimaschutzmanagers
eine entsprechende Gewichtung innerhalb der Stadtverwaltung erhalt und die Zu-
sammenarbeit mit den unterschiedlichen Amtern ermdglicht wird.

8.3.2 Grundung einer Energiegenossenschaft

Als Beteiligungsmodell hat sich mittlerweile vielerorts in Deutschland die Energiege-
nossenschaft bewahrt. Mit Hilfe der Energiegenossenschaft kdnnen sich Burger, re-
gionale und Uberregionale Unternehmen und Verbande, aber auch die Stadt selbst
an Klimaschutzprojekten, vor allen an Erneuerbare-Energie-Projekten, finanziell be-
teiligen. Auf diese Weise erhoht sich neben dem regionalen Mehrwert vor allem die
Akzeptanz bei den Burgern. Zudem fuhrt die Beteiligung verschiedener, auch kleine-
rer Akteure, und vor allem der Bevdlkerung zu einem Imagegewinn der Stadt.

Bei der Energiegenossenschaft erwerben die Mitglieder Anteile an der Genossen-
schaft und sind somit Eigentimer und Kunden in einer Person. Jeder Anteilsnehmer
hat dasselbe Stimmrecht ohne Rucksicht auf die H6he des Anteils. Durch die ge-
meinschaftlich betriebene Unternehmung wird ein gemeinschaftliches Auftreten am
Markt ermoglicht. Um wirtschaftliche Erfolge zu generieren, sollte sich die Energie-
genossenschaft marktkonform und betriebswirtschaftlich effizient verhalten. Far
Kommunen muss rechtlich gepruft werden, ob sie sich im konkreten Fall an einer
Energiegenossenschaft beteiligen drfen.

Im Vordergrund der Energiegenossenschaft stehen allerdings eher gemeinschatftli-
che, genossenschaftliche Zwecke, wie z.B. die Energieversorgung der Gemeinde.
Daher werden die Einlagen weniger von ,ortsfremden“ Personen, sondern primar von
Beteiligten getéatigt, welche sich mit dem Projekt identifizieren und beispielsweise von
einem niedrigen Warmepreis profitieren kénnen. Uber die Mdglichkeiten und Risiken
einer Energiegenossenschatt erteilt der Genossenschaftsverband Auskuntft.
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Ql

Dauerhafte Integration des Klimaschutzmanagers

Zustédndigkeit / Kontakt:

Kreisstadt Saarlouis

Handlungsfeld:

QuerschnittsmalRnahmen

Kurzbeschreibung: Kontinuierliche und dauerhafte Integration des Klimaschutzmanagers in die Stadtverwaltung

Akteure: Kreisstadt Saarlouis, Klimaschutzmanager

{_}%C saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

2013

Laufzeit:

Unbefristet

MaRnahmenbeschreibung:

Um den Klimaschutzmanager dauerhaft in die Stadtverwaltung zu integrieren, sollte eine
entsprechende Stelle in der Stadtverwaltung geschaffen und ausgeschrieben werden. Die
Stelle sollte nach Moglichkeit als Stabstelle in der Stadtverwaltung angelegt werden, so-
dass der Klimaschutzmanager zukinftig amteriibergreifend die Belange des Klimaschutzes
bearbeiten und als Schnittstelle zwischen den verschiedenen Bereichen fungieren kann.

Hintergrund:

Zur inhaltlich-fachlichen Unterstiitzung der in dem integrierten Klimaschutzkonzept entwi-
ckelten MaBnahmen ist eine Weiterbeschaftigung des bereits im Rahmen des Teilkonzep-
tes geforderten Klimaschutzmanagers sinnvoll und notwendig. Eine Férderung zur fachlich-
inhaltlichen Unterstiitzung bei der Umsetzung des integrierten Klimaschutzkonzeptes ist
unabhangig von der bisherigen Férderung im Anschluss an das Teilkonzept moglich.

Konfliktpotenzial:

Wird die Stelle des Klimaschutzmanagers als zentrale Stabstelle eingerichtet, muss von
oberster Stelle sichergestellt werden, dass die Position des Klimaschutzmanagers ein ent-
sprechendes Gewicht in der Stadtverwaltung erhilt und durch die verschiedenen Amter
aktiv unterstitzt wird.

Kosten:

Die jahrlichen Kosten belaufen sich je nach Lohngruppe auf 38.000 € bis 63.000 € (inkl.
20 % Lohnnebenkosten). Im Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative ist eine Forde-
rung von bis zu 65 % der zuwendungsfreien Ausgaben fiir maximal drei Jahre maglich.

CO,-Minderung:

Nicht quantifizierbar

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X
Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X
Weiteres Vorgehen: - Ausschreibung einer Stelle ® o
- Beantragung einer Forderung innerhalb der nationalen Klimaschutzinitiative o
o o

Best Practice:

Jann Gerdes, Klimaschutzmanager der Stadt Emden

Abbildung 8-1: MalRnahmenblatt zur dauerhaften Integration des Klimaschutzmanagers
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Q2

Griindung einer Energiegenossenschaft

Zustédndigkeit / Kontakt:

Klimaschutzmanager

Handlungsfeld:

QuerschnittsmalRnahmen

Kurzbeschreibung: Griindung einer Energiegenossenschaft zur Umsetzung von hochinvestiven KlimaschutzmafBnahmen

Stadt SLS

Akteure: Klimaschutzmanager, Blrger, Stadtwerke, Projektierer und Anlagenbetreiber,

{_}%C saarLouis,

Pure Mﬁmd& .

Raumlicher Bezug:

Administratives Gebiet der Kreisstadt Saarlouis

Zeitraum / Beginn:

2013

Laufzeit:

Unbefristet

MaRnahmenbeschreibung:

Grindung einer Energiegenossenschaft, in der sich die Burger der Kreisstadt Saarlouis an
der lokalen Energiezukunft beteiligen konnen, und wodurch v.a. die Nutzung erneuerbarer
Energien in der Region gestarkt und somit der regionale Mehrwert gesteigert wird.

Hintergrund:

Die Energiegenossenschaft als Finanzierungs- und Beteiligungsmodell ermdglicht die finan-
zielle Beteiligung der Burger, Handwerker und lokal ansdssigen Unternehmen, v.a. an
Erneuerbare-Energie-Projekten. Im Vordergrund stehen dabei gemeinschaftlich genossen-
schaftliche Zwecke, wie z.B. die Energieversorgung der Gemeinde. Die Energiegenossen-
schaft dient daher der Wahrung der Interessen der eigentlichen Ortsgemeinschaft.

Vorteile:

- Mitgestaltung / Mitbestimmung der lokalen Energiezukunft durch die Blrger
- Intensivierung der kommunalen Zusammenarbeit

- Wirtschaftliche Férderung der Region

- Imagewirkung / Vorbildfunktion

Konfliktpotenzial:

- Organisatorischer Aufwand

- Rechtsfragen

Kosten: Nicht quantifizierbar

CO,-Minderung: Nicht quantifizierbar

Bewertung: 0 1 2 3 4 5 6
Wirtschaftlichkeit X
Umwelt- u. Sozialvertraglichkeit X

Akzeptanz und Bedeutung X
Gesamtbewertung X

Weiteres Vorgehen:

- Einholen von Informationen / Erstberatung der Stadt, z.B. durch Genossen-

schaftsverband

- Informationsveranstaltung, Interessensbekundung
- Bilden einer Arbeitsgruppe

Best Practice:

Hochwald, Ottweiler-Fiirth, Eppelborn

Abbildung 8-2: MalRnahmenblatt zur Griindung einer Energiegenossenschaft
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8.4 Kommunikationskonzept

Die erfolgreiche Umsetzung der entwickelten Mal3Bnahmen erfordert die Unterstit-
zung und Zusammenarbeit des Klimaschutzmanagers mit der Verwaltung, der Politik,
Arbeitsgruppen, Birgern, Unternehmen und anderen Kommunen und Landkreisen.

Dabei besteht die Aufgabe des Klimaschutzmanagers darin, die Inhalte und Ziele des
Klimaschutzkonzeptes im Sinne einer Informationsverbreitung sowohl intern als auch
extern zu kommunizieren und dafur Sorge zu tragen, dass die Inhalte des Konzeptes
bewusst verstanden und entsprechend ihres Stellenwertes im Handeln der adressier-
ten Personen und Personengruppen beriicksichtigt werden. Ziel ist es dabei, die fol-
genden Akteursgruppen in die Klimaschutzbemihungen einzubinden:

Stadtverwaltung

Die verwaltungsinterne Kommunikation ist fur die Umsetzung von Projekten, beson-
ders mit stadtischer Beteiligung, sehr wichtig. Der Klimaschutzmanager sollte daher
frei innerhalb der Stadtverwaltung und somit als Schnittstelle zwischen den verschie-
denen Amtern agieren (siehe 8.3.1). Auf diese Weise kann das Bewusstsein fiir Kli-
maschutz innerhalb der Stadtverwaltung kontinuierlich gestarkt und der Klimaschutz-
gedanke im Verwaltungshandeln verankert werden.

Politik

Fur eine nachhaltige Klimaschutzpolitik ist es wichtig, dass die stadtischen Aus-
schisse und politischen Gremien regelmaRig Uber die Entwicklungen und Gescheh-
nisse im Bereich Klimaschutz informiert werden, und somit stdndig mit dem Thema
Klimaschutz konfrontiert sind. In einem entsprechenden Leitbild (siehe 8.4.2) sollte
sich die Stadt in Form eines Beschlusses zu dem entwickelten Klimaschutzkonzept
bekennen und somit Klimaschutz bewusst zu einem wichtigen Bestandteil zukinfti-
gen Handelns machen. Das Leitbild sollte die Klimaschutzziele der Stadt sowie die
Rolle des Klimaschutzmanagers und dessen Stellenwert innerhalb der Stadtverwal-
tung und Politik beschreiben, und daruber hinaus die Zusammenarbeit mit den ver-
schiedenen Verwaltungsbereichen und Gremien regeln.

Bevolkerung und regionale Akteure, wie Unternehmen

Der Klimaschutzmanager sollte alle geplanten sowie umgesetzten MalRnhahmen
durch begleitende Offentlichkeitsarbeit nach auRen kommunizieren. Dies kann in
Form von Zeitungsartikeln, Newslettern oder Uber die Internetseite (siehe 8.4.1) der
Kreisstadt Saarlouis geschehen. GroRRere Aktionen sollten durch o6ffentliche Veran-
staltungen (Informationsveranstaltungen'??, Tag der offenen Tir, Einweihung, Spa-
tenstich, etc.) entsprechend kundgegeben und durch Pressearbeit oOffentlichkeits-
wirksam aufbereitet werden.

122 Bej der Realisierung von Veranstaltungen hat die Verbraucherzentrale des Saarlandes ihre Unterstiitzung (bei der Planung,
durch Referenten und Infomaterialien) angeboten (Vorschlag der Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V., 23.10.2012).

136



Durch die Umsetzung von offentlichkeitswirksamen MaRnahmen kann der Klima-
schutzmanager zudem bewirken, dass der Kontakt zu interessierten Birgern, Unter-
nehmen usw. entsteht, und somit kbnnen neue Projekte angestol3en werden. Die
standige Prasenz in den Medien fordert zudem die allgemeine Bewusstseinsbildung
fur Umwelt- und Klimaschutz und fuhrt dazu, dass die Bevolkerung sich starker mit
ihrer Heimatstadt identifiziert. Beispiele fur Offentlichkeitsarbeit sind die MaRnahmen,
die bereits in den vorherigen Kapiteln entsprechend deklariert wurden (vgl. Tabelle
8-2).

Netzwerkpartner

Durch die Teilnahme an regionalen und Uberregionalen Veranstaltungen und Wett-
bewerben (z.B. Wettbewerb ,Modellregionen Energiewende®: 100%-EE-Regionen,
Solarbundesliga) kann der Klimaschutzmanager zudem die Aul3enwirkung der Stadt
deutlich erhéhen und zugleich die Veranstaltungen zur Netzwerkbildung nutzen.
Wichtige Partner sind Kreditinstitute, Handwerksbetriebe, Unternehmen, Kirchen,
andere Kommunen und Regionen etc.

8.4.1 Klimaschutz auf der Internetseite der Kreisstadt Saarlouis

Aufgrund der vielen Vorteile (wie z.B. schnelle Verfugbarkeit von Informationen, zeit-
liche Unabhangigkeit, Aktualitat, Bequemlichkeit und Anonymitat) zahlt das Internet
neben Fernsehen, Radio und Tageszeitung heutzutage zu den beliebtesten und
meist genutzten Medien weltweit. In Deutschland nutzen etwa 60 % der Menschen
regelmanig das Internet — mit steigender Tendenz.

Auf der Internetseite der Kreisstadt Saarlouis gibt es bereits die Rubriken ,Rathaus®,
,deine Stadt®, ,Wirtschaft* und ,Freizeit“. Der Bereich ,Klimaschutz“ kdnnte in die be-
stehende Internetseite integriert werden, ohne dass externe Kosten anfallen wirden.

In der Rubrik ,Klimaschutz“ kénnten den Birgen zukiinftig aktuelle Informationen zu
den Klimaschutzbemihungen der Stadt bereitgestellt werden. Zudem kdnnte ihnen
gezeigt werden, wie sie sich aktivam Klima- und Umweltschutz beteiligen kénnen.

Die Rubrik ,Klimaschutz® sollte nach Moglichkeit in der Kopfzeile neben den beste-
henden Rubriken ,Rathaus®, ,deine Stadt, ,Wirtschaft” und ,Freizeit* als eigene Ru-
brik verortet werden. Alternativ kdbnnte — wie es auch in vielen anderen Stadten und
Gemeinden ublich ist'?®* — die Rubrik ,Wirtschaft* um den Begriff ,Klimaschutz* bzw.
,Umwelt erweitert werden.

Auf der Startseite der Kreisstadt Saarlouis kann zusatzlich Gber den Navigationsbe-
reich im linken Bereich der Internetseite zu ausgewahlten Inhalten navigiert werden.
Uber einen entsprechenden Button ,Klimaschutz* in der Navigationsleiste sollte der
User direkt zum Bereich ,Klimaschutz" gelangen konnen.

123 ygl. http://www.ottweiler.de/rathaus/index.php; http://www.nalbach.de
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Gelangt der Benutzer Uber den entsprechenden Button in der Navigationsspalte oder
uber die Rubrikenauswahl in den Bereich ,Klimaschutz®, andert sich der Navigations-
bereich und anstelle des Navigationsbuttons erscheint die erste Gliederungsebene:

1. Was tut die Stadt fur den Klimaschutz?
2. Was konnen Sie fiur den Klimaschutz tun?
3. Weitere Fragen und Anregungen

Die Gliederungsinhalte werden im mittleren Seitenbereich kurz beschrieben. Uber
den Link ,>>weiterlesen“ werden weitere, ausflihrlichere Informationen sowie weiter-
fuhrende Links im mittleren Seitenbereich angezeigt.

Unter dem Punkt 1 ,Was tut die Stadt fur den Klimaschutz?“ sollten Informationen zu
den Klimaschutzbemiihungen der Stadt prasentiert werden. Empfohlen wird eine Un-
terteilung in die Bereiche: 1.1 Integriertes Klimaschutzkonzept, 1.2 Klimaschutz-
Teilkonzept und 1.3 Energiebilanzen und -berichte.

Unter Punkt 2 ,Was kénnen Sie flr den Klimaschutz tun?“ sollen den Birgern Mog-
lichkeiten aufzeigt werden, wie sie sich aktiv am Klimaschutz beteiligen kdnnen. Hier
wird folgende Untergliederung vorgeschlagen: 2.1 Rund ums Haus — Was wird ge-
fordert? (z.B. Gebaudesanierung, Solar aufs Dach, Umweltwarme, Heizen mit Holz),
2.2 Von A nach B (z.B. mit dem Fahrrad, OPNV, Auto-Teilen (Car-Sharing), Mitfahr-
gelegenheit (Car-Pooling), Jobtickets, E-Mobilitat Saarland, Mobilitatsberatung, Mobi-
litatsmanagement) und 2.3 Im Alltag (z.B. Tipps zum Energiesparen, Leistungen in
der Region (wie z.B. Einkaufsmoglichkeiten), CO;-Rechner — Wie ist meine CO,-
Bilanz?).'?*

Unter Punkt 3 ,Fragen und Anregungen® sollte der Nutzer schnell Antworten zu hau-
fig gestellten Fragen finden. AufRerdem sollte es mdglich sein, tber ein Online-
Formular eigene Ideen, Fragen und Anregungen zu posten. Die besten Ideen kdnn-
ten wiederum als Anregungen fir andere Birger dargestellt werden: 3.1 Haufig ge-
stellte Fragen, 3.2 Online-Formular, 3.3 Die besten Ideen und Anregungen.

Im rechten Seitenbereich sollte der Nutzer die Kontaktdaten eines Ansprechpartners
sowie einen Veranstaltungskalender mit Hinweisen zu aktuellen Klimaschutzveran-
staltungen und weiterfihrenden Links zum Thema Umwelt- und Klimaschutz finden.
Desweiteren sollte hier auf das bestehende Solardachkataster'?®> hingewiesen wer-
den. Alternativ kdnnte das Solardachkataster in der ersten Gliederungsebene als zu-
satzlicher Punkt verortet werden.

Die vorgestellte Gliederungsstruktur wurde gemeinsam mit dem Klimaschutzmanager
der Kreisstadt Saarlouis entwickelt. Sie dient lediglich als grobe Orientierung zum
Aufbau der Rubrik ,Klimaschutz® und erhebt keinen Anspruch auf Vollstandigkeit.
Einen Uberblick Uber die Gliederungspunkte gibt Abbildung 11-14 in Anhang I.

124 \Weitere Informationen und Anregungen sowie Verlinkungen zu den einzelnen Unterpunkten finden sich im Anhang 11.5.1.

125 http://www.wius.de/solarkataster.htm
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8.4.2 Klimaschutz-Leitbild der Kreisstadt Saarlouis

Mit der zur Kenntnisnahme des integrierten Klimaschutzkonzeptes sollte der Stadtrat
der Kreisstadt Saarlouis folgendes Leitbild als Grundlage kinftiger Handlungen und
Beschliisse anerkennen:

,Der Stadtrat der Kreisstadt Saarlouis bekennt sich zu dem Ziel, bis zum Jahr 2050
Uber 80 % der CO,-Emissionen der Kreisstadt Saarlouis im Vergleich zum Referenz-
jahr 1990 einzusparen und damit als gutes Beispiel fir andere saarlandische Kom-
munen voranzugehen.

Die Klimaarbeit der Kreisstadt Saarlouis wird kinftig auf der Grundlage des integrier-
ten Klimaschutzkonzeptes sowie des Klimaschutz-Teilkonzeptes Gebaude und der
darin entwickelten Umsetzungsstrategien — im Rahmen der finanziellen Mdéglichkei-
ten sowie der kommunalen Einflussmoglichkeiten — fortgefuhrt. Alle zukunftigen Be-
schlisse der Kreisstadt Saarlouis werden somit vor diesem Hintergrund unter dem
Vorbehalt der Vermeidung klimarelevanter Emissionen durchgefihrt.

Bei der Umsetzung des integrierten Klimaschutzkonzeptes handelt es sich um Mal3-
nahmen mit interdisziplinarem Charakter, bei denen es in vielen Bereichen Uber-
schneidungen, Wechselwirkungen und Mitnahmeeffekte geben kann. Die Umsetzung
der MalBnahmen bedarf somit einer zentralen Koordinationsstelle. Diese wird als
Stabstelle innerhalb der Stadtverwaltung geschaffen und durch den Klimaschutzma-
nager besetzt. Der Klimaschutzmanager ist fir die Umsetzung des Klimaschutz- und
Teilkonzeptes verantwortlich und gibt dem Stadtrat und den Ausschissen regelma-
Big Bericht Gber die laufenden Entwicklungen.

Als ersten Schritt zur Erreichung dieser Ziele fordert der Stadtrat daher die Verwal-
tung der Kreisstadt Saarlouis auf,

- den Klimaschutzmanager zur fachlich-inhaltlichen Unterstiitzung bei der Um-
setzung des Klimaschutzkonzeptes innerhalb der Stadtverwaltung dauerhaft
zu integrieren; der Klimaschutzmanager wird als Stabstelle innerhalb der
Stadtverwaltung angesiedelt;

- Sofort- und Kurzfrist-Mal3hahmen des Klimaschutzkonzeptes einzuleiten;

- die Grindung einer Energiegenossenschaft zu unterstutzen;

- Aktivitaten im Bereich des Klimaschutzes zu fordern;

- die Klimaschutzbemihungen der Stadt durch fortwahrende Offentlichkeitsar-
beit zu kommunizieren;

- den Stadtrat und seine Ausschusse regelmalig Uber den Fortgang der Arbei-
ten zu informieren;

- sich an der wissenschaftlichen Begleitforschung und an der kommunalen Ver-
netzung zwischen einzelnen Projekten im Rahmen der vom BMU gestellten
Anforderungen zu beteiligen und insbesondere an zwei Uberregionalen Ver-
anstaltungen pro Jahr teilzunehmen;

- das im Klimaschutzkonzept entwickelte Controllingsystem zur Zielerreichung
anzuwenden.
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8.5 Controlling-Konzept

Aufbauend auf das Referenzszenario (vgl. Kapitel 4.7) beschreibt das Klimaschutz-
szenario (siehe Kapitel 8.5.1) die durch die in den vorherigen Kapiteln definierten
Malnahmen erzielten Auswirkungen auf die Energie- und CO,-Bilanz der Kreisstadt
Saarlouis. Das Klimaschutzszenario gibt somit den Zielpfad vor, durch den die in
dem Klimaschutz-Leitbild (vgl. Kapitel 8.4.2) formulierten Klimaschutzziele erreicht
werden kdnnen, und dient als Grundlage fur das im Rahmen der Klimaschutzinitiative
vorgesehene Controlling (siehe Kapitel 8.5.2).

8.5.1 Energie- und CO,-Bilanz (Klimaschutzszenario)

Durch die in Kapitel 8.1 beschriebenen Malinahmen kann — zusatzlich zu der im Re-
ferenzszenario abgebildeten Entwicklung — eine weitere Reduzierung der COo-
Emissionen in der Kreisstadt Saarlouis bewirkt werden.

Im Strom- und Warmesektor werden zur Ermittlung der Minderungseffekte folgende
Annahmen aus den in Kapitel 5 und 6 beschriebenen Potenzialanalysen und Malfl3-
nahmenvorschlagen abgleitet:

1. Einsparung von 20 % des derzeitigen Stromverbrauchs und 15 % des derzei-
tigen Warmeverbrauchs im privaten Bereich durch die Umsetzung der Mal3-
nahmen EnEff5-EnEff7 und OA6-OA10

2. Einsparung von 20 % des derzeitigen Stromverbrauchs und 27 % des derzei-
tigen Warmeverbrauchs im kommunalen Bereich durch die energetische Ge-
baudesanierung der kommunalen Liegenschaften in Kombination mit den
MaRnahmen EnEff3-EnEff4 und OA4-OA5

3. Einsparung von etwa 1,1 Mio. kWh/a des derzeitigen Stromverbrauchs im
kommunalen Bereich durch die Umsetzung der MaRnahme EnEff2: Sanierung
der StralRenbeleuchtung

4. Einsparung von 15 % des derzeitigen Stromverbrauchs und 10 % des derzei-
tigen Warmeverbrauchs im industriellen und gewerblichen Bereich durch die
Umsetzung der MaRnahmen OA11 und OA12

5. Substitution von 6,5 Mio. kWh/a Strom durch die Umsetzung der Malinahme
EE1: Errichtung einer Freiflachen-Fotovoltaikanlage auf dem Gelande der Dil-
linger Hitte

6. Substitution von 3,9 Mio. kWh/a Strom durch die Umsetzung der Mal3nhahme
EEZ2: Solare Parkplatziiberdachung bei Ford

7. Substitution von 1,6 Mio. kWh/a Strom und 1,2 Mio. kWh Warme durch die
Umsetzung der MaRnahmen EE3 und OA1. Annahme: Férderung von 200 Fo-
tovoltaik- und 200 Solarthermieanlagen im privaten Bereich

8. Substitution von 7,4 Mio. kWh/a Strom durch die Umsetzung der Mal3nahme
EE4: Akquise groRerer Flachen zur fotovoltaischen Nutzung

9. Substitution von 0,2 Mio. kWh/a Warme durch die Umsetzung der Mal3nahme
OA2: RegelmaRige Information zur Férderung der Erdwarmenutzung. Annah-
me: Verdopplung der installierten Warmepumpen-Heizleistung in 2020

10. Substitution von 0,6 Mio. kWh/a Fernwarme durch die Umsetzung der Mal3-
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nahme EE5: Biomassefeuerungsanlage auf Basis kommunalen Griinschnitts
11.Einsparung von jahrlich 500 t Holz durch die Umsetzung der MaBnahme OAS3:
Effizienter Umgang mit Holz*?®

12. Substitution von 0,2 Mio. kWh Warme durch die Umsetzung der Maflinahme
EnEffl: Installation von Warmetauscher in Abwasserkanélen

13.Die MalRBhahme EE6: Planung einer Biogasanlage am Lisdorfer Berg wird auf-
grund der geringen MalRnahmenbewertung nicht berticksichtigt

14.Die Einsparungen durch die Mallnahme EnEff8: Sanierung der Parkplatzbe-
leuchtung bei Ford kann aufgrund fehlender Daten nicht bericksichtigt wer-
den.

15. Die Handlungsfeld-ubergreifenden Ma3nahmen Q1 und Q2 werden als grund-
legend fur die Umsetzung der Ubrigen Klimaschutzmal3hahmen gesehen. Bei-
den MalRnahmen werden jedoch keine separaten CO,-Einsparungen zuge-
wiesen.

Die aus den Annahmen resultierenden Minderungseffekte im privaten, kommunalen
sowie im industriellen und gewerblichen Bereich sind fir den Strom- und Warmesek-
tor in Abbildung 8-3 und Abbildung 8-4 (im Vergleich zur Referenz) dargestellt.

350.000.000 kWh

300.000.000 kWh -

250.000.000 kWh -—

Industrie und Gewerbe

200.000.000 kWh +— m Offentliche Hand

- B Private Haushalte

150.000.000 kWh -
== |ndustrie und Gewerbe (Referenz)

100.000.000 kWh - — Offentliche Hand (Referenz)
= Private Haushalte (Referenz)
50.000.000 kWh - I i - . Em
o kwh | | | N N

1990 2010 2020 2030 2050

Abbildung 8-3: Sektorielle Entwicklung des Stromverbrauchs in der Kreisstadt Saarlouis von 1990-
2050 im Klimaschutzszenario

Im Stromsektor kann der Endenergiebedarf durch die MalRnahmen zur Energieein-
sparung und Energieeffizienz (siehe Punkt 1-4) bis 2050 um insgesamt 64,0 % im
Vergleich zum Jahr 1990 gesenkt werden. Die gréf3ten Einsparungen kénnen dabei
im privaten Bereich erzielt werden.

Im Warmesektor kénnen in Analogie insgesamt 55,5 % des Endenergiebedarfs durch
die MalRBhahmen zur Energieeinsparung und Energieeffizienz (siehe Punkt 1-4) ein-

126 Die Einspareffekte kénnen aufgrund der hier verwendeten Methodik, bei der erneuerbare Energien prinzipiell mit einem
Emissionsfaktor von 0 g CO./kWh bilanziert werden, nicht in der CO,-Bilanz beriicksichtigt werden.
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gespart werden. Auch hier kdnnen die gro3ten Einsparungen im Bereich der privaten

Haushalte bewirkt werden.

i

500.000.000 kWh

400.000.000 kWh

300.000.000 kWh

200.000.000 kWh

100.000.000 kWh

0 kWh

M Industrie und Gewerbe

W Offentliche Hand

M Private Haushalte

= Industrie und Gewerbe (Referenz)
= Offentliche Hand (Referenz)

== Private Haushalte (Referenz)

Abbildung 8-4: Sektorielle Entwicklung des Wéarmeverbrauchs in der Kreisstadt Saarlouis von 1990-

2050 im Klimaschutzszenario

Durch den additiven Ausbau der Fotovoltaik (siehe Punkt 5-8) kann eine Verande-
rung des regionalen Strommix‘ bewirkt werden, indem durch den regional erzeugten
Fotovoltaikstrom die entsprechende Menge an im Referenzszenario aus dem deut-
schen Kraftwerkspark entnommenen Strom substituiert wird. Der Anteil an erneuer-
baren Energien im regionalen Strommix der Kreisstadt Saarlouis kann somit bis zum
Jahr 2020 auf 20,8 % und bis 2050 auf 32,8 % erhdht werden (vgl. Abbildung 8-5).
Das ist im Vergleich zum Referenzszenario eine jahrliche Steigerung um 2,8 %.
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Abbildung 8-5: Entwicklung des regionalen Strommix‘in der Kreisstadt Saarlouis von 1990-2050 im

Klimaschutzszenario

Entsprechend andert sich auch die Zusammensetzung des regionalen Warmever-
brauchs (vgl. Abbildung 8-6). Durch die MalRhahmen zum Ausbau der solaren und



geothermischen Warmenutzung (siehe Punkt 7 und 9) sowie durch die MaRnahmen
zur Biomasse- und Abwasserabwérmenutzung (siehe Punkt 10 und 12) kann insge-
samt der Anteil an erneuerbaren Energien in der Warmeversorgung bis 2020 auf
8,0 % und bis 2050 auf 27,1 % erhoht werden. Dies entspricht einer jahrlichen Stei-
gerung des erneuerbaren Warmeanteils von 0,8 % im Vergleich zum Referenzszena-
rio. Der relativ hohe Anteil an Gas und Fernwéarme in der Warmeversorgung im Jahr
2050 ist hauptsachlich durch den Anteil der Industrie gepragt, die auch zukinftig
hauptsachlich von fossilen Energietragern abhangig sein wird.
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Abbildung 8-6: Entwicklung des regionalen Wéarmemix‘ in der Kreisstadt Saarlouis von 1990-2050 im
Klimaschutzszenario

Zusatzlich kann durch die Umsetzung der in Kapitel 7 beschriebenen Malinahmen
eine Minderung der CO,-Emissionen im Verkehrssektor erzielt werden (siehe Abbil-
dung 8-7).
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Abbildung 8-7: Entwicklung der CO,-Emissionen im Verkehrssektor des Klimaschutzszenarios
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Insgesamt konnen die CO,-Emissionen in der Kreisstadt Saarlouis (siehe Abbildung
8-8) somit bis 2020 um 62,7 % und bis 2050 um 82,7 % im Vergleich zum Jahr 1990
reduziert werden. Im Stromsektor entspricht dies einer Minderung von 72,7 % bis
2020 bzw. 89,9 % bis 2050, im Warmesektor von 47,6 % bis 2020 bzw. 72,8 % bis
2050 und im Verkehrssektor von 52,5 % bis 2020 bzw. 72,6 % bis 2050 bezogen auf
das Bezugsjahr 1990.
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Abbildung 8-8: Entwicklung der CO,-Emissionen 1990-2050 im Klimaschutzszenario

8.5.2 Fortschreibung der Energie- und CO»-Bilanz (Controlling)

Die jahrliche Fortschreibung der Energie- und CO;-Bilanz dient der Kontrolle und
Einhaltung der Klimaschutzziele (vgl. Kapitel 8.4.2) des vorliegenden Konzepts. Im
Rahmen der Konzepterstellung wurde daher ein Excel®-basiertes-Controlling-
Instrument entwickelt, das es dem Klimaschutzmanager der Kreisstadt Saarlouis er-
mdoglicht, die Energie- und CO,-Bilanz der Kreisstadt jahrlich zu aktualisieren. Somit
kénnen tendenzielle Abweichungen von den Zielvorgaben des Konzeptes rechtzeitig
erkannt und entsprechend friihzeitig darauf reagiert werden.

Zur Fortschreibung der Energie- und CO,-Bilanz miissen die im Folgenden aufgelis-
teten Energiedaten der Kreisstadt Saarlouis einmal im Jahr ermittelt werden und
kénnen Uber ein Eingabeformular in das Controlling-Instrument tberfihrt werden:

1. Stromverbrauch der privaten Haushalte, der 6ffentlichen Hand (inkl. Stral3en-
beleuchtung) sowie der Industrie und des Gewerbes

2. Regenerative Stromeinspeisung (Fotovoltaik, Wasserkraft, Windenergie, Bio-
masse, Klargas, Deponiegas, Geothermie)

3. Gasverbrauch der privaten Haushalte, der 6ffentlichen Hand sowie der Indu-
strie und des Gewerbes

4. Gesamter Fernwarmeverbrauch der Kreisstadt Saarlouis
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5. Warmebedarf der an ein Nahwarmenetz angeschlossenen Gebaude sowie die
Beheizungsstruktur dieser Gebaude'?’

6. Kollektorflache der Solarthermieanlagen

7. Installierte Leistung der Bioenergieanlagen

8. Installierte Leistung der Warmepumpen

Die Strom-, Gas- und Fernwarmeverbrauche kénnen beim Energieversorger, in die-
sem Fall bei den Stadtwerken Saarlouis, jahrlich abgefragt werden.

Die Einspeisemengen der nach dem EEG vergiteten Stromerzeugungsanlagen wer-
den regelmaRig vom Ubertragungsnetzbetreiber bzw. in aufbereiteter Form auf der
Energy-Map'?® der Deutschen Gesellschaft fiir Sonnenenergie e.V. (DGS) verdffent-
licht und kénnen von dort heruntergeladen werden.

Bestandsdaten zur Solarthermie, zur Bioenergie sowie zu Warmepumpen kénnen
online auf den Seiten des BAFA abgerufen werden.**

Die Daten zur Bilanzierung des Mobilitatsbereichs missen aufgrund des hohen Auf-
wandes nicht jahrlich ermittelt werden. Hier wurden bereits Werte vorgegeben, die
optional durch die Stadt bzw. den Klimaschutzmanager aktualisiert werden kdnnen.
Entsprechende Stralienverkehrszahlungen, aus denen die verkehrlichen Eingangs-
belastungen im klassifizierten StraBennetz abzuleiten sind, werden im 5-Jahres-
Rhythmus auf Landesebene durchgefiihrt. Anhand der veroffentlichten Tagesver-
kehrsstarken sollten die Eingabewerte spatestens nach fiinf Jahren Uberprift wer-
den.

Die Anwendung des Controlling-Instruments wird der Kreisstadt Saarlouis durch das
Projektkonsortium an einem gesonderten Termin vorgestellt. Nach zehn Jahren soll-
ten die der Bilanzierung zugrundeliegenden Hintergrunddaten durch das Projektkon-
sortium Uberprift und bei Bedarf entsprechend angepasst werden.

8.6 Regionale Wertschépfung (Klimaschutzszenario)

Die regionale Wirtschaft und die kommunalen Kassen profitieren in verschiedenen
Feldern vom Einsatz erneuerbarer Energien und Energieeinsparmal3nahmen.
Letztlich kann die Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes zu einer Erhéhung der re-
gionalen Wertschopfung sowie in letzter Konsequenz zur Steigerung der Attraktivitat
des Wirtschafts-Standortes Saarlouis beitragen. Wie in Kapitel 4.8 dargestellt, erge-
ben sich sowohl direkte als auch indirekte positive Effekte, die leider nur schwer fi-
nanziell bezifferbar sind. Wie in Abbildung 8-9 darstellt, generiert sich das Potenzial
der regionalen Wertschopfung aus den Nettoeinkommen der Beschaftigten einer

127 Bislang gibt es in der Kreisstadt Saarlouis keine Nahwarmeverbiinde, daher entfallt dieser Punkt bei der bisherigen Datenak-
quise. Sollte in Zukunft allerdings ein Nahwéarmenetz errichtet werden, kénnen die Daten bei dem Betreiber des Nahwéarmenet-
zes angefragt und ebenfalls in das Controlling-Instrument eingetragen werden. Zu diesem Zweck besteht ein gesondertes
Eingabeformular in dem Excel-Tool.

128 EnergyMap: http://www.energymap.info, Zugriff am 18.12.2012

129 http://www.solaratlas.de, http://www.biomasseatlas.de, http://www.wirmepumpenatlas.de, Zugriff am 18.12.2012
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Kommune, den kommunalen Steuereinnahmen (Gewerbesteuer sowie der kommu-
nale Anteil der Einkommenssteuer) und den Gewinnen nach Steuern (z.B. Pachtein-
nahmen).

Nettoein-
kommen
(Beschaftigte

der Kommune)

Regionale
Wert-
schopfung

Kommunale

stevern Gewinne
(G::teeri?i: o nach Steuern
Einkommen- (z.B. Pacht)

steuer)

Abbildung 8-9: Einflussgréf3en auf die regionale Wertschopfung

Die Umsetzung des integrierten Klimaschutzkonzeptes mit allen geplanten Mal3nah-
men unterstitzt die regionale Wertschépfung. Zunachst soll dabei ein Blick auf die
realisierbaren Investitionen geworfen werden (vgl. Abbildung 8-10). In Saarlouis
kénnten mit einer vollstandigen Umsetzung aller vorgeschlagen Malinahmen bis
2020 Investitionen im Wert von ca. 20.190.000 € veranlasst werden. Dabei sind vor
allem die Errichtung einer Freiflachen-PV-Anlage (Invest: 9 Mio. €) und die Installati-
on einer solaren Parkplatziiberdachung (Invest: 5 — 6 Mio. €) mit hohen Investitionen
verbunden. Auch der Aufbau eines Solarférderprogramms flr den privaten Bereich
mit 500,- € pro Einzelanlage mit Kosten fir die Kommune von 50.000,- € bewirkt In-
vestitionen von 4 Mio. €.
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Abbildung 8-10: Investitionssummen in erneuerbare Energien und EnergieeffizienzmaBnhahmen bis

2020

Diese Investitionen bestérken die regionale Wertschépfung, bestehend aus Beschaf-
tigten, kommunalen Steuereinnahmen und den Gewinnen (vgl. Abbildung 8-9). Im
Einzelnen ergeben sich allein aus der Stromerzeugung aus den angezeigten Investi-
tionen in erneuerbare Energieanlagen Nettobeschaftigungseffekte (durch EE indu-
zierte Beschaftigungseffekte abziglich der durch EE verdrangten Beschéaftigung) im

Wert von 1,2 Mio. € bis 2050 (vgl. Abbildung 8-11).
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Abbildung 8-11: Entwicklung der Nettobeschaftigungseffekte im Referenz- und Klimaschutzszenario
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Ohne die Umsetzung der vorgeschlagenen KlimaschutzmalRnahmen lagen die natur-
lichen Nettobeschéaftigungseffekte lediglich bei 730.000,- € (vgl. Abbildung 8-11). Ei-
ne Umsetzung des Konzeptes fordert die regionale Wirtschaft mit zusatzlich etwa
500.000 €. Eine Einzelauflistung der in Abbildung 8-11 dargestellten Nettobeschéfti-
gungseffekte findet sich in Tabelle 8-3.

Tabelle 8-3: Nettobeschéaftigungseffekte der Stromerzeugung verschiedener EE bis ins Jahr 2050

Anlagenart €/kW 2010 2020 2030 2050
Solarstrom 40,85 122.550 € 945.520 € 1.084.895€ 1.127.971€
Windkraft 22,25 0€ 0€ 0€ 0€
Wasserkraft 74,05 88.860 € 88.860 € 88.860 € 88.860 €
Biogas 105,6 0€ 0€ 0€ 0€
Klargas, etc. 105,6 10.560 € 10.560 € 10.560 € 10.560 €
Summe 221.970 € 1.044940€ 1.184.315€ 1.227.391€

Maflnahmen in Energieeinsparungen und Energieeffizienz sollen mit verschiedenen
Offentlichkeits- und Informationsmanahmen vorangetrieben werden. Auch diese
verursachen eine Steigerung der regionalen Wertschopfung. Jedoch ist eine Beziffe-
rung der Investitionssumme nur schwer ableitbar und daher an dieser Stelle nicht
maglich.

Zusammenfassend lasst sich festhalten, dass Investitionen in erneuerbare Energien,
in Energieeinsparung und -effizienz die regionale Wirtschaft unterstitzen und somit
indirekt fur die Kreisstadt Saarlouis eine starke Wirtschaftsférderung darstellen.
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9 Zusammenfassung

Ohne das Engagement der Kommunen, der Unternehmen vor Ort und einzelner Bir-
gerinnen und Birger kdnnen die klimapolitischen Ziele der Bundesregierung nicht
umgesetzt werden, heildt es in einer Erklarung des BMU im Rahmen zur Konferenz
.Perspektiven des kommunalen Klimaschutzes®. Zudem stehen Kommunen in der
Pflicht, die Aufgaben der Daseinsvorsorge zu erfullen und kinftigen Generationen
einen kostengunstigen Zugang zu allen lebenswichtigen Dienstleistungen und Giitern
zu ermoglichen. Dies umfasst v.a. die Grundversorgung mit Strom und Warme, die
Wasserversorgung, die Abwasser- und Abfallentsorgung sowie den OPNV.

Angesichts steigender Energiekosten hat sich die Kreisstadt Saarlouis daher im ver-
gangenen Jahr dazu entschieden, innerhalb der nationalen Klimaschutzinitiative des
BMU ein integriertes Klimaschutzkonzept zur Biindelung der bisherigen Klimaschutz-
aktivitaten und zur Entwicklung weiterer Mal3nahmen in den Bereichen erneuerbare
Energien, Energieeinsparung & Energieeffizienz und Mobilitat & Verkehr zu verfas-
sen. Durch die Umsetzung der Malinahmen sollen klimaschadliche Emissionen, aber
auch Kosten nachhaltig eingespart und zusatzliche Einnahmen (z.B. Gewerbesteu-
ereinnahmen durch Erneuerbare-Energie-Projekte) erwirtschaftet werden.

Zur Erstellung des integrierten Klimaschutzkonzeptes wurden daher im Oktober 2011
die 1IZES gGmbH, die Saar-Lor-Lux Umweltzentrum GmbH und das Planungsbtro
ATP Axel Thos PLANUNG mit der Erstellung des integrierten Klimaschutzkonzeptes
beauftragt.

Nach den Vorgaben der nationalen Klimaschutzinitiative umfasst das Klimaschutz-
konzept eine Bestands- und Potenzialanalyse zum Ausbau der erneuerbaren Ener-
gien, zur Senkung des Energieverbrauchs sowie zur Minderung der verkehrsbeding-
ten CO,-Emissionen, die MalRnahmenentwicklung und -bewertung sowie die Erstel-
lung eines Umsetzungskonzeptes (inkl. Kommunikations- und Controllingkonzept).

Bei der Bearbeitung der Projektinhalte wurde das Projektkonsortium v.a. durch den
Klimaschutzmanager der Kreisstadt Saarlouis, Herrn Rupp, unterstiitzt. Zudem wur-
den Gesprache und Interviews mit den betroffenen Akteuren (z.B. mit Vertretern der
Stadt, Kommunalpolitikern, Landwirten, Forstern, Banken, Unternehmen, Verkehrs-
verbinden, Verbraucherzentrale, etc.) gefuhrt, um sie bei der Konzept- und v.a. bei
der Malinahmenentwicklung einzubinden. Die wesentlichen Inhalte und Ergebnisse
des Klimaschutzkonzeptes kdnnen wie folgt zusammengefasst werden:

Saarlouis als Wirtschaftsstandort

Als Schul- und Handelszentrum sowie als Wirtschaftsstandort mit Schwerpunkten
sowohl in der Autoindustrie als auch in der Stahlproduktion zeichnet sich die Kreis-
stadt Saarlouis durch eine Uberdurchschnittlich hohe Arbeitsplatzdichte und ein ho-
hes Pendleraufkommen aus. Aufgrund des demographischen Wandels wird sich die
Bevdlkerungszahl in Saarlouis, wie auch im restlichen Saarland, bis zum Jahr 2050
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deutlich verringern (um etwa 25 %). Gleichzeitig wird die Nachfrage nach Wohnfla-
che um annahernd 20 % zuriickgehen. Die zentralortliche Bedeutung des Mittelzent-
rums spiegelt sich besonders in dem vielfaltigen Arbeitsplatzangebot und der Ver-
kehrswirksamkeit fur einzelne Mobilitatsgruppen, aber auch in einem insgesamt ho-
hen Energieverbrauch, vor allem im Industriesektor, wider.

Energieeinsparungen und Energieeffizienz in der Industrie und dem Gewerbe

Ein Grof3teil des Energieverbrauchs in Saarlouis wird durch Strom- und Warmean-
wendungen in der Industrie verursacht. Bundesweit bestehen hohe Einsparpotenzia-
le. Allerdings werden die vorhandenen Einspar- und Effizienzpotenziale vielfach trotz
vorhandener Investitionsmittel i.d.R. nur unzureichend genutzt.**° Griinde dafiir sind
zu hohe Anforderungen an die Finanzierbarkeit, die zumeist geringe Bedeutung der
Energiekosten im Vergleich zu den tbrigen Kosten eines Unternehmens und v.a. der
Mangel an Informationen. Statt in Energieeinspar- und EnergieeffizienzmalRnahmen
zu finanzieren, verwenden die Unternehmen vorhandene Gelder daher bislang vor-
rangig fur ihr Kerngeschaft. Um kinftig die vorhandenen Potenziale in der Industrie,
besonders bei Anwendungen im Bereich der Querschnittstechnologien (Druckluft,
Pumpen und Ventilatoren), zu nutzen, ist es daher notwendig, auf Einspar- und For-
dermdglichkeiten speziell fur Industrie- und Gewerbeunternehmen durch Informatio-
nen und Hinweise im Internet sowie in Form eines regelmafigen Newsletters ver-
starkt hinzuweisen. Zusatzlich sind grél3ere Unternehmen im persénlichen Gesprach
mit dem Klimaschutzmanager fur das Thema Klimaschutz zu sensibilisieren und tber
sinnvolle Maflinahmen und Forderungen, bestehende Projekte und Effizienz-
Netzwerke zu informieren. Als Praxisbeispiel fur eine vorbildliche Zusammenarbeit
zwischen Industrie und Kommune bietet sich besonders die Sanierung der Park-
platzbeleuchtung bei Ford an.

Energieberatung und Sanierung von Wohngebauden

Im Haushaltssektor bestehen in Deutschland hohe Energieeinsparpotenziale, v.a. im
Warmebereich. Der Wéarmeverbrauch kénnte nach bundesweiten Annahmen inner-
halb der nachsten Jahre um bis zu 15 % gesenkt werden, wirden mehr Gebaude
energetisch saniert. Fur eine Aktivierung dieser Potenziale ist eine individuelle Ener-
gieberatung notwendig, z.B. im Rahmen der angebotenen Beratungstermine der
Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V. im Rathaus der Kreisstadt Saarlouis. Als
Anreiz fur Saarlouiser Burger kann die Stadt die Beratungsgebthren fir eine Erst-
Energieberatung Gbernehmen. Zusatzlich missen die regionalen Handwerker ver-
starkt bezuglich Malinahmen zum Klimaschutz sensibilisiert und regelmaflig geschult
werden. Dies bildet eine Voraussetzung dafir, dass die durchgefiihrten Sanierungen
den gesetzlichen Vorgaben entsprechen, die zur Verfiigung stehenden Férdermittel
genutzt werden und im ldealfall auch der Einsatz von klimafreundlichen Baustoffen

130 |n Saarlouis konnten diesbeziiglich keine Detailanalysen erarbeitet werden, da trotz mehrmaligem Nachfragen ein Zugang zu
den wesentlichen Unternehmen nicht gegeben war.
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erhoht wird. AuRerdem sollte die Stadt unbedingt eine umfangliche Mustersanierung
eines kommunalen Geb&udes durchfiihren. Dies erhoht zum einen die Akzeptanz der
eigentlichen Baumalinahme und zum anderen die Bereitschaft der Burger, ebenfalls
im privaten Bereich zu investieren.

Austausch von ineffizienten Haushaltsgeraten

Im Strombereich kann durch den Einsatz von effizienten Beleuchtungsmitteln, effi-
zienten Haushaltsgeraten und der Verringerung des Standby-Verbrauchs eine Ver-
brauchsreduktion im Haushalt von etwa 20 % erreicht werden. Auch hier ist es wich-
tig, dass die Burger zukunftig besser Gber Einsparmdglichkeiten und aktuelle Forder-
programme informiert werden. Dies kann beispielsweise in Form eines regelmafigen
Newsletters erfolgen. Es bietet sich zudem an, regionale Veranstaltungen, wie z.B.
eine Saarlouiser Energiemesse, kinftig verstarkt fur Klimaschutzaktionen zu nutzen
(z.B. in Form von Infostanden, Posterausstellungen und Mitmach-Aktionen). Dabei
sollten Beratungsstellen, wie die Verbraucherzentrale des Saarlandes e.V., mit ein-
bezogen werden. Zusatzlich besteht die Méglichkeit, Kinder und Jugendliche in
Schulworkshops fiir das Thema Klimaschutz zu begeistern. Erganzend sollte auf-
grund der Einsparpotenziale im Bereich ineffizienter Haushaltsgerate speziell far
Saarlouiser Burger eine Forderaktion zum Austausch von Alt-Geraten ins Leben ge-
rufen werden. Interessierten Birgern kann zudem durch die kostenlose Nutzung von
stadteigenen Stromzahlern ermdglicht werden, vorhandene ,Stromfresser® in ihrem
Haushalt ausfindig zu machen.

Energiemanagement und Geb&udesanierung in kommunalen Liegenschaften

Der offentliche Bereich hat im Gegensatz zur Industrie und den privaten Haushalten
nur einen geringen Anteil am Gesamtenergieverbrauch der Kreisstadt Saarlouis und
spielt somit nur eine untergeordnete Rolle im Hinblick auf mogliche Energieeinspa-
rungen. Aufgrund der Vorbildfunktion ist die Umsetzung von MafRnahmen durch die
Stadt allerdings sehr wichtig fiir die Realisierung anderer Mal3nahmenvorschlage. Im
offentlichen Bereich wurden daher die Daten von insgesamt 55 kommunalen Liegen-
schaften erfasst. Zu 38 der 55 Gebaude wurde eine Grobanalyse durchgefihrt, zwei
Gebéaude (Kunstschule Picard und KITA Steinrausch) wurden detailliert berechnet
und zwei weitere Gebaude (Mehrzweckhalle Picard und KITA Rémerberg) detailliert
betrachtet. Dabei wurden v.a. Einsparpotenziale im Bereich des Nutzerverhaltens
(gering investiv) sowie im Bereich der energetischen Qualitat der Gebaude und der
vorhandenen Anlagentechnik (hoch investiv) identifiziert. Neben Sanierungen ist es
daher v.a. notwendig, die Mitarbeiter sowie andere Gebaudenutzer durch Schulun-
gen zum Energiesparen zu sensibilisieren. V.a. Sportvereine weisen i.d.R. einen
durch falsches Nutzerverhalten bedingten zu hohen Energieverbrauch auf. Zudem ist
es wichtig, in den kommunalen Liegenschaften ein Energiemanagementsystem ein-
zufihren, durch das ein kontinuierlicher Verbesserungsprozess maoglich ist. Deswei-
teren wird die Einfihrung eines koordinierten Verbesserungsvorschlagwesens vorge-
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schlagen, durch das die Mitarbeiter eigene Vorschlage zu Einspar- und Effizienz-
malf3nahmen offiziell einreichen kénnen.

Sanierung der 6ffentlichen StraRenbeleuchtung

Weitere Einsparmdglichkeiten bestehen im Bereich der 6ffentlichen Stral3enbeleuch-
tung. Hier ist es mdglich, durch Sanierung etwa 5.000 ineffiziente Leuchtpunkte
durch moderne LED-Technik zu ersetzen. Nach der Oko-Design-Richtlinie ist die
Kreisstadt Saarlouis dazu verpflichtet, bis 2015 alle ineffizienten Beleuchtungsmittel
aul3er Betrieb zu nehmen.

Moglichkeiten zur Abwasserwarmenutzung

Im Bereich der Abwasserwarmenutzung bietet die Kreisstadt Saarlouis ebenfalls Po-
tenziale. Nach Auswertung der Videountersuchung des Kanalsystems bis Mitte 2013
wird ein Kanal-Sanierungs- und Baukonzept erarbeitet, in dem der Einbau von Ab-
wasserwarmetauschern an geeigneten Standorten bertcksichtigt werden kann. In
einer ersten Analyse konnten Uber 20 Stral3en identifiziert werden, die die Grundvor-
aussetzungen fur eine Abwasserwarmenutzung erftllen.

Ausbau der Solarenergie

Die Kreisstadt Saarlouis besitzt ihre grof3ten Ausbaupotenziale im Bereich der Solar-
energie. Damit diese optimal genutzt werden, muss die Stadt regelmaf3ig Informatio-
nen zur Nutzung und Férderung von Solaranlagen sowie zur Nutzung des Solarka-
tasters auf der Internetseite oder in gesonderten Informationsveranstaltungen anbie-
ten. GroRere vor Ort ansdssige Unternehmen und Einrichtungen sollten zudem ge-
zielt angesprochen und auf das vorhandene Potenzial aufmerksam gemacht werden.
Zusatzlichen Anreiz zur Nutzung der Solarenergie kann ein stadtisches Foérderpro-
gramm, das die vorhandenen Fordermoglichkeiten auf Bundes- und Landesebene
erganzt, und somit die Errichtung von Fotovoltaik- und Solarthermieanlagen auf Pri-
vatgebauden zusatzlich begulnstigt, bieten. Dadurch kdnnen auf Dachflachen zukunf-
tig mehr als 400 Fotovoltaik- und Solarthermieanlagen errichtet werden — das ent-
spricht einem zusatzlichen Ausbau von etwa 20 %. Ein weiteres Potenzial zur sola-
ren Nutzung besteht auf dem Firmengelande der Dillinger Hitte (auf der Gemarkung
der Kreisstadt Saarlouis) sowie durch die Uberdachung der Parkplatzflachen bei
Ford. Insgesamt bieten beide Flachen genug Platz, um zwei Fotovoltaikanlagen mit
einer installierten Leistung von zusammen mehr als 10 MW, zu errichten.

Prifung von Standorten zur Windenergienutzung

Im Gegensatz zu den Solarenergiepotenzialen ist die Nutzung der Windenergie in
Saarlouis aufgrund der vorhandenen Topografie, der hohen Siedlungsdichte sowie
von Flachenkonflikten (z.B. durch die landwirtschaftliche Nutzung) sehr stark einge-
schrankt und nur an wenigen Stellen Gberhaupt mdglich. Die Wirtschaftlichkeit sollte
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daher im Einzelfall detailliert gepruft werden. Dies war im Rahmen der Klimaschutz-
konzepterstellung nicht vollumfanglich méglich.

Nutzung der Biomassepotenziale

Die Biomassepotenziale der Kreisstadt Saarlouis werden ebenfalls als eher gering
eingestuft. Potenziale aus der Land- und Forstwirtschaft sind in Saarlouis lediglich in
geringem Umfang vorhanden und werden, speziell in der Forstwirtschaft, bereits voll-
standig in Form von Brennholz in Kleinfeuerungsanlagen genutzt. Daher muss hier in
Zukunft durch Informationsveranstaltungen, z.B. durch einen ,Tag der Holzwarme®,
verstarkt auf die Mdglichkeiten einer effizienten Brennholzverwertung hingewiesen
werden. Biogene Reststoffe, z.B. aus dem Gemuseanbau, kdnnten langfristig gese-
hen in einer Biogasanlage am Lisdorfer Berg energetisch genutzt werden. Die Pla-
nungen zur Energieversorgung des Lisdorfer Berges sollten eng mit den Mdglichkei-
ten einer regenerativen Warmeversorgung in Abhangigkeit mit den jeweiligen Ansied-
lungen abgestimmt werden. Weitere nennenswerte Biomassepotenziale liegen zu-
dem im Bereich der offentlichen Griunschnittaufbereitung vor. Die vorhandenen
Grunschnittmengen konnen nach Aufbereitung z.B. in einer Biomassefeuerungsan-
lage, wie sie am Standort des NBS errichtet werden soll, genutzt werden.

Oberflachennahe Erdwarmenutzung

Saarlouis weist grundsatzlich eine gute Ausgangslage zur oberflachennahen Geo-
thermienutzung auf — lediglich im Randbereich der Stadt wurden einige Flachen als
Lunzulassige“ Gebiete zur Geothermienutzung ausgewiesen. Bislang wurde das vor-
handene Potenzial allerdings nur in geringem Mafl3e ausgeschopft. Kinftig muss
auch hier verstarkt auf die technischen Méglichkeiten sowie die vorhandenen For-
derprogramme hingewiesen werden. Dies kann beispielsweise im Zuge von Verof-
fentlichungen im Internet und der Zeitung oder in Form von Informations- und Bera-
tungsveranstaltungen durchgefuihrt werden.

Nahmobilitat

Zur Vermeidung bzw. Reduzierung von Pkw-Fahrten innerhalb eines Stadtteils wird
empfohlen, verkehreinsparende Mobilitadtsangebote und stadtvertragliche Mobilitats-
strukturen einzurichten. Die Basis dafur bilden Raum- bzw. Stadtteilstrukturen der
kurzen Wege mit einem attraktiven Angebot zur Nahversorgung und Naherholung.
Hier besteht v.a. in den &uf3eren Stadtteilen, insbesondere in Beaumarais, Neufor-
weiler und Picard, ein erheblicher Bedarf, das Angebot an Einrichtungen zur tagli-
chen Versorgung mit Lebensmitteln und Medizin sowie flr Freizeit- und Erholungsak-
tivitaten zu erhdéhen. Zudem sind die durch ein lickenhaftes Radnetz und teilweise
unattraktive FulRwegverbindungen und fehlende Aufenthaltsbereiche bedingten Pkw-
Fahrten zwischen den Stadtteilen und der Innenstadt zu reduzieren. Dies kann zum
einen durch die Errichtung von Stadtteil-Treffpunkten in den Stadtteilzentren und zum
anderen durch eine hohere Attraktivitat der Wegeinfrastruktur fir FuRganger und
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Radfahrer bewirkt werden. Zu erreichen ist dies durch SchlieBung von Licken im
Radwegenetz, durch die Einrichtung von geschwindigkeitsreduzierten Zonen oder
fahrbahnintegrierten Radfuhrungen. Durch die Errichtung von Stadtteil-Treffpunkten
ist es moglich, Dienst- bzw. Serviceleistungen, wie z.B. einen Postservice, eine Lot-
toannahmestelle, einen Kiosk oder einen Imbiss in den Stadtteilzentren anzusiedeln.
Somit kénnen Pkw-Fahrten in die Innenstadt vermieden werden. Der Stadtteil-
Treffpunkt kann auch zu einem Begegnungsort werden, an dem sich Laufgemein-
schaften, Fahrgemeinschaften, Erwachsene und Rentner sowie Kinder verabreden
und treffen.

Umweltverbund

Ein Grofteil der taglich mit dem Auto zurtickgelegten Strecken sind Fahrten unter
5 km, die grundsatzlich mit umweltfreundlichen und gleichermaf3en stadtvertraglichen
und klimaschonenden Verkehrsmitteln im Umweltverbund zuriickgelegt werden kénn-
ten. Daher sollte die Nutzung umweltfreundlicher Verkehrsmittel, wie Fahrrad und
OPNV, gezielt geférdert und qualitativ weiterentwickelt werden. D.h. bestehende
Umsteigemdglichkeiten vom Fahrrad bzw. Auto zu Bus oder Bahn missen ausge-
baut und nach Bedarf neue attraktive Mobilitatsstationen aufgebaut werden. Als wei-
teres Beispiel kann die Attraktivitat des OPNV (in Zusammenarbeit mit dem Land-
kreis als Aufgabentrager von OPNV-Leistungen) durch zielgruppenorientierte Tarif-
angebote (JobTicket fur Berufspendler, Umweltkarte, Wochenend- und Sozialtarif,
etc.) gesteigert und an den relevanten Zielorten im Stadtgebiet geeignete Radab-
stellanlagen aufgebaut werden.

Verkehrsmanagement

Eine weitere Mdglichkeit zur Minderung der CO»-Emissionen ist die Gestaltung des
nicht vermeidbaren und nicht verlagerbaren (flieRenden und ruhenden) Autover-
kehrs, z.B. durch verbesserte Geschwindigkeitsregelungen oder angepasste Ampel-
schaltungen an Verkehrsknotenpunkten. Des Weiteren ist es notwendig, den techni-
schen Fortschritt der Fahrzeug- und Motorentechnik zu nutzen und verbrauchsarme
Fahrzeuge mit Benzin-, Diesel- und Hybridantrieb einzusetzen. Besonders der stadti-
sche Fuhrpark ist hier als Vorbild fir den privaten Autonutzer auf Fahrzeuge mit Hy-
brid- und Elektroantrieb (mit Nutzung regenerativer Energien) gefragt. Zudem muss
das Park- bzw. Stellplatzangebot in der Innenstadt an den tatsachlichen Bedarf der
gualifizierten Parkraumnachfrage angepasst werden. Somit entstehen v.a. Anreize
fur Berufspendler, den Umweltverbund zu nutzen.

Mobilitatsmanagement

Damit die MaBnahmen zur Verkehrsvermeidung (Nahmobilitat) und Verkehrsverlage-
rung (Umweltverbund) Erfolg haben, muss das Mobilitatsverhalten von Einzelperso-
nen, Betrieben und Verwaltungen geéndert werden. Dies kann durch individuelle Be-
ratung und Informationen von Privatpersonen, durch die Beratung von offentlichen
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Einrichtungen und Verwaltungen im Stadtgebiet oder durch die Beratung von ansas-
sigen Betrieben im Rahmen des Fuhrpark- und Mobilitdtsmanagements geschehen.
Die Aufgaben der Mobilitatsberatung und des Mobilitatsmanagements sollten durch
einen Mobilitatsmanager koordiniert werden.

Umsetzung der vorgeschlagenen KlimaschutzmalBnahmen

Die in den zuvor genannten Bereichen beschriebenen MaRnahmenvorschléage sind in
Tabelle 9-1 zusammenfassend dargestellt.'*! Die Prioritat der einzelnen MaRnahmen
wurde in Form einer Punktezahl anhand zuvor definierter Bewertungskriterien festge-
legt. Je mehr Punkte, desto besser wurde die Mal3hahme bewertet. Die Umsetzung
des Klimaschutzkonzeptes und der darin vorgeschlagenen MalRnahme sollte durch
den Klimaschutzmanager der Kreisstadt Saarlouis erfolgen. Aufgrund der langfristi-
gen Ausrichtung des Klimaschutzkonzeptes muss der Klimaschutzmanager dauer-
haft in die Stadtverwaltung integriert werden. Aufgabe des Klimaschutzmanagers ist
es, geplante Malinahmen zu projektieren und die Umsetzung zu managen. Dabei soll
der Klimaschutzmanager den Entscheidungstragern beratend zur Seite stehen und
dartiber hinaus Klimaschutzprojekte selbststandig initiieren. Auf3erdem muss es sei-
ne Aufgabe sein, Entscheidungen im Sinne eines ganzheitlichen Klimaschutzes vor-
zubereiten, zu planen und zu betreuen. Zur Unterstlitzung des Klimaschutzmanagers
bei der Umsetzung der MaRnahmen innerhalb der néachsten Jahre wurde ein Kom-
munikationskonzept entwickelt, das die Zusammenarbeit des Klimaschutzmanagers
mit der Verwaltung, der Politik, Arbeitsgruppen, Birgern, Unternehmen und anderen
Kommunen und Landkreisen aufzeigt. Zudem wurde ein Controlling-Konzept entwi-
ckelt, das dem Klimaschutzmanager zur Verfolgung der Klimaschutzziele dienen soll.

Tabelle 9-1: MaRnahmentibersicht

MaRnahmenkurzbezeichnung Punkte

Energieeffizienz
1. Einfuhrung eines Verbesserungsvorschlagswesens 83
2. Verleih von Stromzahlern 76
3. Austausch ineffizienter Gerate im Haushalt 75
4. Sanierung der Parkplatzbeleuchtung bei Ford 70
5. Implementierung eines Energiemanagementsystems 62
6. Mustersanierung eines kommunalen Gebaudes 58
7. Installation von Warmetauschern in Abwasserkanélen 53
8. Sanierung der StralRenbeleuchtung 42

Erneuerbare Energien
1. Akquise groRerer Flachen zur fotovoltaischen Nutzung 70
2. Aufbau eines Solarférderprogramms im privaten Bereich 64
3. Solare Parkplatziiberdachung bei Ford 62
4. Biomassefeuerungsanlage auf Basis kommunalen Griinschnitts 61

131 Zusatzlich wurden im Mobilitats- und Verkehrssektor annahernd 100 weitere MaRnahmenideen formuliert und mit der Stadt-
verwaltung diskutiert. AuBerdem wurden im Rahmen der Klimaschutzkonzepterstellung 38 kommunale Liegenschaften analy-
siert.
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Malnahmenkurzbezeichnung Punkte

5. Errichtung einer Freiflachen-PV-Anlage 58
6. Planung einer Biogasanlage am Lisdorfer Berg 33
Mobilitét und Verkehr
1. Nicht motorisierte Nahmobilitat 74
2. Besondere Ticket-Angebote und OPNV-Tarife 74
3. Mobilitatsberatung und Mobilitdtsmanagement 72
4. Alltags- und Freizeitradverkehr 71
5. Stadtteil-Treffpunkte 70
6. OPNV-Qualitat und Attraktivitat 70
7. Stadtischer Parkverkehr 69
8. Umfeldvertraglicher Stadtverkehr 56
Offentlichkeitsarbeit
1. Schulung der Nutzer / Vereine 80
2. Realisierung einer Saarlouiser Energiemesse 78
3. RegelmaBige Information zur Férderung der Solarenergienutzung 76
4. RegelmaRige Information zur Férderung der Erdwarmenutzung 76
5. Effizienter Umgang mit Holz 76
6. Infobrief und/oder Newsletter fur Blrger 76
7. Ubernahme der Energieberatungsgebiihren fir Burger 76
8. Schulung der kommunalen Mitarbeiter 73
9. Information zu Einsparpotenzialen und Férdermdglichkeiten 71
10. Sensibilisierung der Unternehmen 66
11. Unterstltzung von Schulworkshops 66
12. Schulung der regionalen Handwerker 65
QuerschnittsmalRnahmen
1. Grindung einer Energiegenossenschaft 85
2. Dauerhafte Integration des Klimaschutzmanagers 79

Okonomische und 6kologische Effekte

Durch die Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes werden die CO»-Emissionen in der
Kreisstadt Saarlouis bis zum Jahr 2050 im Vergleich zu 1990 um mehr als 80% ver-
ringert (vgl. Abbildung 9-1). Die gr6f3ten Einsparungen werden dabei im Stromsektor
durch Energieeinsparungen im Haushalt und in der Industrie sowie im Warmesektor
aufgrund von Sanierungen im Wohngebaudebestand erreicht. Zusatzlich tragt der
verstarkte Ausbau der erneuerbaren Energien und hier insbesondere der Solarener-
gie zur Minimierung des regionalen CO,-Ausstol3es bei.

Dabei unterstiitzen v.a. Investitionen in erneuerbare Energien, Energieeinsparung
und Energieeffizienz die regionale Wirtschaft und stellen somit flr die Kreisstadt
Saarlouis eine starke Wirtschaftsférderung dar. Alleine im Bereich der erneuerbare
Energien werden durch gezielte Investitionen zusatzliche Nettobeschéaftigungseffekte
von einer halben Millionen Euro bis zum Jahr 2050 erzielt. Durch die Beteiligung in
Energiegenossenschaften profitieren zudem die Birger an den Gewinnen in Er-
neuerbare-Energie-Projekte.
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Abbildung 9-1: Entwicklung der CO,-Emissionen von 1990-2050 im Klimaschutzszenario

Leitbild und Klimaschutzziele

Als Grundlage kunftiger Handlungen und Beschlisse soll sich der Stadtrat der Kreis-
stadt Saarlouis zu dem Ziel bekennen, bis zum Jahr 2050 Uber 80 % der CO,-
Emissionen der Kreisstadt im Vergleich zum Referenzjahr 1990 einzusparen und
damit ein gutes Beispiel fur andere saarlandische Kommunen zu bieten. Hierzu wur-
de folgendes Leitbild erarbeitet:

,Der Stadtrat der Kreisstadt Saarlouis bekennt sich zu dem Ziel, bis zum Jahr 2050
Uber 80 % der CO,-Emissionen der Kreisstadt Saarlouis im Vergleich zum Referenz-
jahr 1990 einzusparen und damit als gutes Beispiel fir andere saarlandische Kom-
munen voranzugehen.

Die Klimaarbeit der Kreisstadt Saarlouis wird kinftig auf der Grundlage des integrier-
ten Klimaschutzkonzeptes sowie des Klimaschutz-Teilkonzeptes Geb&aude und der
darin entwickelten Umsetzungsstrategien — im Rahmen der finanziellen Moglichkei-
ten sowie der kommunalen Einflussmoglichkeiten — fortgefuhrt. Alle zukunftigen Be-
schlisse der Kreisstadt Saarlouis werden somit vor diesem Hintergrund unter dem
Vorbehalt der Vermeidung klimarelevanter Emissionen durchgefihrt.

Bei der Umsetzung des integrierten Klimaschutzkonzeptes handelt es sich um Mal3-
nahmen mit interdisziplinarem Charakter, bei denen es in vielen Bereichen Uber-
schneidungen, Wechselwirkungen und Mithahmeeffekte geben kann. Die Umsetzung
der MalRnahmen bedarf somit einer zentralen Koordinationsstelle. Diese wird inner-
halb der Stadtverwaltung geschaffen und durch den Klimaschutzmanager besetzt.
Der Klimaschutzmanager ist fir die Umsetzung des Klimaschutz- und Teilkonzeptes
verantwortlich und gibt dem Stadtrat und den Ausschissen regelméaRig Bericht Uber
die laufenden Entwicklungen.
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Als ersten Schritt zur Erreichung dieser Ziele fordert der Stadtrat daher die Verwal-
tung der Kreisstadt Saarlouis auf,

den Klimaschutzmanager zur fachlich-inhaltlichen Unterstitzung bei der Um-
setzung des Klimaschutzkonzeptes innerhalb der Stadtverwaltung dauerhaft
zu integrieren,;

Sofort- und Kurzfrist-Mal3nahmen des Klimaschutzkonzeptes, wie z.B. der
Aufbau eines Solarférderprogramms im privaten Bereich oder die Schulung
der kommunalen Mitarbeiter, einzuleiten;

die Grindung einer Energiegenossenschaft zu unterstitzen;

Aktivitaten im Bereich des Klimaschutzes zu fordern;

die Klimaschutzbemiihungen der Stadt durch fortwahrende Offentlichkeitsar-
beit zu kommunizieren;

den Stadtrat und seine Ausschusse regelméliig Uber den Fortgang der Arbei-
ten zu informieren;

sich an der wissenschaftlichen Begleitforschung und an der kommunalen Ver-
netzung zwischen einzelnen Projekten im Rahmen der vom BMU gestellten
Anforderungen zu beteiligen und insbesondere an zwei Uberregionalen Ver-
anstaltungen pro Jahr teilzunehmen;

das im Klimaschutzkonzept entwickelte Controllingsystem zur Zielerreichung
anzuwenden.
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11 Anhang |

11.1 Erneuerbare Energien

11.1.1 Solarpotenzial

Tabelle 11-1: Mindestabstande fir Freiflachen-Fotovoltaikanlagen

Flachennutzungsart

Baulich gepragte Flachen (nach BauGB)
Schienenwege

Bundesautobahnen

Bundes- und Landstraf3en
Gemeindestral’en

Sonstige StralRen und Wege

Flusse und Bachlaufe

Wald

Natura 2000 inkl. FFH-Gebiete und Vogelschutzgebiete
Naturschutzgebiete
Mittelleistungsfreileitungen

Strommaste

Abstandsannahme

3m

3m

40m

20m

15m

5m

5m

30m

Ausschluss, keine Pufferzone
Ausschluss, keine Pufferzone
15m

8-30 m je nach Spannungsebene
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Abbildung 11-1: Potenzialflachen an Autobahnen und Schienenwegen
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Abbildung 11-2: Potenzielle Standorte fir Freiflachen-Photovoltaikanlagen auf Konversionsflachen
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Abbildung 11-3: Potenziale zur Stromerzeugung auf Dachflachen

164



11.1.2 Biomassepotenzial

11.1.2.1 Herleitung des Biomasse-Potenzialbegriff

In Anlehnung an die Definition des Potenzialbegriffs durch das Deutsche Biomasse-
ForschungsZentrum (DBFZ) wird in ein theoretisches, ein technisch-okologisches,
ein wirtschaftliches sowie ein umgesetztes Potenzial differenziert.

Das theoretische Potenzial ist aufgrund verschiedener Restriktionen nur anteilig tat-
sachlich erschlielBbar. Daher besitzt dieser Begriff in der Praxis nur eine einge-
schrénkte Bedeutung.

Das technisch-6kologische Potenzial stellt das Biomassepotenzial dar, welches mit
Hilfe der derzeit zur Verfiigung stehenden technischen Mittel nachhaltig nutzbar ist.
Hier sind neben den rein technischen (z.B. Wirkungsgrade, Bergungstechnik, Logis-
tik, etc.) auch 6kologische (z.B. Naturschutz, etc.) und gesetzliche Restriktionen so-
wie Eigentumsfragen eingebunden.

Das wirtschaftliche Potenzial letztendlich beschreibt die ErschlieRung von Biomasse,
die — als Bestandteil des technisch-6kologischen Potenzials - unter den projektspezi-
fisch jeweils zu betrachtenden ©6konomischen Rahmenbedingungen wirtschaftlich
sinnvoll erschlielBbar ist. Die wirtschaftliche Erschlielbarkeit wird dabei zusatzlich
durch kurzfristig wirksame Rahmenbedingungen eingeschrankt (z.B. Nutzungs-
konkurrenzen, Olpreis, Steuer, etc.). Das wirtschaftliche Potenzial ist damit der Be-
griff, der in der Praxis die meiste Relevanz besitzt, jedoch nur im Zusammenhang mit
konkreten Projektanséatzen im jeweiligen ortlichen Kontext ermittelt werden kann.

In der vorliegenden Untersuchung wird der ,technisch-0kologische“ Ansatz unter Be-
ricksichtigung von wirtschaftlichen Einflissen angewandt. Er bildet somit das — auch
unter Beriicksichtigung wirtschaftlicher Kriterien — real am Markt verfigbare Potenzial
ab.

11.1.2.2 Methodisches Vorgehen zur Ermittlung der forstlichen Potenziale

Die Grundlagen fur die Potenzialanalyse im Bereich der Forstwirtschaft sind den An-
gaben der Forsteinrichtung entnommen, welche im April 2010 vom SaarForst Lan-
desbetrieb zur Verfigung gestellt wurden. Aus den Daten wurden nachhaltige Nut-
zungsansatze abgeleitet, die in folgende Nutzungsarten aufgeteilt sind:

e Auslesedurchforstung (Dimensionierungsphase)
o Vorratspflege (Reifephase)
e Zielstarkennutzung (Erntephase)

In diesen Nutzungsarten wiederum wurden von der Forsteinrichtung Sortimente aus-
gewiesen, welche die Einteilung in stofflich und energetisch nutzbare Potenziale er-
maoglichen. Wird davon der derzeitige Stand der Nutzung von Energieholz abgezo-
gen, so erhalt man das noch zur Verfligung stehende Potenzial. Datenbasis hierfur
sind zum einen der Verbrauch bereits bestehender Holzhackschnitzelheizungen und
zum anderen der private (Scheitholz-)Verbrauch. Der aktuelle Energieholzabsatz
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wurde von dem lokalen Bewirtschafter festgestellt.

Die im Folgenden dargestellten Ergebnisse hinsichtlich der in Saarlouis grundsétzlich
im Bereich des Waldholzes vorhandenen Potenziale wurden ebenfalls mit dem loka-
len Forster diskutiert und auf Plausibilitat gepruft. Folgende Punkte kbnnen den Po-
tenzialansatz zukunftig verandern:

e Verschiebungen von Preisen in der stofflichen und energetischen Nutzung von
Holz

e Veranderungen des Mobilisierungsgrades des Privatwald
e Aktualisierung der Forsteinrichtungswerke (bspw. Zuwachsanderungen)

e Aul3erordentliche Nutzungen z.B. nach Sturmereignissen

Die forstliche Planung (Forsteinrichtung) umfasst einen Planungshorizont von 10
Jahren. Angestrebte Nutzungen werden als Nutzungsansatz (inkl. waldbaulicher
Vorgaben!) ebenfalls flr diesen Zeitraum veranschlagt und leiten sich aus dem jewei-
ligen Zuwachs und dem Alter der Bestéande ab. Der Hiebssatz ist die wichtigste forst-
liche Planungsgrolie.

Dargestellt wird der Hiebssatz baumartenindividuell tblicherweise in Erntefestmeter
[Efm] pro Hektar und Jahr. In Abbildung 11-4 sind die ermittelten Hiebsatze darges-
tellt. Auffallend sind die hohen Hiebsatze in der Baumart Douglasie mit deutlich Uber
15 Efm/ha*a. Fur die flachenmalig starkste Baumartengruppe ,Sonstiges Laubholz"
dagegen wird ein Hiebssatz von gut 2,5 Efm/ha*a ausgewiesen.

Uber alle Baumarten hinweg ist ein Zuwachs von 5,2 Efm/ha*a prognostiziert, wohin-
gegen ein Hiebssatz von 3,0 Efm/ha*a berechnet wurde. Somit wird weniger einge-
schlagen als zuwdachst. Dies fuhrt zu einem Vorratsaufbau im Wald von Saarlouis.
Durch den geplanten Einschlag wird die Nachhaltigkeit gewahrt.
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Abbildung 11-4: Hiebssatz pro ha und Jahr fiir verschiedene Baumarten

In Tabelle 11-2 sind die Hiebsatze fur die verschiedenen Nutzungsarten hinterlegt.
Dabei werden jedoch die Ansatze des Privatwaldes — aufgrund der Mobilisierbarkeit -
nur zu 30 % mit in die Betrachtung einbezogen. Zuséatzlich kénnen jedoch 30 % der
ARB(AulRer-Regularen-Betrieb)-Flachen berlcksichtigt werden (Natale, 2012).
Insgesamt wird angenommen, dass auf 67 ha des Privatwaldes eine Nutzung statt-
findet. Somit kdbnnen im gesamten Saarlouiser Wald 807 Efm pro Jahr geerntet wer-
den.
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Tabelle 11-2: Anséatze der verschiedenen Nutzungsarten bei 30 %-iger Privatwaldmobilisierung sowie
30 %-iger Nutzung der ARB-Flachen

[Efm] Buche  Eiche Ubriges Fichte Kiefer/ Ubriges Ge-

Laubholz Dougla- Nadelholz samt
sie

Auslesedurchfors- 80 18 339 50 150 19 657

tung

Vorratspflege 39 14 39 19 17 131

Zielstarkennutzung 0 0 19 0 0 0 19

Gesamt 119 32 396 53 170 36 807

Bei Verknupfung der Energieholzansétze mit den Holzmengen steht in Saarlouis
nach den beschriebenen Ansétzen ein Energieholzpotenzial von 807 Efm Holz pro
Jahr im Kommunalwald zur Verfigung. Pro Hektar wird also rein rechnerisch ein
Energieholzanteil von 1,1 Efm pro Gesamtwaldflache bzw. 1,9 Efm pro forstwirt-
schaftlich nutzbarer Flache in Saarlouis unterstellt.

Tabelle 11-3: Berechnung des Energieholzpotenzials in Energieeinheiten bei 30 %-iger Privatwaldmo-
bilisierung sowie 30 %-iger Nutzung der ARB-Flachen

Buche Eiche Ubrige Fichte Kiefer/ Ubrige Gesamt

Laub- Dougla- Nadel-

holzer sie holzer
Industrieholz [Efm] 0 0 0 0 0 0 0
Energieholz [Ef
nergieholz [Efm] 119 32 396 125 248 88 1.009
Energieholz
KWh/EF
[ m] 2,680 2.710 1.950 1.900 2.090 2.400
Energieholz [kWh
nergieholz [kwhi 310.280  87.753  772.910 236.952 518.604  211.452  2.146.950
Energiehol
nergieholz [GJ] 1.149 216 2.782 853 1.867 761 7.729
it lAauivalent I
eizolaquivalent ] 31.302 8603 75775 23231  50.844  20.731 210.485

Tabelle 11-3 zeigt die anfallenden Energie- und Industrieholzmengen nach Baumar-
ten getrennt. Aul3erdem erfolgt die Umrechnung von Erntefestmeter in Energieeinhei-
ten. Sie sind fur etwa 20 % Wassergehalt kalkuliert.
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Tabelle 11-4: Grundlage zur Abschéatzung der Nutzung im Staats- und Privatwald

Buche Eiche Ubrige Laubholzer Fichte Kiefer/Douglasie Ubrige Nadelholzer

Auslesedurchforstung Energieholz 90% 90% 100% 10% 10% 10%
Industrieholz 0% 0% 0% 40% 40% 40%
Stammbholz 10% 10% 0% 50% 50% 50%
Vorratspflege Energieholz 70% 70% 100% 10% 10% 10%
Industrieholz 0% 0% 0% 10% 10% 10%
Stammbholz 30% 30% 0% 80% 80% 80%
Zielstarkennutzung Energieholz 60% 60% 100% 10% 0% 10%
Industrieholz 0% 0% 0% 10% 10% 10%
Stammbholz 40% 40% 0% 80% 90% 80%

Tabelle 11-5: Grundlage zur Abschatzung der Nutzung Kommunalwald
Buche Eiche Ubrige Laubhdlzer Fichte Kiefer/Douglasie Ubrige Nadelhélzer |
Auslesedurchforstung Energieholz 100% 100% 100% 100% 100% 100%:
Industrieholz 0% 0% 0% 0% 0% 0%
Stammbholz 0% 0% 0% 0% 0% 0%!
Vorratspflege Energieholz 100% 100% 100% 100% 100% 100%:
Industrieholz 0% 0% 0% 0% 0% 0%:
Stammholz 0% 0% 0% 0% 0% 0%:
Zielstarkennutzung Energieholz 100% 100% 100% 100% 100% 100%:
Industrieholz 0% 0% 0% 0% 0% O%E
Stammbholz 0% 0% 0% 0% 0% 0%:
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11.1.2.3 Landwirtschaftliche Potenziale

Tabelle 11-6: Zahlen zum Viehbestand in Saarlouis (2010)

Pferde Rinder Milchkiihe  Schweine Schafe Insgesamt
Viehzahlen 90 137 47 18 14 306
Umrechnungsfaktor 1 0,82 0,82 0,13 0,08
GV
GVE 106 112 39 2 1 244

Tabelle 11-7: Kennzahlen zur Potenzialbestimmung aus tierischen Nebenprodukten

Pferde Rinder Kuhe Schweine Schafe

Stallhaltungsanteil 20 % 40 % 85 % 100 % 20 %
Flissigmistanteil 0% 70 % 70 % 100 % 0%
Festmistanteil 100 % 30 % 30 % 0% 100 %
Flissigmist [m3/GV/a] - 14,8 14,8 12,8 -
TS-Gehalt Flissigmist - 10 % 10 % 7,5 % -
0TS-Gehalt Flissigmist - 80 % 80 % 80 % -
Biogasertrag Flussigmist [I/kg 0TS] - 280 280 450 -
Festmist [m3/GV/a] 9 8,4 8,4 - 7,2
TS-Gehalt Festmist 28 % 25 % 25 % - 25 %
0TS-Gehalt Festmist 75 % 80 % 80 % - 75 %
Biogasertrag Festmist [I/kg 0TS] 300 450 450 - 400
Tabelle 11-8: Raufutterbedarf des Viehbestandes

Pferde Rinder Milchkuhe Schweine Schafe Insgesamt
Raufutterbedarf 263 255 171 0 g 697
[kg TS/d*Tier]
Masse [t TS] 263 255 259 - 9 786
davon Grassilage 100 % 100 % 66 % 0% 100 %
Futterbedarf [t TS] 263 255 171 0 9 697
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Abbildung 11-5: Verteilung der angebauten Ackerfriichte in Saarlouis

11.1.2.4 Potenziale aus Reststoffen

Tabelle 11-9: Parameter zur Potenzialberechnung fur krautigen Grinschnitt (Quelle: EADE, 2012;
Mairitsch, Karin 2011)

Spanne Auswahl
TS-Gehalt [%] 19 19
0TS-Gehalt [% TS] 89 89
Biogasertrag [m3/t FM] 80-100 90
CHs-Gehalt [%] 60-68 60
Heizwert [kWh/m3] 7 7

Tabelle 11-10: Parameter zur Potenzialberechnung fur holzigen Griinschnitt (Quelle: Rhein-
Hunsrickentsorgung, 2012)

Energieinhalt

Heizwert (kWh/t FM) 2,5

Tabelle 11-11: Parameter zur Potenzialberechnung von Klargas

Parameter Energieinhalt
Biogasertrag [m3/Mg FM] 5
CH4-Gehalt [%)] 50
Heizwert [KWh/m3] 10

Tabelle 11-12: Parameter zur Potenzialberechnung fur Bioabfalle (FNR, 2011)

Spanne Auswahl
TS-Gehalt [%] 40-75 55
0TS-Gehalt [% TS] 50-70 60
Biogasertrag [m3/t FM] 80-120 100
CHas-Gehalt [%] 58-65 60
Heizwert [kWh/m3] 10 10
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Abbildung 11-6: Karte mit Abwasserkanélen in der Stadt Saarlouis fur einen potenziellen Einbau von Warmetauschern
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11.2 Energieeinsparung und Energieeffizienz

11.2.1 Offentliche StraBenbeleuchtung

Invest
bis 500 €
© bis 2.000 €
] bis 5.000 €
[]  bis 10.000 €
[] bis35.000 €
Status
B umgesetzt

B noch offen

0 500 1.000 2.000 Meter
| | | | J

© 2012, Izes gGmbH

Abbildung 11-7: Mallnahmen aus dem Beleuchtungsplan 2002 der Kreisstadt Saarlouis
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11.2.2 Kommunale Liegenschaften

STROMVERBRAUCHE WARMEVERBRAUCHE
“NFG*®a
Hallenbad 4357 707.345 162 1,05 1.548 950 447 1,05
Campinggebdude "Dr. Dadder" 645 20,047 31 1,04 73.569 114 0,84
Feuerwache Innenstadt 2189 68.940 31 1,57 329.240 150 1,50
Sporthalle "Am Stadtgarten” 3289 70.494 21 0,86 254,680 77 0,70
Mehrzweckhalle Vogelsang T84 89.545 114 4,57 82.413 105 0,96
Haus Friedensstrasse 1312 18.511 14 0,71 78.970 50 0,75
Haus "Koch" 1261 30457 24 1,21 97.915 78 0,97
Museum "Haus Ludwig” 1020 20.023 20 0,49 78.996 7 1,03
Jugendverkehrsschule 248 3.125 13 0,63 36.306 146 1,63
JUZ (im EG Parkhaus) 1327 33.040 25 0,83 107.269 81 0,60
K im Undine 1347 5645 4 0,14 140.721 104 0,77
Kaserne VI Museum+Bibliothek 3758 39.354 10 0,26 175.900 47 0,85
Kinderhort "Metzer Wiesen" 696 18.656 27 134 95.186 137 1,24
KITA "Metzer Wiesen" 769 10.686 14 0,69 111.697 145 1,32
Institut fir aktuelle Kunst 189 11.811 63 3,13 28.820 153 2,35
5t. Ludwig Schule+Turnhalle 3321 25382 g 0,76 246.700 74 0,71
Rathaus Saarlouis & Haus "Gottschalk" 6324 243.786 39 1,29 530.390 24 0,99
Schule "Im Vogelsang” 7642 89.545 12 117 629.412 82 0,78
Halle "In den Fliesen" 2180 104.979 48 1,53 267.760 123 1,12
Sportplatz Saarlouis 411 11.120 27 0,50 37.953 92 0,68
Theater am Ring 7717 53.691 7 0,35 693.071 50 1,38
Kindergarten Rémerberg Roden 718 13561 19 0,94 92.587 129 1,17
Kulturhalle Roden 3308 80.222 24 0,97 A28 801 130 1,18
Grundschule+ Sporthalle Rémerberg 2658 44.295 17 1,67 357.746 135 1,28
Sportplatz Roden 207 4.843 23 0,78 28.428 137 1,02
Sportplatz Roden Nord 322 31.892 99 3,30 72533 225 1,67
Clubheim LAC 226 3724 16 0,55 6.640 25 0,22
Grundschule&Festsaal "Im alten Kloster” 2506 12.596 5 0,50 185.485 118 1,12
Sporthalle "Im alten Kloster" 204 17.278 21 0,86 53.972 57 0,61
Sportplatz "GroBer Sand” Fraulautern 301 11.840 Ex] 1,31 104.245 346 2,57
peengebiude Fraulautern, Tauchsportclub&Karnevalw 212 1.038 5 0,16 10.852 51 0,38
Vereinshaus Fraulautern 1397 57.232 41 137 183.505 131 0,57
Feuerwache West 1324 19.726 15 0,74 189.103 143 1,43
Mehraweckhalle Beaumerais 661 21532 33 1,30 232,151 351 3,20
Neuer Betriehshof 5725 118.881 21 0,32 529.996 110 1,00
Schule und alte Turnhalle ais 1902 24333 13 1,28 264.584 135 1,33
Sportplatz Beaumerais 162 14.100 &7 251 57.311 355 2,63
ehem. Feuerwehrgerdtehaus Picard, jetzt Lager 79 696 9 0,44 Q 0 0,00
Kindertagesstitte Picard 560 15.900 28 1,42 105.149 188 1,71
Kunstschule Picard 736 6.633 9 0,45 73.645 100 1,11
Mehrzweckhalle Picard 604 14.935 25 0,99 93.735 155 1,41
Sportplatz Picard 172 9.191 54 1,78 49.030 286 2,12
Feuerwache Lisdorf 497 393 1 0,04 46.129 93 0,93
Fort Rauch 167 3524 21 0,71 41.140 247 1,83
Mehrzweckhalle Prof Ecker Schule 1180 31.980 27 1,08 274559 233 2,11
Professor Ecker Schule 2811 15,611 6 0,56 326.435 116 1,11
Sportplatz Lisdorf 162 10525 65 2,17 20117 125 0,92
Don Bosco Schule Neuforweiler 1014 5.013 5 0,49 56 0,53
Kindergarten Neuforweiler 245 4.180 17 0,85 267 2,43
Mehrzweckhalle Neuforweiler 585 4.180 7 0,29 112 1,02
Sportplatz Neuforweiler 162 1569 10 0,32 171 127
Feuerwache Ost 1082 77.630 72 3,59 97 0,97
Grundschule Steinrausch 1135 18.835 17 1,66 152.870 135 1,28
KITA Steinrausch 531 26.705 29 143 158.810 171 1,55
Steinrauschhalle 5265 76.026 14 0,58 214.080 41 0,37
Gesamtenergieverbrauch Bereich Strom Gesamtenergieverbrauch Bereich Warme
in kWh in kwh
2.476.815 10.929.579
Gesamtenergiebedarf in kWh
13.406.394

Abbildung 11-8: Darstellung der Energieverbrauche Bereich Strom & Warme im Ampelsystem

Einordnung: Je hoher der Wert der Faktoren, desto héher das Einsparpotenzial:

Grin = Besser bzw. bis 10 % Uber dem Mittelwert des BMVBS

Gelb = Schlechter als 10 %, jedoch besser als 50 % im Vergleich zum Mittelwert des BMVBS

Rot Schlechter als 50 % uUber dem Mittelwert des BMVBS
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Abbildung 11-9: Gebdudekennzahlen nach EnEV
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1350) Bau und Stadtentwicklung (BMVBS)
1311 [Ministerien beliebig 100 45 70 30 )
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2400 |Fachhochschulen belichig 115 40 0 30
Gebiiude des Gesund.
3000 [heitswesens beliebig 150 70 135 50
(ahne BWZK Nr. 3200)
K rankenhiuser und Uni- .
3200 liniken fiir Akutkranke beliehig 360 180 250 125
4100 |Allpemeinbildende Schu- | =3.500 150 15 105 10
len >3.500 125 15. 90 10
4200 |Berufshildende Schulen beliebig 115 25 80 20
4300 [Sonderschulen beliebig 150 20 105 15
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und Freibadeanlagen .
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11.3 Mobilitat und Verkehr

11.3.1 Begriffsdefinition und Untersuchungsmethodik

Die Verwendung der Begriffe Mobilitdt und Verkehr in dem vorliegenden Konzept
wird kurz erlautert. Unter Mobilitat wird in dieser Untersuchung die Chance zur Ver-
kehrsteilnahme von Personen fiir die Durchfiihrung von Aktivitaten verstanden. Im
Unterschied hierzu wird die physische Ortsveranderung von Personen zwischen zwei
oder mehreren Aktivitatsorten als Verkehr bezeichnet. Die Gesamtanzahl der von
Personen durchgefihrten Fahrten bzw. zurliickgelegten Wege ist als Verkehrsauf-
kommen oder Verkehrsnachfrage darzustellen. Bei Gewichtung der Verkehrsmengen
mit den jeweiligen Reiseweiten bzw. den durchfahrenen Abschnittlangen ergibt sich
die Kenngrol3e Verkehrs- bzw. Fahrleistung.

Die Beschreibung der Mobilitatssituation und der Verkehrsnachfrage basiert auf einer
fur das Bezugsjahr 1990 und das Basisjahr 2010 durchgefiihrten vergleichenden Se-
kundardatenanalyse. Soweit mdglich, werden die vorliegenden Bestandsdaten nach
Stadtteilebene unterschieden. Als Eingangsdaten wurden ausgewertet:

e Einwohnerverteilung der Stadtbevélkerung

e Versorgungs-, Arbeitsplatz- und Schulplatzangebot

e Verkehrsinfrastruktur mit Wegenetzen und Verkehrsanlagen

e Kfz-Bestand und modales Verkehrsangebot

e  StralBenverkehrsaufkommen des Kfz-Verkehrs

e Verkehrsnachfrage im OPNV an Haltestellen und Haltepunkten

Die zuriickliegende Verkehrsentwicklung in der Stadt Saarlouis ist seit 1990 auf das
Prognosebasisjahr 2010 zu projizieren (ex-post-Betrachtung). Fur beide Zeitraume
werden auf Basis der ermittelten Verkehrsleistungen die CO,-Emissionen des Stadt-
verkehrs im Jahr 1990 und 2010 nach dem Territorialprinzip bestimmt. **2

Das Mobilitatsverhalten der Stadtbewohner lasst sich durch Mobilitatskennziffern und
Daten zum Modal-Split beschreiben. Detaillierte Kennwerte liegen jedoch nur aus
alteren Untersuchungen zur ,Mobilitat in der Stadt’ *** und ,Mobilitat im Saarland“ *3*
aus den Jahren 1989 / 1992 vor. **> Weitere Aussagen zum stadtischen Verkehr

132 pie Berechnung der CO2-Emissionen des Stadtverkehrs basiert auf den Fahrleistungen auf festgelegten Netz-

abschnitten innerhalb der Stadtgebietsgrenzen und den spezifischen Emissionsfaktoren nach dem HBEFA.

133 Socialdata Institut fiir Verkehrs- und Infrastrukturforschung GmbH: Mobilitat in der Stadt; Detailauswertung fir

neun Stadte im Saarland. Fur: VGS Verkehrsgemeinschaft Saar mbH, 1992

13 Socialdata Institut fiir Verkehrs- und Infrastrukturforschung GmbH: Mobilitat im Saarland; Verhalten, Einschat-

zungen, Potentiale. Fir: VGS Verkehrsgemeinschaft Saar mbH, 1991

35 1n den zuriickliegenden Jahren haben sich die raum- und wirtschaftsstrukturellen Rahmenbedingungen und

Strukturen des Verkehrsangebots nicht maRgeblich geandert. Fiir die Beschreibung der Mobilitatssituation
koénnen die verfligbaren Informationen zum Mobilitatsverhalten im Personenverkehr ibernommen werden.
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kénnen aus dem Entwicklungsplan Larm und Verkehr Saarlouis**® abgeleitet werden.

Erganzende Hinweise lassen sich aus den bundesweiten Untersuchungen zur Mobili-
tat in Deutschland aus den Jahren 2002 und 2008 ableiten.

In der Analyse werden die Informationen Uber Verkehrsinfrastruktur, Verkehrsange-
bot im Stral3en- und Schienenpersonenverkehr und Verkehrsnachfrage im stadti-
schen Personenverkehr zusammengefasst. Der Stral3engiterverkehr und der stadti-
sche Wirtschaftsverkehr kdnnen dber die ermittelten Verkehrsmengen implizit be-
ricksichtigt werden. Aufgrund der geringen Bedeutung fur die klimabezogene Ge-
samtsituation des Stadtverkehrs und wegen fehlender Eingangsdaten werden die
gewerbliche und private Binnenschifffahrt und der Luftverkehr nicht bericksichtigt.
Zum Schienenguterverkehr liegen ebenfalls keine belastbaren Daten vor.

11.3.2 Verkehrsinfrastruktur und Verkehrsangebot

Verkehrsinfrastruktur fir den nicht motorisierten Verkehr

Unter dem nicht motorisierten Verkehr (NMV) wird der Ful3ganger- und Radverkehr
verstanden, der gemeinsam mit dem o6ffentlichen Personenverkehr (OPV) den Um-
weltverbund bildet.

Fur den FulRgangerverkehr zeigt sich im Stadtgebiet die folgende Ausgangssituation:
Das Ful3wegenetz ist flichendeckend ausgebaut. In der Innenstadt besteht eine
spezifische Zielbeschilderung mit Infotafeln fir touristische Ful3ganger in Form eines
touristischen Rundweges durch die erweiterte City. Die verzweigten Geh- und Auf-
enthaltsbereiche sind haufig, insbesondere in der City, attraktiv gestaltet. Dies trifft
insbesondere auf den vor wenigen Jahren neu gestalteten Bereich der Deutschen
und Franzdsischen Stral3e und den Kleinen Markt zu. Die unter dem Verweilaspekt
bendtigten Raumelemente (Sitzgruppen u.a. StralRenmobiliar) sind jedoch aufR3erhalb
der Kernstadt in den &uf3eren Stadtteilen noch nicht durchgéngig realisiert.

Die spezifische Infrastruktur fir den Fahrradverkehr soll die Akzeptanzaspekte Ver-
kehrssicherheit, Schnelligkeit, Umwegfreiheit, Fahr- und Abstellkomfort erfillen. Hier
zeigen sich bis heute im gesamten Stadtgebiet teilweise noch groRere Méangel und
Handlungsbedarf. Zu verbessern sind sowohl die Verkehrsfiuhrungen und -regelun-
gen fur den Radverkehr im Netzzusammenhang hinsichtlich Zielerreichbarkeit und
Engmaschigkeit als auch die Qualitdt der Radverbindungen und Abstellanlagen unter
dem Komfort- und Sicherheitsaspekt. **’

Die vorhandene Radinfrastruktur beachtet derzeit noch zu wenig die unterschiedli-
chen Komfortbedtrfnisse und Sicherheitsanforderungen der einzelnen Radnutzer-

13 ATP Axel Thés PLANUNG: Integrierter Entwicklungsplan Larm und Verkehr der Stadt Saarlouis, 2000 / 2005

137 Das moderne Radverkehrsnetz setzt sich aus fahrbahnintegrierten und straRenbegleitenden Radwegefiih-

rungen zusammen. Einen positiven Einfluss auf die verkehrssichere Abwicklung des Radverkehrs fir gelibte
Radfahrer haben fahrbahnintegrierte Filhrungen in den engeren Knotenpunktebereichen.
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gruppen (Alltag, Freizeit, Sportive, Ungetbte, Senioren und Kinder). Mit der Aufstel-
lung eines Radverkehrskonzeptes fir die Stadt Saarlouis im Jahr 1998 sollte den
erkannten Defiziten begegnet werden. Dieses Planungskonzept soll(te) zur Erh6hung
des Radverkehrsaufkommens beitragen und ein sog. Radverkehrsklima erzeugen®®®,
Einige wesentliche Abschnitte des konzipierten Radnetzes sind im Bereich der
Haupt- und Nebenrouten zwischenzeitlich umgesetzt worden. So wurde zum Beispiel
in der Ortsdurchfahrt Roden im Zuge der B 51 auf einer Gesamtlange von 1 km ein
stralRenbegleitender Radstreifen hergestellt, wobei weitere 2,5 km vorgesehen sind.
Fur den stadtischen Alltags- und Freizeitradverkehr existieren im Stadtgebiet Saar-
louis jedoch immer noch ein eher fragmentartiges Wegenetz mit unattraktiven und
sicherheitsmindernden Qualitdtsmangeln und zu wenige Radabstellanlagen an den
Fahrtzielorten.

Nutzerfreundliche Radabstellanlagen befinden sich aktuell z.B. am Hauptbahnhof
Saarlouis (einschl. Fahrradboxen), am ZOB Kleiner Markt und am Grof3en Markt.
Weitere Abstellmoglichkeiten (Anlehnbuigel) sind im Bereich der Altstadt zu finden.
Insgesamt wurden im letzten Jahr 60 Radabstellplatze in der Innenstadt neu herge-
stellt oder altere ersetzt. In den einzelnen Stadtteilen, an stadtischen Grundschulen
und weiterfihrenden Schuleinrichtungen, an Kultur-, Freizeit- und Sporteinrichtungen
sind teilweise funktionsfahige Radabstellanlagen vorhanden. Im Innenhof des
Rathauses ist die Einrichtung einer Uberdachten Radabstellanlage fur ca. 10 Fahrra-
der geplant, in der auch die beiden Dienstfahrrader der Stadtverwaltung untergestellt
werden sollen. Ein flachendeckendes Realisierungskonzept zur strategischen Um-
setzung von zeitgemaflen Radabstellanlagen liegt hingegen nicht vor.

In der Donatusstral3e in Roden ist eine Fahrrad-Service-Station des Diakonischen
Werkes an der Saar mit angeschlossener Verleihstation am Bahnhof Saarlouis ein-
gerichtet. Im Stadtgebiet bestehen noch drei weitere Fahrradladen in der Stadtmitte
(Deutsche StrafRe) und in Fraulautern (Bahnhofstral3e und Saarbriicker Stral3e), die
Rader verkaufen und Wartungs- und Reparaturdienste ausfihren. Auch in den
Nachbargemeinden Saarwellingen, Schwalbach, Bous, Wallerfangen und Dillingen
gibt es Fahrradgeschatfte.

Die vorhandene Routen- und Zielbeschilderung im Stadtgebiet Saarlouis ist primar
auf den touristischen und Freizeitradverkehr ausgelegt. **° Diese bezieht sich auf die
Hauptachsen im Basisnetz und die Netzverdichtungen. Das Freizeitradnetz verbindet
die touristischen Attraktionsorte. Mit dem Ziel einer Attraktivierung des Alltagsradver-
kehrs wurde im Jahr 2011 ein landesweit gultiger Radverkehrsplan vom Landesbe-

138 Aufgestellt von: AGL Landschafts-, Umwelt- und Raumplanung

139 Eine landesweite einheitliche Zielbeschilderung fur den Freizeitradverkehr im Saarland und die Realisierung
des Projektes SaarRadLand wurden ab dem Jahr 2004/2005 im Saarland auf der Grundlage des Handbuchs
zur touristischen Beschilderung im Saarland und der landesweiten touristischen Routenplanung begonnen.
Damit wurde auch in Saarlouis eine (griine) Radbeschilderung mit einheitlich gestalteten Infotafeln und rou-
tenbezogenen Zielwegweisern realisiert.
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trieb fir StralBenbau verdffentlicht. In der Stadt fehlt jedoch bisher eine spezifische
Wegweisung fir den Alltagsradfahrer, was die Gesamtattraktivitat der Fahrradnut-
zung zusatzlich eingeschrankt.

> Stahlsymposium

Abbildung 11-10: Ausschnitt Saarlouis des Radverkehrsplans Saarland aus dem Jahr 2011
(Quelle: pdf-Darstellung des Landesbetriebs fiir Stral3enbau)

Aktuell sind in dem Radverkehrsplan des Saarlandes folgende Routen im Einzugsbe-
reich der Stadt Saarlouis ausgewiesen:

e Im Basisnetz fuhren durch Saarlouis der Saar-Radweg (links der Saar von
Saarbricken uber Voélklingen, Saarlouis nach Merzig und bis zur Landes-
grenze zu Rheinland-Pfalz)und der Saar-Oster-Hohen-Radweg (ab Gustav-
Heinemann-Bricke durch Roden und Steinrausch Uber Saarwellingen, lllin-
gen und Marpingen (Anschluss an Saar-Nahe-Hohen-Radweg) bis nach St.
Wendel-Dorrenbach.

e Das Erganzungsnetz zur Netzverdichtung umfasst im Stadtgebiet die Ver-
bindung entlang der B 51 von Bous - Ensdorf — Fraulautern — Roden bis Dil-
lingen und die Diagonalverbindung (zwischen Bisttal-Radweg und Saar-
Radweg) von Uberherrn entlang der L 167 iiber Neuforweiler und Picard
und der B 405 bis Verteilerkreis und die L 170 nach Wallerfangen (mit An-
schluss an Primstal-Radweg).
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Verkehrsangebot im 6ffentlichen Personenverkehr

Das Bedienungsangebot im offentlichen Personennahverkehr setzt sich aus dem
Schienenpersonenverkehr und dem Linienbusangebot zusammen. Der schienenge-
bundene OPNV (SPNV) der Deutsche Bahn AG wird mit Regionalbahn (RB) und Re-
gionalexpress (RE) ausgefuhrt.

Das Fahrtenangebot im Schienenpersonenverkehr ist auf die Kursbuchstrecke 685
Saarbrucken — Trier (Saarstrecke) beschréankt. Der einzige Haltepunkt auf Saarloui-
ser Gebiet ist der Hauptbahnhof Saarlouis, der im Stadtteil Roden liegt. Die nachsten
Haltepunkte befinden sich in den Nachbarorten Dillingen und Ensdorf. Ein zusatzli-
cher Haltepunkt in Fraulautern wurde im Integrierten Entwicklungsplan Larm und
Verkehr diskutiert. **° Eine schienenseitige ErschlieBung der links der Saar gelege-
nen Innenstadt war Untersuchungsgegenstand eine Variantenuntersuchung zur Aus-
schleifung der Saarbahn im Stadtgebiet Saarlouis. ***

Saarlouis Hbf

Abbildung 12-15 Modernes Informationssystem am Bahnhof Saarlouis-Roden
(Quelle: Eigene Aufnahme)

Der Hauptbahnhof Saarlouis bzw. dessen Vorplatz wurde in den Jahren 2005/06
umgebaut. Im Zuge des Umbaus wurden attraktive Bushaltestellen im Kreuzungsbe-
reich Bahnhofstralle — Bahnhofsallee — Am Bahndamm, Taxistdnde neben dem
Bahnhofsgebdude und Park+Ride-Platze im Vorplatzbereich beiderseits des Bahn-
hofsgebaudes eingerichtet. Dadurch ist die ortliche Umsteigesituation zwischen Bus-

0 Der integrierte Entwicklungsplan Larm und Verkehr der Stadt Saarlouis beschreibt den Bedarf eines zusétzli-
chen Haltepunktes im Bereich der Fraulauterner Briicke. Weitere Detailiberlegungen wurden bisher nicht an-
gestellt.

! variantenstudie ,Machbarkeit einer City-Stadtbahn“ des Biiros Joachim Schwarz; auf Basis des Untersu-
chungsergebnisses wurden bisher keine weiteren Planungsuberlegungen getroffen.
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und Bahnangebot erheblich verbessert worden. Die eingerichteten Radabstellanla-
gen bieten die Moglichkeit zur Teilnahme am Bike+Ride-Angebot des OPNV. Seit
2011 ist ein modernes Informationssystem zur dynamischen Anzeige der Bus- und
Bahnfolge im Bereich des Hauptzugangs zum Bahnhofsgebaude aufgestellt.

Uber Saarlouis verkehren auf der Kursbuchstrecke folgende Zugangebote:

e RegionalExpress (RE) nach Saarbricken und Kaiserslautern (Mannheim)
e RE nach Merzig (Trier bzw. Koblenz)

e RegionalBahn (RB) nach Merzig (Trier)

¢ RB nach Saarbricken und Homburg

Die Zugangebote fahren in einem Grundtakt von einer Stunde. Somit ergibt sich in
beiden Fahrtrichtungen ein ann&hernder 30-Minuten-Takt Uber den Bedienungstag.
Weitere Details zum SPNV sind im Anhang | zusammen gestellt.

Die in Saarlouis eingerichteten Buslinien werden von der KVS GmbH und der Saar-
Pfalz-Bus GmbH (SPB) bedient. Neben den regelmaliigen auf das Stadtgebiet bezo-
genen Linienangeboten existieren eine Regionalbuslinie nach Lebach, ein Nachtbus-
angebot des saarVV, eine Schnellbusverbindung nach Luxemburg und zwei grenz-
Uberschreitende Linien nach Creutzwald (bzw. St. Avold) und Metz in Frankreich.

Die heutigen Linienfahrten im Stadtgebiet entsprechen einem Grundangebot im 30-
bzw. 60-Minuten-Raster. Von Montag bis Freitag wird das Fahrplanangebot bedarfs-
abhangig in den Morgenstunden bzw. den Hauptverkehrszeiten verdichtet. Samstags
ist das Fahrplanangebot meist ausgedinnt und an Sonntagen teils ganz eingestellt.
Sonntags vormittags findet grundsatzlich keine Bedienung statt.

Die Regionalbuslinie R5 verbindet die Mittelzentren Saarlouis, Dillingen und Lebach
miteinander quasi als Schienenersatzangebot in einem 1-Stunden-Grundtakt. Am
Hauptbahnhof Saarlouis und am Bahnhof bzw. ZOB Dillingen und Lebach bestehen
Ubergangsmoglichkeiten zu weiteren regionalen Bahn- und Busangeboten.

Die Nachtbusse auf der Nachtbuslinie N5 Saarbriicken — Saarhélzbach verkehren in
den Nachten von Freitag auf Samstag, von Samstag auf Sonntag und in den Néach-
ten vor Feiertagen. Saarlouis wird durch die N5 mit einer Fahrt nach Mitternacht be-
dient. Im Stadtgebiet hélt die N5 an insgesamt 13 Haltestellen, darunter ZOB, Pieper,
Hbf, Roden Volkshaus und Rdderberg.

Die grenzuberschreitende Schnellbuslinie (Saar-Lux-Bus 155) bedient unter Nutzung
der Autobahn A8 die Relation Saarlouis (einzige Haltestelle ist Kleiner Markt) tber
Merzig (Stadthalle) direkt bis in die Stadt Luxemburg mit mehreren Fahrtenpaaren.
Die nach Frankreich (Creutzwald und St. Avold) ausgerichtete Linie MS2 verkehrt
Uber die L 167 parallel zur Linie 409 und 419 an Werktagen mit mehreren Fahrten-
paaren eher bedarfsorientiert und bedient im Stadtgebiet 11 Haltestellen.
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Insgesamt wird das Stadtgebiet Saarlouis von 25 meist vertakteten ,Stadtbus-“ Linien
und der Regionalbuslinie R5 raumlich gut erschlossen. Innerhalb des Stadtgebietes
Saarlouis gibt es uUber 120 Haltestellen, die von den Buslinien bedient werden. Die
zentralen Haltestellen im Stadtgebiet sind:

e ZOB (Zentraler Omnibusbahnhof) am Kleinen Markt

e Hauptbahnhof Saarlouis im Stadtteil Roden
Weitere wichtige Haltestellen sind aufgrund des potenziellen Fahrgastaufkommens
bzw. der lokalen ErschlieBungswirkung z.B.

e in der Innenstadt: Pieper, Alte Saarbricke und Hallenbad

e in Beaumarais: Std und Bonnet

e in Fraulautern: Briicke und Mitte

e in Lisdorf: IKEA Kreisel und Hopfenbliute

¢ in Neuforweiler: Kirche und Oberdorf

e in Picard: Berg und Auf der Dellt

¢ in Roden: Volkshaus und Saarwellinger Stral3e

e in Steinrausch: Schwimmbad (EKZ) und Ost
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Abbildung 12-16 Linienfihrung der Buslinien des SaarVV in Saarlouis (Quelle: VGS Saarbrticken)

Die heutige Qualitat der FlachenerschlieRung im OPNV-Stadtverkehr zeigt die fol-
gende Abbildung auf Grundlage eines 250 m Luftlinienradius. Hierbei bleiben Bedie-
nungsmerkmale wie Fahrtenhaufigkeit und Fahrtenfolge noch unbericksichtigt.

Im Stadtgebiet Saarlouis bestehen derzeit nur wenige ErschlieBungsliicken:

e Innenstadt: Im Bereich der Gartenreihen stdlich Metzer StraRe und Ludwig-
stral3e

e Ostliches Fraulautern im Bereich Kaninchenberg und sudliches Fraulautern
entlang der Saarlouiser Stral3e

e Nordliches Roden in Richtung Mathiasstral3e und sudliches Roden im Bereich
Rodener Schanze

e Sldliches Beaumarais in Richtung Friedhof und westliche SchillerstraRe in
Richtung Metzer Wiesen

e Sudliches Picard in Richtung Taffingsweiher

¢ Sudliche Holzmuhle im westlichen Lisdorf

e Sudliches Neuforweiler in Richtung Deutscher Weg und Sportplatz
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Alle Stadtteile auRer Steinrausch weisen meist geringfligige, weniger relevante raum-
liche ErschlieBungsmangel aufgrund der Haltestellenverteilung und der Linienfihrung
auf. Mit Beriicksichtigung eines akzeptablen gréf3eren Entfernungsradius in den &u-
Reren Stadtteilen und des fahrplanmafiigen Fahrtenangebotes relativieren sich diese
ErschlieBungsmangel.

OPNV-Angebotsqualitit

k Angebot gut

Angebot durchschnittlich

Roden Steinrauscﬁ
k Angebot schlecht o [ @
; Fraulautern
Beaumarais Innenstadt )
Picard
(\
Lisdorf
Neuforweiler

Abbildung 12-17 Bedienung und ErschlieBung der Stadtteile im OPNV

In unteren Fraulautern féllt die fehlende Raumerschlie3ung im Bereich der Saarloui-
ser StralRe ins Gewicht, in Lisdorf ist der sudliche Bereich der Holzmuhle schlecht
erschlossen.
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Abbildung 12-18 Haltestellenerschliel3ung im Stadtgebiet Saarlouis (250 m Radius)

Fur die Innenstadt ist neben dem Bereich der Gartenreihen noch ein weiterer Teil-
raum unter Bertcksichtigung des Bedienungsangebotes auszuweisen, der mit dem
Linienbus schlecht erreichbar ist, die dstliche Innenstadt zwischen B 405 und Pralat-
Subtil-Ring bzw. Tietzstral3e. Hier liegen wichtige Verkehrserzeuger wie die Klinik St.
Elisabeth, das Kaufmannische und Gewerbliche BBZ, das Robert-Schumann-
Gymnasium und das Amts- und Arbeitsgericht. Unter dem Aspekt einer attraktiven
und komfortablen Erreichbarkeit méglichst aller innerstadtischen Ziele im OPNV stellt
vor allem diese Bedienungslicke einen erheblichen qualitativen Mangel dar. Dies
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fuhrt zu der nur durchschnittlichen Einstufung der OPNV-Angebotsqualitat fur die In-
nenstadt.

Neben den direkten EinflussgroRen auf die OPNV-Qualitat (z.B. Linienfiihrung, Hal-
testellenverteilung, Fahrtenangebot) spielt die Tariffrage und Fahrpreisgestaltung
eine Rolle fur die Attraktivitat und Nutzung der 6ffentlichen Verkehrsmittel im Stadt-
verkehr. Die Fahrpreisbildung fur Saarlouis basiert auf dem landesweiten Tarifmodell
und Wabenplan des saarVV. Daraus resultiert entsprechend der Unterteilung des
Stadtgebietes in zwei Waben (Preisstufen) ein Fahrpreisgefuige, das fur Fahrten
,<aber die Saar” einen héheren Fahrpreis fordert als bei Fahrten innerhalb der westli-
chen oder 6stlichen Stadtteile. Gerade die Relation ZOB Kleiner Markt — Hauptbahn-
hof Saarlouis in Roden verteuert sich somit um eine Preisstufe.

Wabenplan
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Abbildung 12-19 Wabenplan im Bedienungsraum der KVS (Quelle: KVS GmbH)

Verglinstigte Fahrpreise konnen die OPNV-Kunden in Saarlouis auf verschiedenen
Wegen erzielen:
e Erwerb und Einsatz einer saarVV Card oder einer BahnCard spart gegentber
der Einzelfahrkarte rd. 18 % - 21 %
e Kauf einer Jahreszeitkarte mit fast 17 % Fahrpreisvorteil gegentber dem
mehrmaligen Kauf einer Monatskarte
¢ Nutzung eines der landkreisweit giltigen Zusatzangebote SeniorenTicket und

BurgerTicket beim Kauf einzelner Monatskarten
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¢ Nutzung der rabattierten Haustarif-Angebote der KVS (Superticket und Abo-
Card) fur Dauerkunden mit ganzjahriger OPNV-Nutzung, die fiir Fahrtrelatio-

nen ab 3 — 4 Waben gunstiger als die Zeitkartenpreise im saarVV-Tarif sind

Fur Beschéftigte in den Verwaltungen und Unternehmen gibt es zudem die Mdglich-
keit, ein Job-Ticket zu erwerben und fur den OPNV im Landkreis Saarlouis einzuset-
zen. *? Die Stadtverwaltung Saarlouis hat hier eine Vorreiterrolle (ibernommen und
das Job-Ticket bereits im Jahr 1993 eingefihrt.

Verteilung multi-modaler Verkniipfungspunkte

An sogenannten multimodalen Verknipfungspunkten erfolgt die Bindelung und Ver-
netzung von unterschiedlichen Zielverkehren und Verkehrsarten, z.B. von Pkw-Fahrt
und Bahnfahrt, von Fahrrad- und Busfahrt. Diese Verknipfungen werden als Park+
Ride und Bike+Ride bezeichnet. Das Umsteigen zwischen Buslinien untereinander
und zwischen Bus und Bahn erfolgt an zentralen Haltestellen und ZOB. *** Dariiber
hinaus bestehen intermodale VerknUpfungsmdglichkeiten an Taxiplatzen und Car-
Sharing-Stationen sowie an Park+Meet bzw. CarPooling-Platzen.

In der Stadt Saarlouis sind funf Taxiunternehmen und ein Mietwagenanbieter ansas-
sig. Diese komplettieren das Bedienungsangebot des OPNV.

Derzeit existieren in Saarlouis folgende Verkntpfungspunkte:

e Zentrale Umsteigepunkte zwischen OPNV-Angeboten am Hauptbahnhof und
ZOB Kleiner Markt

e Mdglichkeit fur Park+Ride am Hauptbahnhof

e Moglichkeit fur Bike+Ride am Hauptbahnhof

e Mdglichkeit fur Fahrradausleihe am Hauptbahnhof

e Moglichkeit fir CarSharing bisher noch nicht realisiert

e Moglichkeit fir Taxinutzung mit Standplatzen
am Hauptbahnhof, Grol3en Markt, Kleinen Markt

e Moglichkeit fir Park+Meet an der AS Saarlouis-Lisdorf

42 Die Stadtverwaltung unterstitzt die Job-Ticket-Regelung und bezuschusst den normalen Kartenpreis von derzeit 39,50 Euro
mit 50 %. Insgesamt nutzten im Jahr 2011 91 Beschaftigte das Job-Ticket-Angebot.

143 Das Vorhandensein qualitativ hochwertiger (objektive Komponente) und aus Nutzersicht (subjektive Komponente) attrakti-
ver Verkehrseinrichtungen und Verkehrsanlagen sowie das Existieren von Alternativen zur Durchfuihrung auerh&auslicher
Aktivitdten beeinflussen neben dem aufzuwendenden Zeitbedarf maRgeblich die jeweilige Wahl des (geeigneten) Verkehrs-
mittels. Andererseits bestimmen haufig auch wirtschaftliche und soziale Einflusse i.w.S. (Image und AuBenwirkung, Fihrer-
scheinbesitz, Pkw-Verfugbarkeit, Kraftstoffspreis, Arbeitszeiten, u.a.) das individuelle Verkehrs- und Mobilitatsverhalten.
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4 Stellplatze
(Kurzzeitparken)

Abbildung 12-20 Ausbauzustand des Bahnhofsbereichs Saarlouis-Roden
(Quielle: pdf-Ausbauplan der Stadtverwaltung Saarlouis)

StraRennetz fir den Autoverkehr

Im Stadtgebiet Saarlouis ist ein dichtes Netz klassifizierter Stral3en aus Bundesauto-
bahn, Bundesstralle und LandstralRe 1. und 2. Ordnung ausgebildet. Dieses wird
durch eine grol3e Anzahl leistungsféahiger und gut ausgebauter Stadtstral3en erganzt,
die eine funktionale Bedeutung als Hauptsammel- und Sammelstral3en besitzen.

Das Stral3ennetz fur den motorisierten Individualverkehr hat sich seit dem Bezugs-
jahr 1990 im Stadtgebiet Saarlouis lediglich in den Bereichen der neuen Entlastungs-
strale B 51 zwischen dem Anschluss Ensdorf und Gustav-Heinemann-Briicke und
der B 269 zwischen dem Anschluss an die B 51 und Uberherrn nennenswert gean-
dert. Die StralRenverbindung der B 51 soll in naher Zukunft in Richtung Saarhafen
und Rdderberg und nach Dillingen weitergefuhrt werden, wodurch weitere Verkehrs-
verlagerungen in den Ortsdurchfahrten Fraulautern und Roden eintreten werden.

Vorhandene verkehrlich bedeutende StraRenabschnitte im klassifizierten Netz:

e A 8: Von der Bundesgrenze bei Perl bis Bundesgrenze bei Bad Reichenhall
mit den Anschlussstellen AS Dillingen-Sid — AS Saarlouis-Steinrausch — AS
Nalbach — AS Saarwellingen im Zufahrtsbereich der Stadt Saarlouis

e A 620: Vom Dreieck Saarbriicken bis zum Dreieck Saarlouis mit den An-
schlussstellen AS Saarlouis-Lisdorf — AS Saarlouis-Mitte — AS Wallerfangen
im Zufahrtsbereich der Stadt Saarlouis
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B 51: Von der Bundesgrenze bei Kleinblittersdorf Gber Saarbriicken — Volklin-
gen und Dillingen — Merzig bis zur Landesgrenze bei Saarhélzbach

B 269: Von der Bundesgrenze bei Ittersdorf Gber Felsberg nach Nalbach und
weiter tUber Lebach — Tholey bis zur B 41 St. Wendel

B 269n: Von der Bundesgrenze bei Uberherrn tber die AS Saarlouis-Lisdorf
bis zur B 51 bei Bous

B 405: Von der Bundesgrenze bei Ittersdorf Uber Felsberg bis zur A8 AS
Saarwellingen

L 139: Von Saarlouis uber Lisdorf — Ensdorf — Schwalbach bis zur A1 AS Rie-
gelsberg

L 167: Von Saarlouis ,Neue Welt* Uber Neuforweiler bis Bundesgrenze bei
Uberherrn

L 170: Von Saarlouis Verteilerkreis tber Wallerfangen — Rehlingen — Merzig-
Hilbringen bis zur B 407 bei Perl-Borg

L 271: Von der A620 AS Saarlouis-Lisdorf bis zur L 139 in Lisdorf

L 343: Von L 341 in Hulzweiler Gber Fraulautern bis zur B 405 in Fraulautern
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Abbildung 12-21 Ausschnitt des klassifizierten StralRennetzes

(Quelle: StralRenkarte des Saarlandes)
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Zurzeit werden die folgenden StraRennetzerweiterungen von Seiten der Stadtverwal-
tung und dem Landesbetrieb fur Stral3enbau Uberprift, untersucht oder geplant:

e Umgehung Roden im Zuge der Verlangerung der B 51n bis Roderberg
e Umgehung Fraulautern im Zuge der B 405 zwischen Lachwald und B 51n

Die Stral3enabschnitte im Stadtgebiet Saarlouis weisen folgende Teillangen auf:

e Bundesautobahn: 16,6 km
e Bundesstralie: 26,75 km
e LandstraRe I.O. und I11.0.: 15,81 km
e GemeindestralR3en insgesamt : 211,40 km
e Sonstige Wege: 283,70 km

Die Gesamtlange der klassifizierten Netzabschnitte summiert sich innerhalb der
Stadtgebietgrenzen auf Gber 59 km Stral3enlange.

Stellplatzangebot fur den ruhenden Verkehr

Es bestehen unterschiedliche anlagenbezogene Parkregelungen im Rahmen einer
flachenhaften Parkraumbewirtschaftung. Detaillierte Angaben tber das Parkverhal-
ten, die Parkdauer und Parkraumnachfrage im Bereich der City und auch die alterna-
tiven Gestaltungs- und Nutzungsmaglichkeiten sind in den Untersuchungen der GIVT
zum flieBenden und ruhenden Verkehr in der Innenstadt *** zusammengefasst.

Fur den ruhenden MIV sind im Stadtgebiet in ausreichender Anzahl Kfz-Abstellplatze
vorhanden. In der Innenstadt von Saarlouis werden rd. 5.000 Stellplatze auf 6ffentlich
zuganglichen Parkplatzen, in Tiefgaragen, auf Parkdecks und als Stral3enrandpark-
platze angeboten. **

GrolRRere Parkierungsanlagen (Parkhauser, Parkdecks oder Tiefgaragen sowie Park-
platzflachen) gibt es in den nachgenannten Bereichen:

e 57 % mit Bewirtschaftung Gber Parkscheinautomaten (Gebuhrenpflicht):
o Parkhaus und Parkplatz Pieper
o Parkhaus Am Ring und Lisdorfer Stral3e
o Parkplatz Grof3er Markt und Zeughausplatz u.a.

4 Das Verkehrsgutachten Innenstadt der GIVT aus dem Jahr 2003 enthlt ein Parkraumkonzept und die Mach-
barkeitsstudie Tiefgarage Grofl3er Markt.

S Nach der GIVT-Untersuchung zum ruhenden Verkehr verfiigt die Innenstadt im Jahr 2003 iiber 7.238 Stell-
platze, davon 943 Stellplatze auf privaten Flachen. In den 6.295 &ffentlich zugénglichen Stellplétzen sind 151
Stellplatze auf dem ehem. Schlachthofgelande und 220 Platze auf dem Geldnde der ehem. Donnerbrauerei
enthalten, die nicht mehr zur Verfigung stehen. 2.067 Platze werden in Parkbauten und 2.377 Platze auf Park-
flachen bereit gestellt. Somit verbleiben im StraRenraum 1.855 Stellplatze, die kostenfrei und Uberwiegend oh-
ne Parkzeitregelung von Dauerparkern genutzt werden kdnnen. Am westlichen duReren Ring liegen 450 nicht
bewirtschaftete Stellplatze an der St.-Nazairer-Allee.
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¢ 1 % mit Parkzeitbeschrankung Uber Parkscheibe (Parkdauerregelung):
o Einzelne Stellplatzbereiche innerhalb des Inneren Rings
o Vaubanstral3e in Hohe DRK Krankenhaus

e 42 % der Innenstadtstellplatze ohne Parkzeitregelung (freies Parken):
o Kaiser-Friedrich-Ring und Luxemburger Ring
o NebenstraRen ostlich der Tietzstral3e
o NebenstraRen zur Kaiser-Wilhelm-Stral3e u.a.

Es ist anzunehmen, dass sich die Parkraum-Nachfragesituation im Kernbereich
Saarlouis ahnlich wie in anderen Stadten mit mittelzentraler Bedeutung und ver-
gleichbarer GroRe darstellt (und dies trotz guter OPNV-Stadtbedienung). Haufig wird
der zu beobachtende ,vermeintliche Parkdruck’ durch die nicht effizienten Beschran-
kungen des Stellplatzangebots fur Dauer- und Langzeitparker (meist Berufsverkehr,
teilweise Ausbildungsverkehr) verursacht. Innerhalb der Innenstadt sind hier die kos-
tenfreien Parkmadglichkeiten im Bereich des Luxemburger und Kaiser-Friedrich-Rings
und auf dem ehem. Betriebshof an der Walter-Bloch-StraRe anzufithren. **° Dieser
Modal-Split-relevanten Nachfragegruppe steht der Parkraumbedarf der Kurzzeitpar-
ker (Versorgungs-, Besucher- und Kundenverkehr) und der Stadtbewohner als quali-
fizierte Parkraumnachfrage gegentiber.

11.3.3 Mobilitat und Verkehrsnachfrage

Entwicklung der Mobilitdt der Stadtbewohner

Die in den Untersuchungen ermittelten Kennziffern zur ,Alltags-Mobilitat’

e tagliche Ausgange und Wege pro Person,

e aushausigen Aktivitaten und Wegezweck,

e rdumliche Orientierung und Reiseentfernung,
e Verkehrsmittelwahl und Modal-Split.

dokumentieren die multimodale, aber auto-affine Verkehrssituation und das pkw-ori-
entierte Mobilitatsverhalten der Bewohner von Saarlouis fir den Bezugszeitraum
1990.

Die wesentlichen Erkenntnisse aus den verschiedenen Studien zum Mobilitats- und
Verkehrsverhalten der Bevélkerung in Deutschland und den saarlandspezifischen
Berichten der Socialdata GmbH sind hier aufgegriffen worden.

8 Die bestehende Moglichkeit, einen gebiihrenfreien Stellplatz (in der Innenstadt) zu finden, verhindert eine Ver-
lagerung des Berufsverkehrs auf die Verkehrsmittel des Umweltverbundes, verringert die Konzentration der
Parkvorgange auf vorhandene gebuhrenpflichtige Parkraumangebote, erhoht gleichzeitig die Verkehrsleistung
durch vermeidbare Parksuchfahrten, und vermindert damit zusatzlich die Aufenthaltsqualitéat innerhalb des
sensiblen Citybereichs.
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e An einem Werktag verlassen beinahe vier Finftel der Stadtbewohner ihre
Wohnung. Uber 45 % dieser aktiven Personengruppe sind mehr als einmal
taglich aul3er Haus.

e Zur Erledigung der aushausigen Aktivitaten werden in Saarlouis 2,8 Wege pro
Tag und Person durchgefihrt. Somit legt jeder Bewohner ca. 950 — 1.000 We-
ge pro Jahr zuriick, wofiir unterschiedliche Verkehrsmittel benutzt werden*’.

e Drei von funf alltaglichen Aktivitaten entfallen auf die Bereiche Arbeiten, Aus-
bilden und Versorgen mit Dienstleistungen und Waren, aber bereits ein Drittel
sind Freizeitaktivitaten.

e Mehr als zwei Drittel der Wege der Saarlouiser Bewohner (69 %) beginnen
und enden innerhalb der Stadtgrenzen und sind somit Binnenverkehr. Alle
Wege im Binnenverkehr weisen eine durchschnittliche Lange von 3 km auf.

e Der Quell- und Zielverkehr Gber die Stadtgrenzen hinaus macht fast 30 % am
Gesamtverkehrsaufkommen aus.

e 70 % aller Wege (innerhalb der oder tber die Stadtgrenzen) erreichen hoch-
stens 5 km. Uber die Halfte aller Wege (53 %) endet bereits bei 3 km und die
Wegeentfernung betragt bei mehr als einem Viertel der Wege (27 %) sogar
unter 1 km.

e Auch fur kurze Entfernungen wird sehr haufig der Pkw genutzt. Jede 12. Pkw-
Fahrt (8 %) endet bereits nach max. 1 km; jede 3. Fahrt mit Pkw (34 %) ist
nicht langer als 3 km. Der Pkw ist durchschnittlich mit nur 1,3 Personen be-
setzt (d.h.: neben dem Fahrer gibt es je Fahrt rechnerisch 0,3 Mitfahrer und es
bleiben rd. 2,7 Sitzplatze ungenutzt).

e Rd. ein Funftel aller Wege (21 %) fihren die Bewohner der Stadt Saarlouis
taglich zu FuR aus; weitere 6 % legen sie mit dem Fahrrad zuriick™*®.

e Nur fir jeden 20. Weg nutzen die Saarlouis den OPNV (5 %). Hingegen wer-
den zwei Drittel aller Wege im Pkw (66 % Fahrer und Mitfahrer) zurtickge-
legt™*°.

e Bei der Verkehrsmittelwahl im Binnenverkehr haben die Verkehrsarten des
Umweltverbunds (41 % zu Ful3, mit dem Fahrrad oder dem Bus) eine hdhere
Bedeutung. 36 % aller taglichen Wege innerhalb der Stadtgrenzen werden zu
FulR oder mit dem Fahrrad ausgefiihrt und weitere 5 % mit offentlichen Ver-

7 Es kann angenommen werden, dass die Zahl der taglichen Wege (unter Beriicksichtigung der Studie zur MiD bzw.
dem Mobilitatspanel 2008) auf tiber 3,2 Wege pro Tag und Person gestiegen ist.

8 Im Landesdurchschnitt liegt der Radverkehrsanteil bei nur 2 — 3 %. Der mittlere Fahrradanteil erreicht in allen
Kommunen des Bundesgebietes aber bereits 9 - 10 % an allen Wegen.

9 Angesichts des insgesamt guten Linienangebotes und der hohen raumlichen ErschlieRungsfahigkeit des
OPNV im Stadtgebiet Saarlouis ist der in den Mobilitatsstudien der VGS fiir den Zeitraum 1990 dargestellte
niedrige Modal-Split-Anteil des OPNV von 5 % nicht direkt nachvollziehbar. Die weiteren saarlandischen Mit-
telzentren Neunkirchen und Vélklingen mit eigenem Linienbusangebot erreichen im OPNV mind. 10 %. Fir
das Saarland wird insgesamt ein OPNV-Anteil von 9 % ausgewiesen. Nach der Untersuchung der GIVT zum
Parkverkehr in Saarlouis aus dem Jahr 2003 betragt der OPNV-Anteil am Modal-Split innerhalb des Stadtge-
bietes 13 %. In der Studie zur SrV 2008 wird aufgezeigt, dass fast 60 % der verfugbaren Pkw auch fir tagliche
Aktivitdten genutzt werden.
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kehrsmitteln. Der Anteil der Pkw-Fahrer und Mitfahrer sinkt entsprechend auf
58 % (41 % Fahrer und 17 % Mitfahrer, mittlerer Besetzungsgrad bei 1,4)*°.

Weitere Hinweise zur Mobilitatssituation und zur Entwicklung des Modal Split lassen
sich aus den bundesweiten Untersuchungen zur Mobilitat in Deutschland aus den
Jahren 2002 und 2008 (KONTIV, MIiD und SrV) sowie dem Mobilitatspanel 2002
auch fur Saarlouis ableiten™?,*2,

Entwicklung der Motorisierung im Stadtgebiet

Die zuruckliegende ,Motorisierungswelle’ ist Uber den Motorisierungsgrad als Ent-
wicklung der Kfz-Bestandszahlen, bezogen auf die Einwohnerzahl (Anzahl zugelas-
sener Kfz pro 1.000 Einwohner; Kfz/TEw) zu beschreiben. In der Stadt Saarlouis
stellt sich diese Entwicklung wie folgt dar*>;
e Der Kfz-Bestand in der Kreisstadt Saarlouis hat sich bis 2010 gegeniiber 1990
um mehr als 13 % erhéht (von 21.275 Kfz in 1990 auf 24.185 Kfz in 2010).
e Der Pkw-Bestand stieg im selben Zeitraum um 10 % (von 18.887 Pkw auf
20.791 in 2010).
e Der Pkw hat einen Anteil von fast 86 % am gesamten Kfz-Bestand im Jahr
2010 und ist damit gegentber 1990 mit fast 89 % leicht ricklaufig.

Der prozentuale Vergleich der Kfz-Bestandsentwicklung 1990 — 2010 der Stadt Saar-
louis mit dem Landkreis Saarlouis bzw. dem Saarland zeigt, dass die Entwicklungen
annahernd gleich verlaufen. Im Landkreis Saarlouis sind im Jahr 2010 139.544 Kfz

%0 Insgesamt zeigen die bundesweiten Mobilitatsuntersuchungen, dass das Saarland den héchsten Pkw-

Nutzungsgrad aufweist und die Bewohner regelméafig bzw. fast téglich zu ca. 62 % und gelegentlich rd. 26 %
den Pkw fiir ihre Aktivitaten nutzen. Gleichzeitig nutzen im Saarland nur 14 % der Bewohner den OPNV re-
gelmaRig und weitere 26 % fahren gelegentlich mit dem OPNV.

51 Mobilitat in Deutschland (MiD) ist eine bundesweit durchgefiihrte Befragung von rd. 50.000 Haushalten zu

ihrem alltaglichen Verkehrsverhalten. Die MiD wurde erstmals im Jahr 2002 im Auftrag des BMVBS erhoben.
Zum Mobilitats- und Verkehrsverhalten der bundesdeutschen Bevdélkerung kénnen weiterhin aus den Ergeb-
nissen der kontinuierlichen Erhebung zum Verkehrsverhalten (KONTIV 2002) und der Mobilitdétsumfrage des
UBA 2009 sowie den Auswertungen zur ,Mobilitat in Stadten — SrV 2008“ Hinweise ibernommen werden.

2 1n den zuriickliegenden Jahren haben sich die raum- und wirtschaftsstrukturellen Rahmenbedingungen in der

Stadt Saarlouis nicht grundlegend geandert, wie aus der relativ konstanten Pendlersituation abzuleiten ist. Es
wird angenommen, dass fir die Beschreibung der Mobilitatssituation in der Stadt Saarlouis im Rahmen des in-
tegrierten Klimaschutzkonzeptes die verfiigbaren Informationen zum Mobilitatsverhalten und die Angaben zum
Modal-Split im Personenverkehr ausreichend sind. Andererseits sind aufgrund des gewahlten Untersuchungs-
ansatzes (Territorialprinzip, Fahrleistungen mit Unterscheidung des Durchgangsverkehrs als Eingangsdaten)
aktuelle Daten zum Modal-Split fiir die Berechnung der verkehrsbedingten CO»-Emissionen und der Minde-
rungspotenziale nicht ergebnisrelevant.

123 Die Beschreibung der Entwicklung des Kfz-Bestands in der Stadt Saarlouis basiert auf statistischen Daten des

Kraftfahrt-Bundesamtes und des statistischen Landesamtes des Saarlandes. Die Angaben zum Kfz-Bestand
liegen nicht nach Stadtteilen differenziert, sondern lediglich fur die Stadt Saarlouis insgesamt als kleinste Be-
zugseinheit vor. Sonstige Fahrzeuge, wie landwirtschaftliche Zugmaschinen oder Kraftrader werden zwar in
der Gesamtsumme an Kfz beriicksichtigt, jedoch nicht mehr detailliert dargestellt.
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und 119.048 Pkw (rd. 85 %) zugelassen, im Saarland sind es 686.905 Kfz und dar-
unter 582.159 Pkw (ebenfalls ca. 85 %).

Fahrzeugbestand Stadt Saarlouis
30.000
24.505 24.185
25.000
j ‘D
20.000 — 21.012 20,791
18.887
15.000
10.000
5.000
1.126 1.353 1.293
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| == Ktz [gesamt] == Phkw =/ Lkw

Abbildung 12-22 Kfz-Bestandszahlen in Saarlouis (Quelle: Daten der Kreisverkehrsbehérde)

Die Motorisierung der Bewohner hat sich im Gleichlauf mit der Kfz-Bestands-
entwicklung seit 1990 deutlich erhéht. Wahrend die Motorisierung 1990 noch bei 558
Kfz/1.000 Einwohner lag, erreicht der Motorisierungsgrad im Jahr 2010 bereits einen
Wert von 651 Kfz/1.000 Einwohner (fast 17 % Zunahme).

Im Vergleich zu Deutschland (605 Kfz/1.000 EW), dem Saarland (658 Kfz/1.000 EW)
und dem Landkreis Saarlouis (686 Kfz/1.000 EW) erreicht die Stadt Saarlouis mit 651
Kfz/1000 EW eine ebenfalls hohe Kfz-Motorisierung™*.

Die Pkw-Dichte (Pkw je 1.000 Einwohner) stieg gleichfalls seit 1990 um 10 % im
Saarland an. Im Bundesgebiet lag die Steigerungsrate der Pkw-Dichte im gleichen
Zeitraum jedoch nur bei knapp tber 3 %. In Saarlouis stieg die Pkw-Motorisierung
um 13 % von 495 Pkw/1.000 EW auf 560 Pkw/1.000 EW

134 Bestand an Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeuganhangern...“ jeweils 1990 bis 2010 nach Zulassungsbezirken

und Gemeinden mit vorangestellter Postleitzahl, Statistische Mitteilungen des Kraftfahrt-Bundesamtes, Lan-
desamt fur Zentrale Dienste, Statistisches Landesamt Saarland, eigene Berechnungen
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Abbildung 12-23 Entwicklung des Motorisierungsgrads in Saarlouis (eigene Berechnung)

Verkehrsnachfrage im OPNV

Zur Darstellung der aktuellen OPNV-Nachfrage liegen nur wenige aussagekraftige
Daten vor. Das Fahrgastaufkommen auf der Regionalbuslinie R5 hat sich seit der
Linieneinrichtung Ende der 90-er Jahre nicht kontinuierlich, aber insgesamt positiv
entwickelt. Zwischen 2001 und 2011 stieg die Fahrgastzahl an einem durchschnittli-
chen Werktag von 602 auf 980 Tagesfahrgaste. An den Haltestellen der R5 im
Stadtgebiet Saarlouis ist das Fahrgastaufkommen im gleichen Zeitraum nach den
vorliegenden Informationen jedoch deutlich gesunken. Diese Entwicklung ist bei Be-
trachtung der Gesamtlinie R5 nicht direkt nachvollziehbar, kann aber ggf. auf eine
wachsende Bedeutung der KVS-Linien zuriickgefiihrt werden'®. An den stédtischen
Haltestellen der R5 steigen insgesamt 536 Fahrgaste werktags ein- und aus. Die
aufkommensstarksten Haltestellen sind in der Tabelle ausgewiesen.

Fur den Hauptbahnhof Saarlouis wird eine positive Nachfrageentwicklung zwischen
2000 und 2010 angenommen. Die Zahl der werktaglichen Ein- und Aussteiger am
Hauptbahnhof Saarlouis lag im Jahr 2011 bei fast 3.500 Fahrgésten werktags an
Schultagen.

Wenngleich das darstellbare Fahrgastaufkommen im OPNV einen wichtigen Beitrag
fir eine stadtvertragliche Gesamtverkehrssituation liefert, sind die Nachfrageerfolge

%5 Dije Daten zum Fahrgastaufkommen wurden von der Verkehrsmanagement-Gesellschaft mbH bereit gestellt.
Sie beinhalten Angaben zu den Ein- und Aussteigern am Hauptbahnhof Saarlouis (SPNV) und fiir die Regio-
nalbuslinie R5. Die in Saarlouis tatigen Verkehrsunternehmen fiihren selbst keine Fahrgastzéhlungen durch
bzw. konnten keine verlasslichen Daten zur Fahrgastnachfrage zur Verfiigung stellen.
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im Vergleich zur Erhéhung des Fahrtenaufkommens im motorisierten Individualver-
kehr zwischen 1990 — 2010 als gering einzuschatzen.

Tabelle 10-11 Entwicklung der Fahrgastzahlen im Regionalverkehr (Quelle: VGS GmbH)

Werktags Werktags Veranderung
Haltepunkt / Haltestelle ohne SA ohne SA 2001 - 20112
2001 2011 in %
Hauptbahnhof (DB)
- Einsteiger k.A. 1670 --
- Aussteiger k.A. 1812 --
- Summe k.A. 3482 --
ZOB Kleiner Markt (R5)
- Einsteiger 394 135 -65%
- Aussteiger 491 75 -85%
- Summe 885 210 -76%
Hauptbahnhof (R5)
- Einsteiger 158 49 -69%
- Aussteiger 116 70 -40%
- Summe 274 119 -56%
Hallenbad (R5)
- Einsteiger 66 29 -56%
- Aussteiger 66 38 -42%
- Summe 132 67 -49%

Verkehrsnachfrage im ruhenden Verkehr

Detaillierte Informationen Uber die Parkraumnachfrage liegen fur die Innenstadt aus
dem Verkehrsgutachten der GIVT zum ruhenden Verkehr vor. Die wesentlichen
Merkmale des Parkverkehrs sind hier aufgelistet:

¢ Die Auslastung der bestehenden Parkhauser mit gebuhrenpflichtigem Parken
ist durchgangig niedrig und liegt in der durchschnittlichen Spitzenauslastung
(an normalen Werktagen) unter 50 %.

e Die Offentlich zugéanglichen Parkplatzflachen und die bewirtschafteten Stra-
Benrandstellplatze werden durchgangig hoch ausgelastet. Teilweise sind die
Parkmaoglichkeiten tUberlastet.

e Die Kapazitaten der kostenfreien Stellplatze im StraRenraum sind bereits am
frihen Vormittag vollstandig belegt, was teilweise zu Uberlastung und sog.
wildem Parken flhrt.

e Bei den Stellplatzen ohne Parkgebuhrenerhebung und Parkzeitbeschrankung
liegt die mittlere Parkdauer bei 3,5 Stunden. Die Stellplatze mit Parkzeitrege-
lung weisen eine hoéhere Umschlagziffer und kurzere Parkdauer von durch-
schnittlich rd. 1,9 Stunden auf. In den Parkh&usern betragt die mittlere Park-
dauer nur 1,6 Stunden.
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e Die Daten zeigen einen engen Zusammenhang zwischen Parkdauervertei-
lung, Art der Parkraumbewirtschaftung und Parknachfragegruppe. Die Park-
vorgange der Dauerparker erreichen rd. 45 % der Summe aller Parkvorgange
in der Innenstadt.

Entwicklung des StralRenverkehrsaufkommens

Die Kfz-Verkehrsstarken kénnen fir die Abschnitte des klassifizierten Stral3ennetzes
im Stadtgebiet Saarlouis aus den Verkehrsmengenkarten der Stra3enverkehrszah-
lung 1990 und 2010 entnommen werden™®.
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Abbildung 12-24 DTV Verkehrsstéarken im klassifizierten Straf3ennetz 2010
(Quelle: Verkehrsmengenkarte zur SVZ 2010 des LfS)

1% Die vom Landesbetrieb fiir StraRenbau des Saarlandes veréffentlichten StralRenverkehrsmengenkarten doku-

mentieren die StralRenverkehrszahlungen der Erhebungsjahre 1990 bis 2010. Fiir das Bezugsjahr 1990 und
das Basisjahr 2010 liegen aus den jeweiligen StraRenverkehrszéhlungen belastbare Verkehrsdaten vor.
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Die beobachtete Entwicklung der Stral3enverkehrsbelastungen im klassifizierten
Stral3ennetz innerhalb des Stadtgebiets ist fir die einzelnen Stral3enabschnitte nicht
einheitlich: Fur die Autobahnen weist die Entwicklung aber nur in eine Richtung —
nach oben. Die Entwicklung der Verkehrsbelastungen auf den Bundes- und Land-
stralRenabschnitten beschreibt hingegen sowohl Verkehrszunahmen als auch Ver-
kehrsruckgange. Hier werden auch die Verlagerungseffekte im innerstadtischen Netz
im Zusammenhang mit dem Neubau der B 51n zwischen Bous bzw. Ensdorf und
Saarlouis Gustav-Heinemann-Bricke und der Querverbindung B 269n zwischen B
51n bzw. A 620 AS Lisdorf und dem Anschluss Uberherrn deutlich.

Tabelle 10-12 Entwicklung der Verkehrsbelastungen im klassifizierten Stral3ennetz
(Quelle: Verkehrsmengenkarten des LfS 1990 und 2010)

Zahlst. StraRe | Abschnitt ng\g) EOTl\g) Ar\:ge_ SV-Anteil |SV-Anteil
Nr. SVZ 9 | %1990 | % 2010

[Kfz/d] | [Kfz/d] %

6606 | B 405 | ASA620bis | 17264 | 12.705 | -26% | 3,7% 3,3 %
0329 Knoten L170

AS SLS-Lisdorf
6606 | | 271 |bisEinmindung| 8.826 | 9.157 | +9,2% | 6,6 % 1,7 %
0196 L139 Ensdorfer
Stral3e

6606 | | 139 | L27lbisGe- | 15155 | 11735 | -21% | 38% | 19%
0605 meindegrenze

6606 B 51n Teilstiick bis _ 7.613 _ _ 290
0280 Kreuzung B 405 !

Saarbriicker

6606 | | 343 | gape bisGe. | 5283 | 4.190 |[-198%| 48% | 3,6%

0937 .
meindegrenze

von L269 bis
6606 | | 167 | Gemeinde. | 11.722 | 10.462 | -39% | 98% | 2,7 %
0693 grenze

Gemeinde-

0606 | 1 170 | grenzenbisas | 13375 | 14871 | +15% | 56% | 2,3%

71
0719 Wallerfangen

AS Nalbach bis
gggi B269 | Gemeinde- | 9-166 | 16.995 |+93,8%| 13,8% | 9,9%

grenze

6606 A8 |TeilstickbeiAS| 19035 | 33.005 |+73,4%)| 11.8% | 11,8%
0148 Schwalbach

6706 | pAg20 | L271bISAS | 59665 | 48579 | +68% | 9.7% | 7.3%
0126 Saarlouis Mitte
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Einen nicht unerheblichen Anteil an den Gesamtverkehrsstarken und der Gesamt-
verkehrsleistung halt der Durchgangsverkehr, dessen Fahrtquellen und Fahrtziele
auRerhalb des Stadtgebietes Saarlouis liegen™’.

Im klassifizierten Stral3ennetz (ohne Autobahnen) innerhalb der Stadtgrenzen entfal-
len auf den Durchgangsverkehr durchschnittlich 10 % des Verkehrsaufkommens. Der
stadtbezogene Quell- und Zielverkehr erreicht einen hohen Anteil von 65 % am stad-
tischen Stral3enverkehr. Die Bedeutung des Kfz-Binnenverkehrs (innerhalb eines
Stadtteils und zwischen den &uferen Stadtteilen und der Innenstadt) liegt bei rd.
25 % des in der Stadt auftretenden Kfz-Verkehrs.

11.3.4 Entwicklung der Fahrleistungen im Stadtgebiet

Die Entwicklung der Fahrleistungen im stadtischen StraRenverkehr auf klassifizierten
Netzabschnitten nimmt entscheidenden Einfluss auf die Klimabelastung durch ver-
kehrserzeugte CO,-Emissionen®*®,

Fur reprasentative Abschnitte des klassifizierten Straf3ennetzes im Stadtgebiet Saar-
louis werden im Weiteren die Kfz-Verkehrsstarken auf Basis der Stral3enverkehrs-
zahlung 1990 und 2010 dargestellt**®. Diese Verkehrsmengen werden fiir die Ermitt-
lung der Fahrleistungen im stadtischen StraRenverkehr und die Berechnung der
Prognose-CO,-Emissionen zugrunde gelegt. Die Fahrleistungsdaten werden fir das
Bezugsjahr 1990 und das Basisjahr 2010 fur die Strecken im Stadtgebiet und die Au-

tobahnen A 8 und A 620, sowie den Leicht- und Schwerverkehr getrennt ermittelt'®°.

%" Nach den Angaben zur Verkehrsverteilung des Kfz-Verkehrs im Stadtgebiet im Verkehrsgutachten zur Innen-
stadt der GIVT entfallen 16 % auf den Durchgangsverkehr, 76 % auf den Quell-Ziel-Verkehr und 8 % auf den
Binnenverkehr. Diese Werte beziehen sich auf die Erhebungen im flieRenden Verkehr fir den Untersuchungs-
kordon ,Innenstadt®. In Anlehnung an die Erhebungswerte aus dem gesamtstadtischen Entwicklungsplan Larm
+ Verkehr der Kreisstadt Saarlouis der Burogemeinschaft ATP Saar - BELLER Consult GmbH werden die ge-
nannten Anteile der Verkehrsarten fur die weiteren Bilanzierungsrechnungen ermittelt.

%8 Die weiter unten berechneten CO»-Emissionen des StraRenverkehrs korrelieren mit den Verkehrsleistungen

bzw. dem Verkehrsaufkommen auf den festgelegten Stralennetzabschnitten innerhalb der Stadtgrenzen. Mit
zunehmenden Verkehrsstarken steigen (bei unverédnderten Verkehrsbeziehungen) die Gesamtfahrleistungen
innerhalb des Untersuchungsraums, mit ricklaufigen Verkehrsmengen sinken die klimarelevanten CO»-
Emissionen. Aufgrund des technologischen Fortschritts bei der Motoren- und Antriebstechnik — auch bedingt
durch die Verscharfung der Abgasvorschriften im Zuge der Entwicklung der EURO-Stufen — steigen die fahr-
leistungs- und verbrauchsbezogenen Emissionen in der Summe nicht proportional zu den Verkehrsstérken.

159 Die vom Landesbetrieb fiir StraRenbau des Saarlandes veréffentlichten StraRenverkehrsmengenkarten doku-

mentieren die StralRenverkehrszahlungen der Erhebungsjahre 1990 bis 2010. Fiir das Bezugsjahr 1990 und
das Basisjahr 2010 liegen aus den jeweiligen StraRenverkehrszéhlungen belastbare Verkehrsdaten vor.

180 Auf der Grundlage der Straflenabschnittslangen und der entsprechenden Belastungsangaben zum Kfz-Ver-

kehrsaufkommen sind die durchschnittlichen Fahrleistungen im klassifizierten StraRennetz des Untersuchungs-
raums Saarlouis zu berechnen. Hierbei werden die Fahrleistungssummen in die beiden StraRenklassen Auto-
bahn und Bundes- und LandstraRen sowie die Fahrzeuggruppen Leicht- und Schwerverkehr aufgeteilt. Das
klassifizierte StraBennetz (einschl. Autobahn) ist innerhalb des Untersuchungsraums in 28 Stralenabschnitte
eingeteilt worden. Fir diese Segmente sind die Verkehrsstarken aus den StralBenverkehrsmengenkarten fur
die Erhebungsjahre 1990 bis 2010 zu entnehmen.
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Nach den Straf3enklassen zeigt sich fur die gesamte Fahrleistung ein Zuwachs von
etwa 33 % im Jahr 2010, bezogen auf das Basisjahr 1990. Die Fahrleistung auf dem
klassifizierten Netz ist in diesem Zeitraum zwischenzeitig starker gestiegen, doch
insgesamt seit 1990 nur um 5,5 % angestiegen.

Ein deutlich starkerer Anstieg ist auf den Autobahnen A 8 und A 620 zu verbuchen.
Stieg die jahrliche Kfz-Fahrleistung auf der A 8 um mehr als 53 %, so belasten heute
55 % mehr Fahrzeuge als im Basisjahr 1990 die A 620. Auf den betrachteten Bun-
desstraf3enabschnitten hat die Verkehrsbelastung seit 1990 um 16 % zugenommen.
Auf den Landstral3en im Stadtgebiet ging die StraRenbelastung hingegen um 13 %
zurick.

Fur die Ermittlung der Fahrleistungen im Ortsnetz aul3erhalb der klassifizierten Stra-
Ben wurde den abgegrenzten Gebietszellen ein Schwerpunkt zugeordnet. Dieser
wurde als gemeinsamer Anfangs- bzw. Endpunkt der Anbindung der Gebietszelle an
das klassifizierte StraRennetz festgelegt.

Fahrleistungen [MioFzkm/a]
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Abbildung 12-25 Entwicklung der Kfz-Fahrleistung nach Stral3enklassen (eigene Berechnungen)

In den zuriickliegenden 20 Jahren hat sich die durchschnittliche Jahresfahrleistung

im Kfz-Verkehr um mehr als 33 % erhoht. Der Anstieg der Fahrleistungen im Schwer-

verkehr liegt innerhalb der Stadtgrenzen mit rd. 4,6 % auf einem niedrigen Niveau,

wobei zu beachten ist, dass einem Zuwachs von rund 22 % auf den Autobahnen ei-

nem Ruckgang von Uber 39 % auf den Stral3en des klassifizierten Netzes entgegen-
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steht. Die Fahrleistungen im Leichtverkehr (Kraftrad, Pkw, Lieferwagen) sind hinge-
gen um 35 % gestiegen.

11.3.5 Methodik zur Erstellung einer CO,-Ausgangsbilanz

Fur die weiteren Berechnungen zur Ermittlung der CO»-Emissionen im Stadtgebiet
Saarlouis wird das ,eingeschrankte Territorialprinzip® zugrunde gelegt'®l. Die CO,-
Bilanzierung erfolgt im Rahmen der Analysen fur das Bezugsjahr 1990 und das Ba-
sisjahr 2010 mit Bericksichtigung der spezifischen Emissionsfaktoren nach dem
HBEFA 3.1CO,-Teilbilanz des StraRenverkehrs 1990 — 2010"%%,

Als Grundgerust der Emissionsberechnungen dienen die aus den StralRenverkehrs-
zéhlungen bekannten durchschnittlichen Tagesverkehrsstarken (DTV) auf klassifi-
zierten Stral3ennetzabschnitten. Der Leicht- und Schwerverkehr werden einzeln be-
trachtet. Das klassifizierte Stra3ennetz innerhalb der auf3eren Stadtgrenzen wurde
hierzu in 28 Abschnitte unterteilt. Die Verkehrsbelastungen auf den Einzelab-
schnitten'®® wurden zusatzlich gem. den Angaben im HBEFA 3.1 langen- und ge-
schwindigkeitsabhangig mit spezifischen Emissionsfaktoren gewichtet.

Neben den Emissionen der Fahrten auf dem klassifizierten Stra3ennetz wurden die
Treibhausgasemissionen fur die Fahrten auf dem Ortsnetz (durch Bewohner abseits
des klassifizierten Netzes erzeugt)*®® und die Emissionen der Zugangebote der
Deutschen Bahn fiir das Stadtgebiet berechnet. Fir den Stralenverkehr und den
Schienenpersonennahverkehr sind danach getrennte CO,-Teilkataster erstellt wor-
den.

Die Binnenschifffahrt sowie der Flugverkehr wurden in dieser Untersuchung aufgrund
zu hoher Belastungsschwankungen bzw. fehlender Daten nicht bertcksichtigt.

181 Das so genannte Territorialprinzip (,Kaseglocke’) ist eine gangige Methode, die jeden Verkehr in die Bilanz mit

einbezieht, welcher sich innerhalb der Stadtgrenzen bewegt, d.h. Binnen-, Quell-/Ziel- und Durchgangsverkehr.
Im Rahmen dieses Konzeptes wird der Durchgangsverkehr jedoch nicht beriicksichtigt, da dieser als nicht di-
rekt durch die Stadt Saarlouis beeinflussbar angesehen wird.
182 pas Handbuch Emissionsfaktoren fiir den StraBenverkehr (HBEFA) stellt fur die géngigsten Fahrzeugtypen
die Emissionsfaktoren mit Unterscheidung nach Pkw, leichte und schwere Nutzfahrzeuge u.a. und differenziert
nach Euro-Normen EURO 0 bis EURO VI sowie nach verschiedenen Verkehrssituationen bereit. Es werden
z.B. Kaltstartzuschlage auf den Kraftstoffverbrauch oder Zuschlage fur LaAngsneigungen fur Otto- und Diesel-
Fahrzeuge ausgewiesen.

163 Angaben uber die durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarken auf den Streckenabschnitten werden fur die

StraBenquerschnitte an den Landeszahistellen der Stral3enverkehrszahlungen (SVZ) 1990 und 2010 aus den
verdffentlichten StralRenverkehrsmengenkarten des Saarlands ibernommen.

164 Es wurden die taglichen Wege bestimmt, welche jeder Bewohner der Stadt Saarlouis im Schnitt auf dem Orts-

netz, welches nicht durch Zahlungen erfasst ist, zurticklegt, bis er das klassifizierte Netz erreicht. In den Mobili-
tatsuntersuchungen wurde herausgearbeitet, dass jeder Saarlouiser taglich im Mittel 2,8 Wege zuruicklegt. Es
hat sich weiter gezeigt, dass 67 % dieser Wege mit dem PKW unternommen werden. Hieraus ergibt sich, dass
jeder Einwohner pro Tag im Schnitt also 1,9 Wege mit dem PKW zurlicklegt. Als mittlerer Besetzungsgrad
werden 1,2 Personen je Pkw angenommen. Unter Beachtung der genannten Eckdaten konnte so fur jeden
abgegrenzten Wohn- bzw. Gewerbebezirk eine CO2-Belastung ermittelt werden.
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11.3.6 Qualitative Bewertung der CO,-Situation und Handlungsbedarf

Das Ergebnis der Analyse des multimodalen Verkehrsangebots in Saarlouis verdeut-
licht die aktuell bestehende Dominanz des Kraftfahrzeugs gegentber den brigen
Verkehrsmitteln Bahn, Bus, Fahrrad und auch Fiuf3e. Die flexibleren und modal ver-
netzten Verkehrsarten wie CarSharing oder Bike+Ride und alternative OPNV-
Angebote wie ein Rufbus- oder Linienbandbetrieb spielen bisher keine oder nur eine
untergeordnete Rolle fiir die Abwicklung der alltdglichen Mobilitat und Verkehrswege
der Saarlouiser Bevdlkerung.

FuRR- und Radverkehr haben zu geringe Attraktivitat

Der allgemeine Zustand der Fulwegeinfrastruktur im Stadtgebiet ist positiv einzustu-
fen. In den Ortsteilen sind zu wenige sichere Querungsstellen an den schnell und
stark befahrenen Straf3en in den zentralen Ortslagen als Defizit auszumachen. Ziel
sollte es in Zukunft sein, den durchfahrenden Verkehr zu entschleunigen und die
FuRRgangerinfrastruktur hinsichtlich ihrer Aufenthaltsattraktivitdt zu Uberprifen und
nach Bedarf zu verbessern.

Die Innenstadt ist fur den FulRverkehr insgesamt gut erschlossen und bietet ein ho-
hes Attraktivitatsniveau (z.B. Neugestaltung des Kleinen Marktes). Auch ist durch das
Vorhandensein einer touristisch orientierten Fuf3gadngerbeschilderung ein weiteres
FuRgangerkomfortmerkmal gegeben. Es besteht jedoch weiteres Gestaltungspoten-
zial aus stadtplanerischer und stadtverkehrlicher Sicht im Bereich des GroRen Mark-
tes und des inneren Rings.

Die Radverkehrsinfrastruktur weist hingegen deutliche Infrastrukturmangel und Netz-
lucken auf. Die Mdglichkeiten der fahrbahnintegrierten Radflihrung sind noch nicht
ausgeschopft. Angesicht der anzustrebenden Starkung des Bike+Ride-Angebotes als
Moglichkeit der multimodalen Verkniipfung mit dem OPNV besteht Handlungsbedarf
im Bereich von Abstellanlagen an Bushaltestellen. Die im Radwegekonzept aus dem
Jahr 1999 vorgeschlagenen MalRnahmen wurden bisher nur in geringem Umfang
realisiert. Die Aktualitat des Radverkehrskonzeptes ware hinsichtlich der aktuellen
Ausgangssituation zu Uberprifen.

OPNV hat Entwicklungspotenzial

Das OPNV-Angebot in Saarlouis ist auf einem vergleichsweise hohen Niveau. Es
besteht dennoch ein gewisser Verbesserungsbedarf. Hinsichtlich der raumlichen Er-
schlieBung und der Bedienungsqualitat ist die 6stliche Innenstadt als nicht oder nur
unzureichend erschlossen anzusehen.

Durch das Fehlen von zentral gelegenen attraktiven Verkniipfungshaltestellen in den
Stadtteilen ist die Chance zur Bildung intermodaler bzw. multimodaler Fahrtketten in
die Innenstadt (Bike+Ride) und zum Bahnhof reduziert. Alternative Bedienungsstruk-
turen und die modale und rdumliche Verknipfung z.B. mit dem Mietauto (CarSha-
ring) oder dem Taxi fur die Flachenverteilung existieren bisher nicht.
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Generell gibt es an Sonntagen vormittags keine Bedienung im OPNV. Die Umset-
zung der Mobilitatswinsche ,Frihschoppen® oder ,Gottesdienst besuchen® setzt so-
mit eine Erreichbarkeit der Zielorte zu Ful3, mit dem Rad oder dem Pkw voraus. Auch
in den Nachtstunden endet die OPNV-Bedienung bereits vor dem SchlieBen der Alt-
stadtkneipen u.&. Eine Ergdnzung des heutigen Fahrplanangebotes ware anzustre-
ben, diese sollte nach verkehrlichen und sozialen Griinden und auch nach betriebs-
wirtschaftlichen Aspekten tberprift werden.

Eine umsteigefreie Erreichbarkeit des Bahnhofes aus den westlich gelegenen Stadt-
teilen ist mit den o6ffentlichen Verkehrsmitteln derzeit ausgeschlossen. Zudem redu-
ziert der Zwang zum Umsteigen am ZOB Kleiner Markt die Attraktivitat und Akzep-
tanz des Busfahrens. Die Umsteigesituation besitzt bezilglich Umsteige- bzw. Warte-
zeiten noch ein Optimierungspotenzial. Darlber hinaus schmalert die Unterteilung
des Stadtgebietes im saarVV-Tarifsystem in zwei Preiswaben die Attraktivitdt des
OPNV fir alle Fahrgaste, und insbesondere fiir Gelegenheitskunden.

Autoverkehr erzeugt hohe Emissionen

Der Kfz-Verkehr im Stadtgebiet ist mit einem Anteil von fast 94 % Hauptverursacher
der verkehrsbedingten CO,-Emissionen. Jedoch werden in diesem Konzept lediglich
die durch die Stadt Saarlouis direkt durch MaBhahmen beeinflussbaren Verkehrsar-
ten, also der innerstadtische Binnenverkehr (BV) sowie der im Stadtgebiet stattfin-
dende Quell-/Zielverkehr (QV/ZV) betrachtet.

Es wird in der Analyse deutlich, dass tUber 70 % aller durch Verkehr entstehenden
Emissionen nicht direkt durch Maflinahmen der Stadt beeinflusst werden kénnen. Fur
den Bereich der Stadtstral3en wird ein deutlicher Riickgang der CO,-Emissionen zwi-
schen 1990 und 2010 ermittelt. Es ist anzunehmen, dass diese glnstige Entwicklung
mit Verbesserung bei Fahrzeug- und Antriebstechnik mit Senkung des Flottenver-
brauchs korreliert. An der Gesamtmenge der CO,-Emissionen im Stadtgebiet haben
die Kfz-Fahrten auf den Gemeindestrafl3en nur einen geringen Anteil. Flr diese Stra-
Rennetzbereiche kann die Stadt unmittelbar wirksame GestaltungsmalRnahmen reali-
sieren, deren Minderungseffekte bleiben entsprechend dem Anteil am Gesamtfahr-
tenaufkommen im Stadtgebiet vergleichsweise gering.

Vor diesem Hintergrund wird offenkundig, dass im Zusammenhang mit der festge-
stellten Motorisierungsentwicklung und der Fahrleistungszunahme ein erheblicher
Handlungsbedarf hinsichtlich einer Veranderung des Mobilitats- und Verkehrsverhal-
tens des Einzelnen, einer Begrenzung der Auto-Affinitdt und einer Verbesserung des
positiven Einflusses des Umweltverbunds auf die Klimabilanz anzustreben ist. Diese
Veranderungen sind sinnvollerweise als integraler Planungsprozess der stadtebauli-
chen Entwicklungsplanung zu betrachten. Beispielsweise sind die Fragen zur (auto-
freien) ausreichenden Grundversorgung aller Stadtteile anzugehen.

Im Bereich der Innenstadt ist das Dauerparken bisher sehr attraktiv, wie der Anteil
der Dauerparker an allen Parkvorgadngen von rd. 45 % belegt. Somit sollten im Be-
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reich der Innenstadt die vorhandenen Parkregelungen Kkorrigiert werden, um eine
starkere Nutzung der emissionsarmen Alternativen zum Pkw im Berufsverkehr zu
erreichen. Gleichzeitig muss die qualifizierte Nachfrage (Bewohnerparken, Besucher-
und Kundenparken) gesichert und das Verlagern von Dauerparkvorgangen in be-
nachbarte Wohnstra3en am Randbereich der Innenstadt verhindert werden.

FUr die Stadtteile ist die Parksituation hinsichtlich der Planungsidee einer ,Stadt der
kurzen Wege“ zu Uberprufen und bei Handlungsbedarf zu optimieren. Vor diesem
Hintergrund ist eine Verbesserung der Nahversorgung in den Stadtteilen anzustre-
ben und durch geeignete Malinahmen umzusetzen.

Alternative Kraftstoffe sind kaum vertreten

Trotz teilweise erheblicher Zuwachsraten haben die Stral3enfahrzeuge mit alternati-
ven Energiekonzepten in den zurlickliegenden Jahren nur eine sehr geringe Bedeu-
tung erlangt. Der Anteil der Pkw mit alternativen Antriebsarten (einschl. Hybrid) am
bundesdeutschen Pkw-Bestand liegt im Jahr nach den Informationen des KBA®® nur
knapp Uber 1 % (ohne Bioanteile am herkdbmmlichen Kraftstoff). Kurzfristig ist nach
Auffassung von Wissenschaftlern, Technikern und Entwicklern aus der Automobil-
branche nicht mit einem Ersatz der konventionellen Kraftstoffe Benzin und Diesel
durch alternative Kraftstoffarten in groRerem Mal3e zu rechnen. Langfristig werden
jedoch hohe Entwicklungspotenziale mit Marktdurchdringung gesehen (z.B. Anteil
von Benzin- und Diesel-Pkw in 2050 noch rd. 20 %)°°.

Zur Unterstitzung dieser Entwicklungslinie fehlt in Saarlouis bisher nahezu jede
Tankstelleninfrastruktur. Ein Angebot fur Autogas ist in Saarlouis nicht vorhanden.
Tankstellen fur Erdgas finden sich bei den Stadtwerken Saarlouis und im Stadtteil
Picard. In Zukunft wird zusatzlich die Standortfrage fiur Ladeséulen von E-Autos zu
klaren sein, deren Umsetzung derzeit im Rahmen des Projektes ,,e-Mobil Saar” be-
trieben wird.

Nahversorqunq der Stadtteile ist nicht einheitlich gesichert

In der Stadtmitte Saarlouis besteht eine Konzentration von Versorgungseinrichtun-
gen unterschiedlicher Art. Neben dem Einzelhandel sind dies Facharztpraxen und
sonstige medizinische Einrichtungen, weiterfihrende Schulen, Gerichte, gastronomi-
sche Betriebe u.a. In der Stadtmitte ist die Versorgungsdichte im Umfeld des Grof3en
Marktes und des Kleinen Marktes sowie im Bereich der Fuldgangerzone und in der
Altstadt am hochsten und die Angebotsvielfalt sehr hoch. Lebensmittelmarkte und
Discounter zur Deckung des alltaglichen Bedarfs (z.B. Aldi Sud, Lidl, Real) befinden
sich an der Peripherie des Zentrums oder in den zentrumsorientierten Bereichen der

185 http://www.kba.de/cln_016/nn_269000/DE/Statistik/Fahrzeuge

186 Bspw. in WWF-Studie ,Modell Deutschland, Klimaschutz bis 2050 erstellt von Prognos AG und Oko-Institut

2009; Shell-Studie ,Shell energy scenarios to 2050 2008
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angrenzenden Stadtteile. In diesem Stadtbereich besteht kein direkter Handlungsbe-
darf aus verkehrlicher Sicht.

In den aufReren Stadtteilen ist die Grundversorgung mit Waren und Dienstleistungen
des taglichen Bedarfs oftmals durch die anzutreffenden hohen Verkehrsbelastungen
beeintrachtigt. Zusatzlich ist die Versorgungsattraktivitat haufiger durch eine fehlende
oder zuriickgehende Vielfalt an Angeboten eingeschrankt.

In Fraulautern, Lisdorf und Neuforweiler werden die Nahversorgungsschwerpunkte
von Bundes- bzw. LandstraRen durchtrennt. Die Uberquerbarkeit der dicht befahre-
nen VerkehrsstralRen ist vermindert. Dies wirkt sich nachteilig auf die Attraktivitat und
die Aufenthaltsqualitat in den jeweiligen Stadtteilzentren aus.

In Picard, Beaumarais und Roden sind es die HauptsammelstraRen, welche die At-
traktivitat der zentralen Ortslagen reduzieren und somit die autofreie Nahversorgung
(unabhéangig vom Vorhandensein von Versorgungseinrichtungen) behindern.

Insgesamt kann in der aktuellen Versorgungssituation fast ein Finftel der Stadtbe-
volkerung (rd. 7.200 Bewohner) die alltagliche Versorgung mit Lebensmitteln und
Dienstleistungen nicht (mehr) ausreichend im eigenen Stadtteil befriedigen. Daraus
resultiert ein ,erzwungener‘ Mobilitatsbedarf, der zumeist mit dem Pkw befriedigt
wird.

11.3.7 Mainahmenkatalog Mobilitat und Verkehr

Der folgende detaillierte Malinahmenkatalog liefert eine Gesamtubersicht der mogli-
chen und in Saarlouis zur Begrenzung bzw. zur Reduzierung der verkehrsbedingten
CO,-Emissionen anwendbaren EinzelmafRhahmen. Diese gruppieren sich in die vier
Maflnahmenbereiche Nahmobilitat, Umweltverbund, Verkehrsmanagement und Mo-
bilitatsmanagement.
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Tabelle 11-13: Detaillierter Malinahmenkatalog Mobilitat und Verkehr

vom von Verwal-
MaRnahmenbereich / Malinhahmenvorschlag Gutachter | tung favori-
favorisiert siert
1 Maflnahmen und Handlungsanséatze zur Entwicklung von vertraglicher Nahmobilitat
Gestaltung einer chancengleichen stadtischen Mobilitat durch Entwicklung eines multimodalen Verkehrsmittelangebotes
fur den Nahbereich des Wohnumfeldes, die Nahmobilitat in den Stadtteilen und die Verkehrsbeziehungen zur Innenstadt
1.1 Verkehrsmindernde Anderung der Stadtstruktur durch Stadtentwicklungsprinzipien und rechtlichen Rahmen
1.11 Planungspolitische Bestatigung der Stadt der kurzen Wege und der dezentralen Konzentration X X
1.12 Verwaltungsbeschluss zur integrierten Stadt-, Verkehrs- und Umweltplanung X X
Grundversorgungsmoglichkeiten innerhalb der Stadtteile durch ideelle, strategische und finanzielle Unterstitzung der Ein-
1.13 . ) . : X X
richtung von Hof-/Dorf-/Tante-Emma-Laden weiter / wieder entwickeln
Birgertreffpunkte und Stadtteilzentren (,zentrale’ Platze) aufbauen, z.B. Stadtteil-Treffpunkt mit Hofladen, Haltepunkt des
114 fahrenden Béackers mit festen Bedienzeiten, Lotto- und Postannahme, Sammelpunkt fir spontane Fahrgemeinschaften, X
' Ruhebereich fiir Senioren, Spielbereich fur Kinder, Treffpunkt fir Jugendliche mit Imbiss, Treffpunkt von Laufgemeinschaf-
ten, Akku-Lade- und Akku-Wechselstation fir Pedelecs u.&.
115 Strategische und marketingseitige Unterstiitzung der Nahversorgung im Stadtteil durch rollenden Lebensmittelladen oder
' fahrenden Backer oder Einkaufsladen u.a.
116 Anpassung der Stellplatzverordnung mit verbindlicher Einrichtung von Radabstellplatzen und im Zusammenhang mit vor- X
' handenen Fahrtalternativen im stadtischen OPNV
1.17 Durchfiihrung bzw. Zulassung von Bauvorhaben nach Abwégung der Belange von Radverkehr und OPNV X X
1.2 Attraktivitdtserhohung des Zu-Ful3-Gehens im Nahbereich
FuRRganger nicht als ,Restverkehr’, sondern als Ausgangspunkt stadtvertraglicher Mobilitat innerhalb der Stadtteile (Nah-
mobilitét) und im Stadtgebiet insgesamt (Binnenmobilitat) verstehen
Aufstellung eines FulRwegekatasters mit kontinuierlicher Zustandserfassung, Abgleich mit definiertem Qualitatsstandard
1.21 und Entwicklung bzw. Planung notwendiger KorrekturmafRnahmen in Zusammenarbeit mit einem ehrenamtlichen FuRgan-
ger- und Behindertenbeauftragten
129 Einrichtung einer begleitenden AG ,Nicht motorisierter Verkehr’ fir die kontinuierliche Abstimmung von Interessen, Win- X
' schen, Anregungen usw. im Rahmen des kommunalen Partizipationsprozesses
Durchfuhrung von MalRnahmen zur Sicherung ausreichender Gehwegbreiten (z.B. mind. 2,0 m, in Ausnahmen 1,5 m bei
123 Neu- und Umbauten), Ausbau von Querungshilfen mit Regelbreite von 2,5 m, Qualitatssicherung (Ausbauzustand, Uber-
' sichtlichkeit, Schutz vor Pkw-Parken, Sauberkeit, Beleuchtung) von Wegen, Querungen, Treppen, Durchgangen, Unterfiih-
rungen, Rampen flr Mobilitdtsbeeintrachtigte, Bordsteinabsenkung, Blindenleitsysteme u.&.
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MaRnahmenbereich / Malinahmenvorschlag

vom
Gutachter
favorisiert

von Verwal-
tung favori-
siert

1.2 Attraktivitatserhdhung des Zu-Fu3-Gehens im Nahbereich
124 Einrichtung von Ruheinseln und Aufenthalts-/Begegnungsflachen in attraktiven Abstanden (z.B. 500 m, geeignet fiir Senio- X
' ren und Mobilitatsbeeintrachtigte, Aspekte der Barrierefreiheit)
1.25 Aufenthaltsqualitat durch Einrichtung von Shared Spaces in zentralen Orts-/Stadtteillagen verbessern X X
Uberpriifung der Méglichkeit und Planung zur Einrichtung eines ,Stadtboulevards’ zwischen Anton-Merziger-Ring und
1.26 TietzstraBe im Zuge des Kaiser-Friedrich-Rings unter Bertcksichtigung des Stellplatzbedarfs der qualifizierten Parkraum-
nachfrage von Bewohnern, Behérdenbesuchern, Mobilitatsbeeintréchtigten
1.27 Anpassung der Freigabezeiten fur Ful3g&nger an signalgeregelten Querungsstellen und Furten X X
128 Uberprifung und Erganzung des nutzergruppenspezifischen FuRganger-Leitsystems im Verkehrsraum einschl. Erstellung
) und Ausgabe von Informationsmaterial, das Nutzergruppenbelange bericksichtigt
129 Durchfihrung von Mobilitats- und Verkehrssicherheitskursen in Kinderbetreuungseinrichtungen, Schulen, Freizeiteinrich-
) tungen wie z.B. Diskotheken und Altstadtkneipen (Aktion ,bob’ der saarlédndischen Polizei)
Einflhrung / Unterstitzung der Mobilitdtsform ,Pedibus’ bei Vorschulkindern und Grundschilern mit ,Lotsen’ zur Reduzie-
1.30 ; . X X
rung von Elternbring- und Abholfahrten mit dem Pkw
2 Malnahmen und Handlungsvorschlage zur Starkung des Umweltverbundes
Qualitatsverbesserung und Gestaltung der innerstadtischen Verkehrsangebote im Umweltverbund und Sicherung der be-
sonderen Gestaltungsanforderungen von Kindern, Senioren, Mobilitdtsbeeintrachtigten
2.1 Infrastrukturausbau im Radverkehr
Radverkehr nicht als ,Restverkehr’, sondern als wichtigen Baustein stadtvertraglicher Mobilitdt innerhalb der Stadtteile
(Nahmobilitét) und im Stadtgebiet insgesamt (Binnenmohilitét) fir Alltags- und Freizeitmobilitat etablieren
211 Aufstellung eines Radwegekatasters fur Zustandserfassung und Abgleich mit definiertem Qualitatsstandard; Entwicklung
' bzw. Planung notwendiger KorrekturmafRnahmen mit einem ehrenamtlichen oder stddtischen Radverkehrsbeauftragten
212 Einrichtung einer begleitenden AG ,Nicht motorisierter Verkehr’ fir die kontinuierliche Abstimmung von Interessen, Win- X
' schen, Anregungen usw. im Rahmen des kommunalen Partizipationsprozesses
213 Uberprifung und Dokumentation des bisher erreichten Realisierungsstandes und Aktualisierung des Radverkehrskonzep-
' tes aus dem Jahr 1998
Planung nutzergruppenorientierter Infrastruktur- und Informationsmafinahmen fiir den Alltags-, Freizeit- und Tourismus-
2.14 radverkehr unter Beruicksichtigung intermodaler Verkniipfungsmaoglichkeiten mit dem OPNV (Bike+Ride, Fahrradstationen X

u.a.)
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MaRnahmenbereich / Malinahmenvorschlag

vom von Verwal-
Gutachter | tung favori-

favorisiert siert
2 Maflnahmen und Handlungsvorschlage zur Starkung des Umweltverbundes
2.1 Infrastrukturausbau im Radverkehr
Netzlicken schlieRen und Radwegenetz nach einem einheitlichen Ausbaustandard weiterentwickeln, unter Beriicksichti-
2.15 gung von Sicherheitsaspekten wie: Ausreichende Breite von Radfuhrungen, Radwegen und Querungsinseln, Zustand der X X
Oberflachen, Ubersichtlichkeit, Schutz vor Pkw-Parken, Radschleusen usw.
Uberpriifung und Erganzung des nutzergruppenspezifischen Radwegeweisungssystems, z.B. altengerechte Zielfiihrung,
2.16 kindergeeignete Radverkehrsfuhrung, auf der Grundlage festgelegter innerstadtischer Radwegeverbindungen als Haupt-
und Nebenrouten mit Uberlagerung von Alltags-, Freizeit- und Tourismusradverkehrsverbindungen
Initiierung des Ausbaus von Fahrradrouten entlang der AusfallstralBen zwischen den Stadtteilen und der Innenstadt bzw.
2.17 - . L . . X X
zu den Nachbargemeinden unter Berlcksichtigung des landes-/kreisweiten Radnetzes
218 Anpassung der Freigabezeiten fur Radfahrer an signalgeregelten Querungsstellen und Furten sowie im Langsverkehr X X
) einschl. der Einrichtung von Aufstellflachen vor Haltelinien und Auffangradstreifen
Uberpriifung der vorhandenen Abstellanlagen und Einbau komfortabler und diebstahlsicherer Abstellanlagen an zentralen
2.19 und nachfragerelevanten Orten in angebotsorientierter Anzahl, teilweise mit Uberdachung und in Einheit mit Gepack-/ X X
Zubehoraufbewahrungsboxen
2.2 Entwicklung eines positiven Fahrradklimas
291 Angebot alternativer Radfiihrungen im Fahrbahnbereich oder im Seitenraum mit direktem oder indirektem Abbiegen an
) Knotenpunkten fur unterschiedliche Nutzergruppen
2.22 Einrichtung von Umkleide-, Duschmadglichkeiten und Fahrradabstellrdumen in kommunalen Einrichtungen X X
293 Initiierung und Aufstellung eines Forderprogramms fur die Bereitstellung von Umkleide- und Duschmdéglichkeiten in ortsan-
) sassigen Unternehmen und Betrieben
2.24 Beschaffung weiterer Dienstfahrrader in der Kommunalverwaltung und kooperierenden Akteuren X X
295 Férderung der Mdglichkeiten von E-BikeSharing im Rahmen des saarlandischen Pilotprojektes e-Mobil Saar oder in Koo-
' peration mit dem Landkreis und privaten bzw. caritativen Organisationen
Verdichtung der Verleih- und Mietstationen fir konventionelle Fahrrader, Pedelecs und Segways in Verbindung mit Hotels
2.26 .. ; o : X
und Gaststatten und in Zusammenarbeit mit der Tourismuszentrale Saar
Durchfiihrung von Mobilitats- und Verkehrssicherheitskursen in Kinderbetreuungseinrichtungen und Schulen in Kooperati-
2.27 . . N
on mit der saarlédndischen Polizei und der Verkehrswacht
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MaRnahmenbereich / Malinahmenvorschlag

vom von Ver-
Gutachter waltung
favorisiert favorisiert

2.3 Verbesserung des Angebotsqualitat des OPNV
Stadtbusangebot nicht als ,Uberlaufsystem’, sondern vollwertigen Alternativbaustein stadtvertraglicher Mobilitat innerhalb
des Stadtgebietes (Binnenmobilitat) und zu den benachbarten Kommunen (Ziel- und Quellverkehr) fir Alltags-, Freizeit-
und Tourismusmobilitét gestalten
Aufstellung eines OPNV-Linien- und Haltestellenkatasters mit kontinuierlicher Zustandserfassung, Abgleich mit definiertem
2.31 Qualitatsstandard (standortabhangiger Ausbau- und Gestaltungsstandard, Barrierefreiheit) und Entwicklung bzw. Planung
notwendiger KorrekturmaBnahmen in Zusammenarbeit mit einem ehrenamtlichen oder stadtischen OPNV-Beauftragten
232 Einrichtung einer begleitenden AG ,Stadtbus’ fir die kontinuierliche Abstimmung von Interessen, Anregungen usw. der X
' Stadtbewohner mit dem Aufgabentrager (Landkreis); ggf. Integration in die ,Fahrgastrunde’ der KVS
2.33 Verbindliche Festlegungen zur Mitnahmemaglichkeit von Fahrradern im stadtischen OPNV
Uberprifung des Realisierungsstandes und Aktualisierung des Nahverkehrsplans aus dem Jahr 2003, z.B. neuere Konkre-
2.34 tisierung der Vorgaben zum Liniennetz, zu Haltestellenstandorten, zur Fahrplangestaltung und zum Tarif- und Informati-
onsangebot sowie zu Busbeschleunigungsmalinahmen zur Umsetzung eines Rendezvousprinzips
235 Sondierung der Realisierungsmoglichkeiten eines mehrstufigen OPNV-Angebotes, z.B. Schnellbusfahrten auf Hauptstre-
) cken aus dem Umland, AST-Bedienung in nachfrageschwachen Zeiten
Anwendung des Rendezvousprinzips am ZOB Kleiner Markt zur Optimierung der nicht vermeidbaren Umsteigezeiten zwi-
2.36 schen den innerstadtischen Linien sowie Linien aus den benachbarten Kreisgemeinden (Umsteigezeit max. 3 — 5 Minu- X
ten), mit Festlegung der Rendezvouszeit unter Beriicksichtigung der OPNV-/SPNV-Zeiten am Bahnhof Roden
237 Forderung der Einrichtung von Durchmesserlinien zwischen den westlichen Stadtteilen und dem intermodalen Verknup- X
' fungspunkt Bahnhof Roden mit Fahrplanabstimmung auf das SPNV-Angebot
238 Unterstltzung der Liniennetz- und Haltestellenverdichtung in der dstlichen Innenstadt zum Schliel3en der vorhandenen
) ErschlieBungsliicke in Abstimmung mit dem Aufgabentrédger und dem Verkehrsunternehmen
2.4 Verbesserung der Nutzungsattraktivitat des stadtischen OPNV
Prufung der Einfihrung bzw. Weiterentwicklung von flexiblen Betriebsweisen und Bedarfsangeboten, z.B. flexible Korri-
2.41 dorbedienung mit Kleinbus fur die Nachtstunden am Wochenende (als Teil eines beim Aufgabentrager initiierten kreiswei- X
ten Nachtbusangebots), innerstadtische AST-Bedienung sonntags vormittags
242 Uberpriifung der Mdglichkeit und Notwendigkeit der Einrichtung von Biirgerbus oder Biirgertaxi u.a. auf genossenschaftli-
) cher oder Vereinsbasis
243 Uberpriifung der OPNV-Fahrtenangebotes im Berufs- und Besucherverkehr fiir pkw-affine Einkaufszentren, Industrie- und
) Handelsbetrieben, Krankenh&usern u.d. im Zusammenspiel mit Mobilitdtsserviceangeboten und Schichtzeiten
2.44 Férderung der Moglichkeit zur Einrichtung eines neuen Bahnhaltepunktes in Fraulautern X X

209



vom von Ver-

MaRnahmenbereich / Malinahmenvorschlag Gutachter waltung
favorisiert favorisiert

2.4 Verbesserung der Nutzungsattraktivitat des stadtischen OPNV
2.45 Uberpriifung der Moglichkeit zum Ausbau des Bike+Ride-Angebotes an nachfragerelevanten Haltestellen X
2 46 Barrierefreie Fahrplaninformation, personlicher Fahrplan, ausreichend detaillierte Haltestelleninformation, dynamische X
' Fahrtanzeigen an zentralen Haltestellen und Haltestellenansagen und Fahrtverlaufsanzeigen in den Bussen (Infotainment)
Sondierung der Mdéglichkeiten eines Stadttarif-Angebotes als Ersatz fiir die bestehende 2-Waben-Preisbildung im saarVV-
2.47 e e . . X
Tarif fir Fahrten, die im Stadtgebiet beginnen und enden
248 Unterstutzung von weiteren nutzergruppenspezifischen Tarifangeboten, z.B. ,Park+Ride-Ticket (in Verbindung mit Auffang- X X
) platzen am Stadtgebietsrand), Umwelt-, Touristen-Ticket, Mobilitédtspass (z.B. Jahresabo OPNV zzgl. Taxirabatt u.d.)
2.49 Einsatz von ehrenamtlichen oder kommunalen Fahrtbegleitern im OPNV (Sicherheit, Betreuung)
3 MaRnahmen und Handlungsvorschlage zum stadtischen Verkehrsmanagement
Gestaltung des nicht vermeid- und verlagerbaren MIV als ,Restverkehr’ durch Veranderung des Fahrstils, Beeinflussung
des Verkehrsablaufs, Auslastungsoptimierung, Nutzung von Push-and-Pull-Effekten, Auswahl kraftstoffsparender Betriebs-
und Hilfsstoffe, Anderung der Verkehrsteilnahmebedingungen und Korrektur der Parkraumnachfrage
3.1 Schutz des Wohnumfeldes vor unvertraglichem StralRenverkehr
Uberprifung der Moglichkeit und Notwendigkeit zur Einrichtung von Einfahrverboten/-beschrankungen fiir festgelegte Zeit-
3.11 . y X
fenster, bestimmte Nutzergruppen oder Fahrzeugarten an ausgewahlten Stadtstral3en
Abschnittweise Geschwindigkeitsbeschrankung auf Haupt- und SammelstralRen auf3erhalb der bestehenden 30 km/h Zo-
3.12 e . SR X X
nengeschwindigkeitsregelung auf eine Regelgeschwindigkeit von 30 — 40 km/h
313 Uberpriifung und Anpassung von LSA-Schaltungen im Sinne einer Verstetigung des Kfz-Verkehrs auf reduziertem Ge-
) schwindigkeitsniveau, z.B. Griine Welle bei 30 km/h (einschl. dynamischer Infotafeln)
Aufstellung eines Parkraumkatasters als Informationsgrundlage eines fortschreibbaren Parkverkehrsplans und einer fl&-
3.14 : ! -
chendeckenden Parkraumbewirtschaftung zumindest in der Innenstadt
3.2 Anreizpolitik zur Regulierung des stadtischen Binnen- und Zielverkehrs
Einbeziehung aller Stellplatze im 6ffentlichen Verkehrsraum in eine stadtweite Parkraumregelung mit Einteilung in Parkzo-
3.21 nen (mit Beriicksichtigung von Nachfrageintensitaten und Nutzergruppenanforderungen), Festlegung von gestaffelten
Parkzeiten und Erhebung gestaffelter Parkgebiihren
Neuregulierung aller 6ffentlichen unbewirtschafteten Parkmdglichkeiten in der Innenstadt mit Erhebung von Parkgebiihren
3.22 . N e : ) X
und Ausweisung von ,Auffangplatzen’ fir Dauerparker au3erhalb des inneren Rings
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MaRnahmenbereich / Malinahmenvorschlag

vom von Ver-
Gutachter waltung
favorisiert favorisiert

3.2 Anreizpolitik zur Regulierung des stadtischen Binnen- und Zielverkehrs
393 Aufhebung der kostenfreien Parkmdoglichkeit im Zuge des Kaiser-Friedrich-Rings und Einrichtung einer reduzierten Anzahl X
' von Stellplatzen fir die qualifizierte Parkraumnachfrage; evtl. in Verbindung mit einem Umbau zum ,Boulevard am Ring’
Einfihrung eines Malus-Bonus-Anreizsystem fiir Langzeit- und Dauerparker im Berufsverkehr im Bereich der Innenstadt:
3.04 Progressive Parkgebiihrenstaffelung und Angebot eines stadtischen Jobtickets fiir Beschéftigte in der Kommunalverwal-
‘ tung, ansassige Unternehmen und Betriebe und Einrichtung von Haltestellenstandorten in Nahe der Eingangsbereiche der
Unternehmen und Betriebe
3.95 Ausweisung von Sonderparkplatzen fir mobilititsbeeintrachtigte Personen, Elternparkplatze, CarSharing, besonders
) emissionsarme Pkw, Bewohner, Fahrgemeinschaften u.d. nach Bedarf, integriert in ein stadtisches Parkraumkonzept
3.96 Einrichtung von Quartierparkplatzen als Ersatz von ,autofreien Straflenrandern’ (Gewahrleistung ausreichend breiter
) Gehwege, Herstellung von Aufenthaltszonen u.a.)
3.27 Uberpriifung und Anpassung des dynamischen Parkleitsystems an die gednderte Parkraumregelung X X
Aufnahme von Gesprachen und Verhandlungen mit den Betreibern und Eigentiimern von halbéffentlichen und privaten
3.28 ; -
Stellplatzangeboten innerhalb der Parkzonen in der Innenstadt
Integriertes / kooperatives Parkraummanagement mit restriktiven Regelungen fiir die nicht qualifizierte Parknachfrage
3.29 (insbesondere Langzeit- und Dauerparker des Berufsverkehrs) und Nutzung der Gebihrenmehreinnahmen fir die Bezu- X
schussung von speziellen OPNV-Sondertarifen
3 MaRnahmen und Handlungsvorschlage zum stadtischen Verkehrsmanagement
3.3 Nutzung CO,-armer Verkehrsmittel im stadtischen Verkehr
3.31 Einrichtung einer offenen AG ,Umweltschonender Fuhrpark’ im Rahmen des Mobilitatsserviceangebotes
Vorbildfunktion der Stadtverwaltung, NBS, Stadtwerke, Sparkasse u.a. Akteure durch Beschaffung emissionsarmer Fahr-
3.32 - o . . . . . X X
zeuge fur die alltdglichen Erledigungen, Dienstgénge und Dienstreisen
Einflhrung eines emissionsorientierten Fuhrpark- und Flottenmanagementsystems bzgl. der Nutzung von Fahrzeugen fir
3.33 dienstliche bzw. betriebliche Erledigungen und Reisen unter Nutzung der Mdglichkeiten von E-/CarSharing und im Zu- X X
sammenspiel mit betrieblichem und kommunalem Mobilithitsmanagement
334 Durchflihrung von Kursen fir kraftstoffsparenden Fahrstil fir Beschaftigte der kommunalen Einrichtungen und kooperie- X X
' render Akteure
3.35 Erstellung eines Masterplans Mobilitat zur Entwicklung menschen- und umweltvertraglicher Wohn- und Aufenthaltsqualitéa-
) ten unter Beriicksichtigung der Larmminderungsziele und Luftqualitatsziele der EU
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vom von Ver-

MaRnahmenbereich / Malinahmenvorschlag Gutachter waltung
favorisiert favorisiert

3.4 Erhéhung der Fahrzeug- und Flotteneffizienz

341 Einsatz von rollwiderstandsarmen Reifen im stadtischen Fuhrpark und kooperierenden Akteuren X

3.42 Einsatz von Leichtlaufélen im stadtischen Fuhrpark und kooperierenden Akteuren X
Férderung von Autogas und Erdgasnutzung im Kfz-Bereich durch Einrichtung von zusétzlichen Gastankstellen und Infor-

3.43 L : ; . X X
mation Uber die Vorteile der Fuhrparkumriistung auf Autogas

4 Maflnahmen und Handlungsvorschlage zum stadtischen Mobilitatsmanagement
Nutzer- bzw. zielgruppenspezifische Information und Sensibilisierung, Mobilitatsberatung fir Privatpersonen, offentliche
Einrichtungen und Unternehmen in Verbindung mit mittel- und langfristig wirksamen Aktionen als kommunale Quer-
schnittsaufgabe zum Klimaschutz

4.1 Angebot von Mobilitatsdienstleistungen durch die Stadtverwaltung oder ehrenamtliche Akteure

4.11 Installation eines kommunalen Mobilitditsmanagers, ggf. in Personalunion mit Klimaschutzmanager X X

412 Unterstutzung der Installation eines ehrenamtlichen Mobilitaitsmanagers X

4.13 Aufbau einer Informationsborse bzw. eines Informationsforums im Internet (Mobilitéatsbérse fur Stadtbewohner) X X
Einrichtung eines Mobilitatsserviceangebots mit Informationszentrum, nach Bedarf mit AuRenstellen sowie Servicepunkten

4.14 und Informationsterminals in allen oder einzelnen Stadtteilen in Zusammenarbeit mit értlichen Betrieben und caritativen X X
Tragern
Durchflihrung von Kursen und Informationsterminen zur Mobilitatserziehung und Mobilitatsbildung von Kindern und Ju-

4.15 . 2 L X X
gendlichen in Kinderbetreuungs- und Schuleinrichtungen

4.16 Durchflihrung von Informationsveranstaltungen zur sicheren Mobilitatsaustbung in Seniorenheimen bzw. flir Senioren im X

' kommunalen Informationszentrum

Zielgruppenspezifische Mobilitatsberatung von Privatpersonen (Stadtbewohner, Neubirger, Schiler, Studenten, Senioren,

417 Touristen, Berufstatige u.a.) durch den Mobilitdtsmanager und im Netzwerk mit Verbraucher- und Tourismuszentrale u.a. X X
auf Grundlage der multimodalen Mobilitdétsangebote
Kommunales Mobilitdtsmanagement einschl. Dienstreisen-, Fuhrpark- und Flottenmanagement der Stadtverwaltung und

4.18 Verwaltungen (halb-)6ffentlicher Betriebe mit Gibertragbarer OPNV-Fahrkarte, elektromobilem oder hybridem Dienstfahr- X X
zeug, Teilnahme an E-CarSharing, Dienstfahrradnutzung u.&.
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MaRnahmenbereich / Malinahmenvorschlag Gutachter waltung
favorisiert favorisiert

4.1 Angebot von Mobilitatsdienstleistungen durch die Stadtverwaltung oder ehrenamtliche Akteure
Foérderung des Aufbaus eines betrieblichen Mobilititsmanagements einschl. Dienstreisen-, Fuhrpark- und Flottenmana-
4.19 gement bei den ortsansassigen Industrieunternehmen und Gewerbe- und Handelsbetrieben und eines organisatorischen X
Integrationsangebots fir die Nutzung eines Saarlouiser Jobtickets
4.2 Verbesserung der Information Gber individuelle Mobilitats- und Verkehrsalternativen
4.21 Verdichtung der Informationsinhalte und Informationsqualitat durch Einsatz von stédtischen Marketinginstrumenten und X
' Nutzung von I+K-Technologien und des Internets
Erleichterung des Informationstransfers zwischen Informationsgeber, Stadtbewohner und Stadtbesuchern, z.B. Einrichtung
4.22 ) . . s . X X
von AG’s zu klimakonzeptrelevanten innerstadtischen Themen- und Entwicklungsfeldern
4.93 Bereitstellung individuell nutzbarer (persodnlicher) Informationsangebote, z.B. X X
) Mobilitatspaket fiir Neublrger und Personen mit Auto-Neuzulassung oder Auto-Ummeldung
43 Ideelle und finanzielle Unterstiitzung, kooperative oder verantwortliche Durchfiihrung von Veranstaltungen und
) Aktionen zur Gewédhrleistung einer nachhaltigen Stadtmobilitét
4.31 Einrichtung einer offenen AG ,Runder Tisch Mobilitat’ mit Integration relevanter Akteure X X
4.32 Turnus- bzw. regelméafRige Durchfiihrung der Energie- und Mobilitadtsmesse ,Saarlouis bewegt®
Initiierung, Unterstitzung oder Durchfihrung von Aktionen, z.B.
4.33 FahrRad zur Arbeit, FahrRad zur Schule, FahrRad zum Sportplatz, Tag des FuRgangers, Lass Dein Auto stehen, Feiern — X X
Trinken - Bus fahren, autofreie Mobilitdétswoche(n), Auto-Fasten u.a.
434 Kontinuierliche Durchfiihrung von Informations- und Weiterbildungskursen zu Mobilitatsthemen, z.B. kraftstoffsparender X
' Fabhrstil, emissionsarmer Antrieb u.a.
4.35 Kontinuierliche Durchfiihrung von Workshops zu Mobilitdtsthemen X X
4.4 Forderung der Nutzung CO,-armer Verkehrsmittelalternativen
4.41 Verwendung der Mehreinnahmen aus neu erhobenen Parkgeblhren zur Bezuschussung von Sondertarifangeboten im
) OPNV, z.B. Job-Ticketangebot
Unterstutzung bzw. Aufbau einer kommunalen Mitfahrbdrse zur Vermeidung von Alleinfahrten und Férderung von Fahr-
4.42 - . - . o . X X
gemeinschaften im Berufsverkehr, integriert in das saarlandische Pendlerportal u.&.
4.43 Aufbau einer Mobilitéatsbérse zur Reduzierung von Alleinfahrten im Einkaufs-, Besucher- und Freizeitverkehr in Verbindung
) mit Mobilitéatsserviceangeboten
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favorisiert

4.4 Foérderung der Nutzung CO,-armer Verkehrsmittelalternativen
Ausgabe eines Schnuppertickets fur Stadtbewohner und Neublrger sowie fur Beschaftigte der ortsansassigen Unterneh-

4.44 men und Betriebe in Kooperation mit Verkehrstrager, saarVV und den bedienenden Verkehrsunternehmen in Verbindung
mit stédtischen Mobilitdtsaktionen

4.45 Finanzielle Férderung bzw. Unterstiitzung von stadtbezogenen Tarifangeboten wie Stadttarif, Seniorentarif u.&. durch die

) Stadt, abgestimmt auf Vorgaben des Aufgabentrédgers und auf Fahrpreisangebote im saarVV

4.5 Integration externer Interessierter am Klimaschutzkonzept und Akteursbeteiligung
Beteiligung der ortsansassigen Akteurspotenziale an der Umsetzung des Klimaschutzkonzeptes, z.B.

451 ADFC, VCD, ADAC, KVS, Stadtwerke, FORD, Wirtschaftsforderung, Hotel- und Gaststattenverband, Reisebiros, Touris- X X
muszentrale u.a.

452 Verstarkung des Partizipationsansatzes fir die Stadtbewohner, z.B. Runder Tisch Nachhaltige StadtMobilitat, ,Kummer- X X

kasten’, AG Radverkehr in Alltag und Freizeit, AG Umweltschonender Tourismus
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11.4 MalBhahmenbewertung

Die Bewertung und Priorisierung der Malinahmen erfolgt nach einem zuvor festge-
legten Bewertungsraster. Dabei werden folgende drei Hauptbereiche unterschieden:
1. Wirtschaftlichkeit, 2. Umwelt- und Sozialvertraglichkeit und 3. Bedeutung und Ak-
zeptanz.

Jeder der drei Bereiche besteht aus mehreren Einzelkriterien, die im Nachfolgenden
zusammenfassend beschrieben werden.

1) Wirtschaftlichkeit

a) Investitionskosten

Die Hohe der Investitionskosten ist v.a. aus Sicht einer Kommune ausschlagge-
bend fur die Umsetzung einer Malinahme. Zur Bewertung der Investitionskosten
wird daher entsprechend der Hohe der Investitionen folgende Punktevergabe
vorgenommen: Kein Punkt fur hohe Investitionen, ein Punkt fir mittlere Investitio-

nen und zwei Punkte fir geringe bzw. gar keine Investitionen™®’.

b) Laufende Kosten

Die direkten (Personal, Material) und indirekten (Wartung, Anpassung, Weiterbil-
dung, etc.) Kosten sowie die Gemeinkosten (Zinsen, Mieten, etc.) werden als lau-
fende Kosten bezeichnet. Vor allem fir Mal3Bhahmen, die keine Anfangsinvestition
erfordern (z.B. Offentlichkeitsarbeit) sind die laufenden Kosten fiir die Bewertung
einer Mal3nahme von grol3er Bedeutung. Sie werden in Analogie zu den Investiti-
onskosten wie folgt bewertet: Kein Punkt fir hohe laufende Kosten, ein Punkt fur
mittlere laufende Kosten und zwei Punkte fir geringe oder keine laufenden Kos-
ten'®®,

c) Zusatzkosten

Die Zusatz- oder Anschubkosten bezeichnen den Aufwand fir zusatzlich notwen-
dige Anreize zur Umsetzung der Malinahmen. Dies konnen z.B. Forderungen
oder Machbarkeitsstudien sein. Der Punkt Zusatzkosten wird mit keinem Punkt
bewertet, wenn Zusatzkosten fir die Umsetzung notwendig sind (egal in welcher
Hohe), und mit einem Punkt, wenn keine Zusatzkosten anfallen.

d) Kommunale Steuer- und Pachteinnahmen

Besonders durch die Umsetzung von Erneuerbare-Energie-Projekten konnen
Kommunen zusatzliche Steuer- und Pachteinnahmen und somit eine gesteigerte

187 Die Einteilung der Investitionen in hoch, mittel und gering wurde in Absprache mit der Stadt festgelegt: Geringe Investitionen
sind Investitionen bis 20.000 €, bei denen der Oberblrgermeister eine Entscheidung ohne die Zustimmung des Stadtrates
herbeifiihren kann. Mittlere Investitionen reichen bis 200.000 €, hier ist die Zustimmung des Stadtrates zur Auslésung der Inves-
tition notwendig. Investitionen Gber 200.000 € werden als hohe Investitionen angesehen, da in diesem Fall eine europaweite
Ausschreibung stattfinden muss.

188 Die Einteilung der laufenden Kosten in hoch, mittel und gering wurde ebenfalls in Absprache mit der Stadt festgelegt. Die
Grenzen liegen, wie auch bei den Investitionskosten, bei 20.000 und 200.000 €/a.
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2)

regionale Wertschopfung erzielen. Aus Sicht einer Kommune kdnnen diese Ein-
nahmen ein wesentlicher Anreiz fur die Umsetzung von Klimaschutzmalinahmen
sein. Analog zu den Investitionskosten werden daher auch die moglichen kom-
munalen Steuer- und Pachteinnahmen mit folgendem Punktesystem bewertet:
Kein Punkt fir keine oder nur geringe zu erwartende kommunale Steuer- und
Pachteinnahmen, ein Punkt fur mittlere zu erwartende Steuer- und Pachteinnah-

men und zwei Punkte fiir hohe zu erwartende Steuer- und Pachteinnahmen?®.

e) Amortisationsdauer

Die Amortisationsdauer einer Malinahme gibt die Riickflussdauer einer Investition
an und ist damit ein gebrauchliches Mal3 zur Bewertung der Gesamtwirtschaft-
lichkeit einer Malinahme. Bei einer geringen Amortisationsdauer wird die Mal3-
nahme daher mit zwei Punkten bewertet, bei einer mittleren Amortisationsdauer

mit einem Punkt und bei einer hohen Amortisationsdauer mit null Punkten*’.

f) Birgerbeteiligung

Malnahmen, bei denen die Birger (finanziell) beteiligt werden, fihren zu einer
hoheren Akzeptanz in der Bevolkerung sowie zur Steigerung der regionalen
Wertschopfung. Mal3nahmen, bei denen eine finanzielle Beteiligung der Bevdlke-
rung stattfindet, erhalten daher eine bessere Bewertung (1 Punkt) als Maf3nah-
men ohne jegliche Burgerbeteiligung (kein Punkt). Erhalten die Blrger dartber
hinaus die Mdglichkeit der Mitbestimmung (z.B. durch die Beteiligung in Form ei-
ner Energiegenossenschaft) wird die Mal3nahme mit zwei Punkten bewertet.

Umwelt- und Sozialvertraglichkeit
a) Wirkungstiefe

Malnahmen lassen sich nach ihrer Wirkungstiefe (gering, mittel, hoch) unter-
scheiden und dementsprechend unterschiedlich bewerten. Malinhahmen mit einer
geringen Wirkungstiefe werden mit null Punkten bewertet. Darunter fallen techni-
sche EinzelmaRnahmen ohne Anderung des Nutzerverhaltens oder MaRnahmen,
bei denen Energietrager substituiert werden, aber ohne dass erneuerbaren Ener-
gien zum Einsatz kommen. MalRBhahmen mit mittlerer Wirkungstiefe umfassen alle
Maflinahmen, durch die eine Optimierung der Energieumwandlung, eine Verringe-
rung des Nutzwarmebedarfs, Wirkungsgradverbesserungen oder die Nutzung von
erneuerbaren Energien stattfindet. Sie werden mit einem Punkt bewertet. Maf3-
nahmen mit hoher Wirkungstiefe sind strukturelle Anderungen bzw. Anderungen
des Verbraucherverhaltens, also z.B. Mal3nahmen, die auf ein gedndertes Kon-
sum- und Verkehrsverhalten, auf die Sensibilisierung der Buirger oder die Einftih-

18 Dje Einteilung der kommunalen Steuer- und Pachteinnahmen in gering, mittel und hoch wurde auf Grundlage von Experten-
interviews durch das Projektkonsortium vorgenommen. Kommunale Steuer- und Pachteinnahmen bis zu 5.000 €/a werden als
gering eingestuft, zwischen 5.000 und 20.000 €/a als mittel und ab 20.000 €/a als hoch.

7 bie Einteilung der Amortisationsdauer in gering, mittel und hoch wurde in Absprache mit der Stadt festgelegt. Amortisations-
dauern von bis zu 5 Jahren werden als gering angesehen, zwischen 5 und 10 Jahren als mittel und tGber 10 Jahre als hoch.
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rung neuer Dienstleistungsstrukturen abzielen. Sie werden mit zwei Punkten be-
wertet.

b) Flachenbedarf

V.a. die Nutzung der erneuerbaren Energien, besonders die energetische Bio-
massenutzung oder die Errichtung von Freiflachen-Fotovoltaikanlagen, hat den
Nachteil eines hohen Flachenbedarfs. Um dies bei der MalRnahmenbewertung zu
berucksichtigen, werden die MalRnahmenvorschlage abhangig von ihrem Fl&-
chenbedarf bewertet. Malinahmen mit einem hohen Flachenbedarf (> 1 ha) erhal-
ten null Punkte, Malinahmen mit einem geringen Flachenbedarf (< 1 ha) erhalten
einen Punkt. Erfordert eine Mal3nahme keine zusatzliche Flache, wird sie mit zwei
Punkten bewertet.

c) CO,-Minderungswirkung

Nicht alle Mal3Bnahmen kénnen hinsichtlich ihres CO,-Minderungspotenzials quan-
tifiziert werden. Daher wird stattdessen (qualitativ) die Wirkung einer Malinahme
hinsichtlich méglicher CO»-Einsparungen bewertet. MalRnahmen ohne jeglichen
nachweisbaren positiven Beitrag zur Minderung der CO,-Emissionen erhalten null
Punkte. Das kénnen z.B. Mal3Bhahmen sein, die rein aus Kostengriinden umge-
setzt werden. Malinahmen, die nicht direkt, aber langfristig bzw. indirekt zu einer
Einsparung von CO,-Emissionen fiihren, wie z.B. die Installation eines Klima-
schutzmanagers, werden mit einem Punkt bewertet, und Ma3hahmen, deren Um-
setzung direkt zu einer Verringerung von CO,-Emissionen fihren, werden mit
zwei Punkten bewertet. MalRnahmen, die zu einer (besonders hohen) CO,-
Einsparung von tUber 1.000 t CO, pro Jahr fuhren, werden mit drei Punkten be-
wertet. Dies kbnnen z.B. der Bau von Fotovoltaik-Freiflachen- oder Windkraftan-
lagen sein.

d) Beschatftigungseffekte

Maflnahmen, durch die zuséatzliche Arbeitsplatze geschaffen werden kénnen, fih-
ren aufgrund der zusatzlichen Nettobeschaftigungseffekte zu einer Steigerung
des regionalen Mehrwerts und sollten daher mit einer erhéhten Prioritat umge-
setzt werden. Sie erhalten daher bei der Bewertung zwei Punkte. Malinahmen,
die zu einem Stellenabbau fiuhren, sind dagegen negativ zu bewerten, und erhal-
ten keinen Punkt. MalBnahmen, die weder Arbeitsplatze schaffen, noch zu einem
Abbau von Arbeitsplatzen fihren, erhalten einen Bewertungspunkt.

e) Imagewirkung

Durch die positive Imagewirkung von Klimaschutzmafl3nahmen findet eine zuséatz-
liche Steigerung des regionalen Mehrwerts statt. Nicht nur das Arbeitsangebot,
sondern auch das Wohn-, Freizeit- und Tourismusangebot sowie das Angebot an
medizinischer und schulischer Versorgung, usw. kénnen durch die Umsetzung
von KlimaschutzmalRnahmen verbessert werden. Das erhoht in erster Linie die At-
traktivitat einer Kommune fur deren Birger, fir Touristen, aber auch fir Unter-
nehmen und deren Beschaftigte. Dariiber hinaus dient die Realisierung von Mal3-
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3)

nahmen als positives Beispiel fur andere Kommunen und Landkreise, die von den
Erfahrungen bei der Planung und Umsetzung der MalRnahmen in der Kommune
profitieren und somit ebenfalls einen Beitrag zum Klimaschutz leisten kdnnen.
Daher sollen v.a. sog. Pilotprojekte, die nicht nur in der unmittelbaren Umgebung,
sondern auch Uberregional wahrgenommen werden, positiv mit zwei Punkten be-
wertet werden. MalRnahmen mit einer geringen Wahrnehmungsweite, deren Um-
setzung jedoch von regionaler Bedeutung ist, wie z.B. die Errichtung von Fotovol-
taik-Freiflachenanlagen, erhalten einen Punkt. Malinahmen ohne Imagewirkung
erhalten dagegen keinen Punkt.

Bedeutung und Akzeptanz

a) Wichtigkeit zur Umsetzung anderer Mal3hahmen

Wird die Umsetzung einer Mal3nahme zur Umsetzung einer weiteren Malinahme
vorausgesetzt, erhalt die MalRBhahme an dieser Stelle einen Punkt. Andernfalls
wird sie mit null Punkten bewertet.

b) Dringlichkeit

Maflnahmen, die umgehend realisiert werden sollten — sei es aufgrund ihrer ho-
hen Bedeutung in der Anfangsphase der Klimaschutzkonzeptumsetzung oder sei
es aufgrund sich &ndernder Rahmenbedingungen, die eine Umsetzung moglichst
zeitnah erforderlich machen — erhalten eine héhere Prioritdt und werden mit ei-
nem Punkt bewertet, die tbrigen Mal3Bhahmen erhalten keinen Bewertungspunkt.

c) Fortschritt

Es ist nicht ungewdhnlich, dass einige MalRnahmen bereits wéhrend der Klima-
schutzkonzepterstellung initiiert und ansatzweise umgesetzt werden. Um dies flr
die weitere Umsetzung der MalRnahme zu nutzen, sollten bereits teilumgesetzte
Malnahmen in Abhéngigkeit des bisherigen Fortschritts verstarkt vorangetrieben
werden. Der Fortschritt kann relativ in Prozent angegeben und dementsprechend
von O bis 1 bewertet werden.

d) Organisatorischer Aufwand

Je geringer der organisatorische (und rechtliche) Aufwand zur Umsetzung einer
MalRnahme ist, desto besser sollte die Mal3hahme bewertet werden. Ma3hahmen
mit einem hohen organisatorischen Aufwand (z.B. Aufbau von neuen Strukturen,
Einbindung von Interessensgruppen, etc.), werden mit null Punkten bewertet;
MaRnahmen, mit maRigem Aufwand (z.B. Auftragsvergabe, FNP-Anderung, etc.),
werden mit einem Punkt bewertet; Mal3hahmen, mit geringem Aufwand (regel-
malige Pressearbeit, etc.) werden mit zwei Punkten bewertet. Mal3hahmen ohne
jeglichen organisatorischen Aufwand werden mit drei Punkten bewertet.

e) Befiurwortung durch Vertreter der Kommune

Wird die Mal3nahme durch mindestens einen Vertreter der Kommune (Verwaltung
und Politik) unterstitzt, wird die MalRnahme mit einem Punkt bewertet. Andern-
falls erhalt sie keinen Punkt.
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f) Widerstand durch Vertreter der Kommune

Gibt es Vertreter der Kommune, die gegen die Umsetzung der Mal3nahme sind
und sich der MaRnahme gegeniber negativ geaul3ert haben, wird die Malinahme
mit null Punkten bewertet. Trifft dies nicht zu, erhalt sie stattdessen einen Punkt.

g) Befiurwortung durch einen Teil der beteiligten Akteure

Ist fir die Umsetzung der MalRnahme alleine die Kommune verantwortlich, wird
auch hier die Malinahme mit einem Punkt bewertet, wenn mindestens ein Vertre-
ter der Kommune die Malinahme unterstitzt. Sind weitere Akteure beteiligt und
diese beflurworten die Mallnahme bzw. aul3ern sich positiv zur MalRnahmenum-
setzung, wird dies ebenfalls mit einem Punkt bewertet. Andernfalls wird die MaR3-
nahme mit null bewertet.

h) Widerstand durch einen Teil der beteiligten Akteure

Ist fur die Umsetzung der Mallnahme alleine die Kommune verantwortlich, wird
auch hier die Mal3Bnahme mit null Punkten bewertet, wenn sich mindestens ein
Vertreter der Kommune negativ zu der Malinhahme auf3ert. Sind weitere Akteure
beteiligt, die sich negativ gegentiber der Malinahme geaul3ert haben, wird die
Maflnahme ebenfalls mit null Punkten bewertet, andernfalls wird sie mit einem
Punkt bewertet.

i) Befurwortung in der Bevolkerung

Wird die MalRnahme in der Bevdlkerung befiirwortet und z.B. durch Arbeitsgrup-
pen oder einzelne Beflrworter unterstitzt oder wurde bereits ein positives Feed-
back in der Bevolkerung abgegeben, erhalt die Mal3hahme einen Punkt. In allen
anderen Fallen erhalt sie keinen Punkt.

J) Widerstand in der Bevdlkerung

Gibt es Personen oder Personengruppen in der Bevoilkerung, die sich gegentuber
der MalBhahmenumsetzung negativ geaul3ert haben, wird dieser Punkt negativ
bewertet und erhélt somit keinen Punkt. Gibt es keine Widerstande in der Bevol-
kerung, erhalt die MalRnahme einen Punkt.

Die Gewichtung der einzelnen Bewertungskriterien wird gemeinsam vom Projektkon-
sortium und der Stadtverwaltung’’* festgelegt (siehe Abbildung 11-11, Abbildung
11-12 und Abbildung 11-13). Die Gesamtbewertung einer MalRnahme ergibt sich
dann als gewichteter Mittelwert der Einzelbewertungen und kann als Prozent-Wert
zwischen 0 und 100 oder alternativ als Augenzahl eines Wiirfels von null bis sechs
dargestellt werden’?. Je hoher der erzielte Wert bzw. die erzielte Punktezahl, desto
besser wurde die Mal3hahme bewertet.

71 ygl. Email Horst Rupp, Klimaschutzmanager der Kreisstadt Saarlouis vom 08.11.2012

72 Ein Wert von 0 % entspricht null Punkten, zwischen 0 und 16,7 % entspricht einem Punkt, zwischen 16,7 und 33,3% ent-
spricht zwei Punkten, zwischen 33,3 und 50 % entspricht drei Punkten, ... zwischen 83,3 und 100 % entspricht sechs Punkten.
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Imagewirkung

Beschiftigungseffekte

Abbildung 11-11: Gewichtung der Kriterien zur Bewertung der Wirtschaftlichkeit
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Abbildung 11-12: Gewichtung der Kriterien zur Bewertung der Umwelt- und Sozialvertraglichkeit
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Abbildung 11-13: Gewichtung der Kriterien zur Bewertung der Bedeutung und Akzeptanz
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Tabelle 11-14: MalRnahmen-Ubersicht und Bewertung

ID

MafRnahmenkurzbezeichnung

Wirt-
schaft-
lichkeit

Umwelt- & Sozial-
vertraglichkeit

Akzeptanz &
Bedeutung

Be-
wer-
tung

Energieeffizienz (EnEff)

1

8

Installation von Wéarmetauschern in
Abwasserkanalen
Sanierung der Straf3enbeleuchtung

Implementierung eines Energiema-
nagementsystems

Einfihrung eines Verbesserungsvor-
schlagswesens

Mustersanierung eines kommunalen
Gebaudes

Verleih von Stromzahlern

Austausch ineffizienter Gerate im
Haushalt

Sanierung der Parkplatzbeleuchtung
bei Ford

Erneuerbare Energien (EE)

1

2

5

6

Errichtung einer Freiflachen-PV-
Anlage

Solare Parkplatziiberdachung bei
Ford

Aufbau eines Solarférderprogramms
im privaten Bereich

Akquise groRerer Flachen zur foto-
voltaischen Nutzung
Biomassefeuerungsanlage auf Basis
kommunalen Griinschnitts

Planung einer Biogasanlage am
Lisdorfer Berg

Mobilitat und Verkehr (MV)

N o oA WN P

8

Stadtteil-Treffpunkte

Nicht motorisierte Nahmobilitat
Alltags- und Freizeitradverkehr
OPNV-Qualitat und Attraktivitat
Umfeldvertraglicher Stadtverkehr
Stadtischer Parkverkehr

Besondere Ticket-Angebote und
OPNV-Tarife

Mobilitatsberatung und Mobilitats-
management

Offentlichkeitsarbeit (OA)

1

2

RegelmaRige Information zur Férde-
rung der Solarenergienutzung
RegelmaRige Information zur Forde-
rung der Erdwarmenutzung
Effizienter Umgang mit Holz

Schulung der kommunalen Mitarbei-
ter
Schulung der Nutzer / Vereine

Infobrief und / oder Newsletter fur
Burger

Realisierung einer Saarlouiser Ener-
giemesse

Unterstltzung von Schulworkshops

Ubernahme der Enrgieberatungsge-
buhren fur Burger

AW W W WS W

g o o1 o o A~ O

g o~ 01 O O O

o ot o A~ O B~ wWw b~

o1 o1 o1~ 01 01 01 01 N oA O A DMB

o~ o1 o1 o1 o1 o1 o1 Ol
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ID MaRnahmenkurzbezeichnung Wirt- Umwelt- & Sozial-  Akzeptanz & Be-
schaft- vertraglichkeit Bedeutung wer-
lichkeit tung

10 Schulung der regionalen Handwer- 4 5 5 4

ker

11 Information zu Einsparpotenzialen 5 5 4 5

und Férdermdglichkeiten

12 Sensibilisierung der Unternehmen 5 4 4 4

QuerschnittsmalRnahmen (Q)

1 Dauerhafte Integration des Klima- 5 5 6 5

schutzmanagers

2 Griindung einer Energiegenossen- 6 5 6 6

schaft

11.5 Kommunikationskonzept

11.5.1 Verlinkungen zur Internetseite

Auszug aus Punkt 2: ,2.1 Rund ums Haus'"® — Was wird geférdert?'’* (z.B. Gebau-
desanierung'’®, Solar aufs Dach'’®, Umweltwarme®”’, Heizen mit Holz*’®), 2.2 Von A
nach B (z.B. mit dem Fahrrad*”®, OPNV*®, Auto-Teilen (Car-Sharing)'®*, Mitfahrge-
legenheit (Car-Pooling)*®?, Job-Tickets'®®, E-Mobilitat Saarland®*, Mobilitatsbera-

7 hitp://ww.bmu.de/allgemein/aktuell/160.php, http://mww.klima-sucht-schutz.de, http://www.unendlich-viel-energie.de,

http://www.erneuerbare-energien.de/erneuerbare energien/aktuell/4590.php, http://www.saar-lor-lux-umweltzentrum.de,

http://www.argesolarsaar.de/, http://www.bine.info/, http://www.carmen-ev.de/, http://www.initiative-energieeffizienz.de/,
http://www.vz-saar.de/UNIQ133542571112613/Energie-Bauen-Wohnen

" http://www.foerderdatenbank.de, http://www.energiefoerderung.info, http://www.nachwachsenderohstoffe.de/projekte-

foerderung/foerderuebersicht, http://www.saar-lor-lux-umweltzentrum.de/, http://www.das-saarland-handelt.de/,
http://www.saarland.de/632.htm, http://www.bafa.de/bafa/de/,
http://iwww.kfw.de/kfw/de/Inlandsfoerderung/Programmuebersicht/Erneuerbare Energien - Standard/index.jsp,
http://imww.kfw.de/kfw/de/Inlandsfoerderung/Foerderberater/Bauen%2c_Wohnen%2c Energie_sparen/index.jsp,
http://mww.kommunaler-klimaschutz.de

78 http://www.zukunft-haus.info/, http://www.dena.de/themen/energieeffiziente-gebaeude.html

178 http://geoportal.lkvk.saarland.de/solar/mapben251/frames/index.php?&qui_id=saarland pv_ext,
http://www.argesolarsaar.de/,

http://www.bundesnetzagentur.de/cin_1911/DE/Sachgebiete/ElektrizitaetGas/ErneuerbareEnergienGesetz/VerguetungssaetzeP

VAnlagen/VerguetungssaetzePhotovoltaik_Basepage.html?nn=135464

7 http://iwww.saarland.de/dokumente/ressort_umwelt/08-05_Leitf Erdwaerme.pdf

178 http://www.carmen-ev.de/; http://www.schornsteinfeger.de/

1 Radfahren: www.adfc.de; www.tourismus.saarland.de/de/fahrradreparatur-saarland,

www.tourismus.saarland.de/de/radfahren-saarland, www.tourismus.saarland.de/de/e-velo-fahren,
www.tourismus.saarland.de/de/mietraeder-fahrradvermietungen-saarland
Fahrrad Service Station Saarlouis: fahrrad-sls@dwsaar.de

180 (PNV: www.vgs-online.de, www.saarfahrplan.de, www.fahrplanauskunft.de, www.saarvv.de, www.kvs.de,

www.saarpfalzbus.de, www.saarvv.de/service/mobilrechner.html, http://reiseauskunft.bahn.de/bin/vtv/query-
vtv.exe/dn?&application=VTV&dbkanal 007=L01 S01 D001 KINO001 gf-mobilvergleich LZ003

181 CarSharing: www.saarbahn.de/de/service/car-sharing, www.cambio-carsharing.de, www.flinkster.de

182 Mitfahrgelegenheit: www.flinc.org, www.pendlerportal.de, www.saarland.pendlerportal.de, www.pendler-service.de,

http://www.studenteninserate.de/mitfahrgelegenheiten/saarland.r/

188 jobticket: www.saarvv.de/tickets-und-preise/jobticket/allgemein.html
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http://www.kfw.de/kfw/de/Inlandsfoerderung/Foerderberater/Bauen%2c_Wohnen%2c_Energie_sparen/index.jsp
http://www.kommunaler-klimaschutz.de/
http://www.zukunft-haus.info/
http://geoportal.lkvk.saarland.de/solar/mapben251/frames/index.php?&gui_id=saarland_pv_ext
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http://www.bundesnetzagentur.de/cln_1911/DE/Sachgebiete/ElektrizitaetGas/ErneuerbareEnergienGesetz/VerguetungssaetzePVAnlagen/VerguetungssaetzePhotovoltaik_Basepage.html?nn=135464
http://www.bundesnetzagentur.de/cln_1911/DE/Sachgebiete/ElektrizitaetGas/ErneuerbareEnergienGesetz/VerguetungssaetzePVAnlagen/VerguetungssaetzePhotovoltaik_Basepage.html?nn=135464
http://www.saarland.de/dokumente/ressort_umwelt/08-05_Leitf_Erdwaerme.pdf
http://www.carmen-ev.de/
http://www.adfc.de/
http://www.tourismus.saarland.de/de/fahrradreparatur-saarland
http://www.tourismus.saarland.de/de/radfahren-saarland
http://www.tourismus.saarland.de/de/e-velo-fahren
http://www.tourismus.saarland.de/de/mietraeder-fahrradvermietungen-saarland
mailto:fahrrad-sls@dwsaar.de
http://www.vgs-online.de/
http://www.saarfahrplan.de/
http://www.fahrplanauskunft.de/
http://www.saarvv.de/
http://www.kvs.de/
http://www.saarpfalzbus.de/
http://www.saarvv.de/service/mobilrechner.html
http://reiseauskunft.bahn.de/bin/vtv/query-vtv.exe/dn?&application=VTV&dbkanal_007=L01_S01_D001_KIN0001_qf-mobilvergleich_LZ003
http://reiseauskunft.bahn.de/bin/vtv/query-vtv.exe/dn?&application=VTV&dbkanal_007=L01_S01_D001_KIN0001_qf-mobilvergleich_LZ003
http://www.saarbahn.de/de/service/car-sharing
http://www.cambio-carsharing.de/
http://www.flinkster.de/
http://www.flinc.org/
http://www.pendlerportal.de/
http://www.saarland.pendlerportal.de/
http://www.pendler-service.de/
http://www.studenteninserate.de/mitfahrgelegenheiten/saarland.r/
http://www.saarvv.de/tickets-und-preise/jobticket/allgemein.html
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tung’®®, Mobilitatsmanagement'®®) und 2.3 Im Alltag (z.B. Tipps zum Energiespa-
18

ren’®’, Leistungen in der Region (z.B. Einkaufsmdglichkeiten), CO»-Rechner'®)"

11.5.2 Strukturbaum Internetseite
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Abbildung 11-14: Vorgeschlagene Gliederungsstruktur der Rubrik ,Klimaschutz® der Internetseite der
Kreisstadt Saarlouis

18 E-Mobilitat; www.dassaarlandhandelt.de/e-mobil-saar.html, www.izes.de/deutsch/projekte-ab-2011/emobil-saar.html, www.e-
tankstellen-finder.com

185 Mobilitatsberatung: www.vz-saar.de/UNIQ133596199730109/Mobilitaet,
www.verbraucherfuersklima.de/cps/rde/xcha/projektklima/hs.xsl/4329.htm

18 Mobilitatsmanagement: www.netzwerk-mobilitaet-saar.de/netzwerk.html, www.clever-pendeln.de/wwwi/startseite,
www.effizient-mobil.de/, www.fuhrparkverband.de/, www.fuhrpark.de/

187 http://www.izes.de/deutsch/start-heizkosten-senken/start.html, http://www.initiative-energieeffizienz.de/, http://www.klima-
sucht-schutz.de/energiesparen.html

188 http://uba.klimaktiv-co2-rechner.de/de DE/page
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http://uba.klimaktiv-co2-rechner.de/de_DE/page

12 Anhang Il

Die Energieberatungsberichte und Datenblatter der innerhalb des Klimaschutzkon-
zeptes betrachteten kommunalen Liegenschaften wurden in einem separaten Doku-
ment mit dem Titel ,Energetische Betrachtung kommunaler Gebaude®“ zusammenge-
fasst. Dieses Dokument wurde der Kreisstadt Saarlouis gemeinsam mit dem vorlie-
genden Abschlussbericht Gbergeben.
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